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OPIS TECHNICZNY

Przedmiotem projektu jest przebudowa drogi powiatowej nr 4011W Oronisko — Ruda Wielka w
miejscowosci Ruda Wielka na odcinku od km 0+000.00 do km 0+693 (pikietaz roboczy) dt. 693 m ,
gmina Wierzbica, powiat radomski, woj. mazowieckie.

1. Podstawa opracowania
- mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 1 000,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. (Dz. u nr 43,

z dnia 1999.05.14),

- Ogolne Specyfikacje Techniczne GDDKIA,

- pomiary uzupetniajgce pasa drogowego w terenie.
2. Zalozenia do projektowania:

— droga powiatowa klasy Z,

— szeroko$¢ pasa ruchu—2.75m

— obcigzenie ruchem przyjete w opracowaniu — KR-1

3. Lokalizacja

Przebudowywany odcinek drogi powiatowej nr 4011W Oronsko — Ruda Wielka w m. Ruda
Wielka rozpoczyna sie od skrzyzowania z drogg powiatowg o nawierzchni bitumicznej nr 3557W Kowala
- Ruda Wielka - Wierzbica w km 0+000.00 (pikietaz roboczy) w m. Ruda Wielka a konczy na
strzezonym przejezdzie kolejowym linii Radom - Kielce w km 0+693.00 (pikietaz roboczy). Dtugo$c¢
odcinka przeznaczonego do przebudowy wynosi 693,00 m.

Zakres prac zwigzanych z przebudowg drogi nie wychodzi poza pas drogowy drogi powiatowej
(dziatka Nr 8.2.641), grunty wsi Ruda Wielka, gmina Wierzbica oraz czesciowo dziatki zajete pod droge
nr8.2.531, 8.2.532, 8.2.533 grunty wsi Ruda Wielka, gmina Wierzbica.

Lokalizacje drogi powiatowej nr 4011W Ororisko — Ruda Wielka pokazano na planie orientacyjnym w
skali 1:10000.

4. Zakres opracowania
Opracowanie obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 4011W Wronsko — Ruda Wielka na
odcinku od km 0+000 do km 0+693.00 (pikietaz roboczy) o dtugosci L= 693.00 m.
W ramach zadania wykonane zostanie:
1) Ulozeniu warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 dla KR 1

2) Utozeniu warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 dla KR 1



3) Umocnienie poboczy gruntowych kruszywem tamanym 0/31.5
4) Remont istniejacych urzadzen odwadniajacych
5) Wykonaniu niezbednych robét ziemnych

5. Stan istniejacy

5.1. Opis zagospodarowania pasa drogowego

Przedmiotowy odcinek drogi przekroju szlakowym, jednojezdniowym, charakteryzuje sie nastepujacymi
parametrami geometrycznymi:

— szerokos¢ jezdni 5,5m
— pobocza ziemne, obustronne
- row szczatkowy, lewostronny
Na podstawie obserwacji stwierdzono, ze nawierzchnia jezdni charakteryzuje spekaniami
siatkowymi i podtuznymi oraz licznymi wykruszeniami warstw bitumicznych.
Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi jest powierzchniowe. Wystepuje réw lewostronny,
szczatkowy.
W pasie drogowym drogi powiatowej znajdujg sie nastepujace urzadzenia odwadniajace:
—  Km 0+057,53 — przepust ramowy stan dobry (nie wymaga przebudowy)
— Km 0+205,00 - 0+230,00 - kanalizacja deszczowa stan dobry (rowy kryte)
— Km 0+680 - przepust rurowy @ 60 cm, stan dobry ( nie wymaga przebudowy)
W pasie drogi prowadzone sg nastepujgce rodzaje uzbrojenia podziemnego:
— sie¢ wodociggowa wraz z przytaczami
— linia energetyczna z przytaczami
— linia telekomunikacyjna z przytaczami

Wymienione urzadzenie nie kolidujg z projektowang przebudowg odwodnienia i nie bedg wymagac
przetozenia.

5.2. Opis zagospodarowania terenu przylegtego

Pod wzgledem topograficznym teren, przez ktdry przebiega droga jest terenem ptaskim o
pochyleniu nie przekraczajacym 2%.
Zagospodarowanie terenu przylegtego do drogi stanowig gospodarstwa rolnicze o mato

intensywnej zabudowie oraz pola uprawne.



6. Stan projektowany
6.1. Plan sytuacyjny
Trasa drogi objeta opracowaniem pokrywa si¢ a 0sig jezdni istniejacej z jednoczesng regulacjq
tukdw poziomych w planie sytuacyjnym.

Dostepno$¢ do drogi projektuje sie utrzymaé w stanie istniejacym poprzez zjazdy indywidualne,
publiczne oraz skrzyzowania z drogami bocznymi.

Przebieg drogi w planie dostosowano do istniejgcego rozwigzania sytuacyjnego oraz
istniejacych zjazdoéw. Skrzyzowania z drogami gminnymi w km 0+088.03, 0+206.75 i km 0+676.00
projektuje sie jako proste trojwylotowe. Na wszystkich wlotach drég bocznych korekcie podlegajg promienie
wyokraglen krawedzi jezdni. Przebudowywane zjazdy do posesji i do obstugi pdl ornych projektuje sie jako

indywidualne.

6.2 Droga w przekroju podtuznym
Niwelete nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajac koniecznosc jej regulacji w celu uzyskania
wymaganych pochylen w przekroju poprzecznym jak i podtuznym, konieczno$¢ wzmocnienia konstrukcji
nawierzchni oraz konieczno$¢ koordynacji z wysoko$ciami istniejacego zagospodarowania. Na
poczatku opracowania niwelete projektowang dotgczono do skrzyzowania z drogg powiatowa, na koncu
do rzednych istniejacego przejazdu kolejowego.
Pochylenia podtuzne niwelety odzwierciedlajg istniejgce  pochylenia  nawierzchni
wykorzystywanej jako podbudowa, a takze ze wzgledéw ekonomicznych.
Niweleta projektowana w stosunku do rzednych istniejacych drogi zostanie podniesiona $rednio

010 cm.

6.3 Przekroj poprzeczny
W przekroju normalnym przyjeto charakterystyczne wielkosci wymiarowania i spadkéw

poprzecznych dla klasy drogi.
Zaprojektowano wzmocnienie nawierzchni o nastepujacych parametrach:
od km 0+000.00 - km 0+010.00
od km 0+077.40 - km 0+227.65
- przekroj drogowy - jezdnie ze spadkiem daszkowym 2% szeroko$¢ jezdni 5.50 m. Obustronny Sciek
prefabrykowany typu ,mulda”, obustronne pobocza utwardzone szerokosci 1.00 m  ( pobocze

utwardzone materiatem kamiennym 0/31.5 i zageszczone).



od km 0+010.00 - km 0+077.40

od km 0+227.65 - km 0+302.06

- przekréj drogowy - jezdnie ze spadkiem daszkowym 2% szerokos$¢ jezdni 5.50 m. Prawostronny Sciek
prefabrykowany typu ,mulda”, obustronne pobocza utwardzone szeroko$ci 1.00 m  ( pobocze
utwardzone materiatem kamiennym 0/31.5 i zageszczone). Lewostronny réw trapezowy ( zgodnie z
pikietazem roboczym)

od km 0+302.06 - km 0+693

- przekroj drogowy - jezdnie ze spadkiem daszkowym 2% szerokosS¢ jezdni 5.50 m. , obustronne
pobocza utwardzone szerokosci 1.00 m ( pobocze utwardzone materiatem kamiennym 0/31.5 i

zageszczone). Lewostronny row trapezowy ( zgodnie z pikietazem roboczym)

6.4 Konstrukcja nawierzchni
Na catym odcinku drogi powiatowej projektuje sie nastepujaca konstrukcje nawierzchni jezdni:
— warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 dla KR 1 w ilosci min 100 kg/m?
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 dla KR 1 grubosci 4 cm
— pobocze utwardzone szerokosci 1.0 m ( pobocze utwardzone materiatem kamiennym 0/31.5 i
zageszczone).
Skrzyzowania z drogami gminnymi
Km 0+088.03, km 0+206.75, km 0+676.00

— warstwa odsgczajaca z piasku gr. 15.0 cm,

— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31.5 gr. 20 cm,

— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 dla KR 1 gr. 4.0 cm,
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 dla KR 1gr.i 4.0 cm.

Zjazd indywidualny

— warstwa odsaczajaca z piasku gr. 10.0 cm
— nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31.5 gr. 20 cm

Przekroj normalny i przekroje konstrukcyjne pokazano na rysunku
6.5 Odwodnienie drogi
Na catym odcinku zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie drogi. W opracowaniu przewidziano

poprawe istniejgcego odprowadzenia wod opadowych z korony drogi poprzez nadanie witasciwych
pochylen poprzecznych, utozenie Scieku z elementow prefabrykowanych typu ,mulda’, renowacje



istniejacego lewostronnego rowu otwartego, przebudowe istniejacych zjazdéw do poses;ji i oczyszczenie

istniejacych przepustdéw pod korong drogi .

6.6. Organizacja ruchu

W opracowaniu nie przewiduje sie zmian w organizacji ruchu.

7. Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne.
Na obszarze gdzie realizowane bedzie przedsigwzigcie wystepujg proste warunki geologiczno-
inzynierskie i projektowany obiekt zaliczony zostat do pierwszej kategorii geotechniczne;..
Teren przedsiewziecia nie lezy na obszarze ani w bezpo$rednim sasiedztwie obiektow i

obszaréw chronionych na mocy ustawy o ochronie zabytkow i 0 ochronie przyrody.

8. Zakres robot
Wielko$¢ i rodzaj planowanych robot okreslono w przedmiarze robot i kosztorysie inwestorskim.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie ze sztukg budowlang oraz  SST.

9. Charakterystyka ekologiczna
Projektowane przedsiewziecie nie jest zaliczone do inwestycji mogacych mieé niekorzystny

wptyw na $rodowisko.
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