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Stownik skrotow

BAU (ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktéry uwzglednia tylko zaplanowane
i przesgdzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BDOT - Baza Danych Obiektéw Topograficznych

CATI — ang. Computer Assisted Telephone Interview - wspomagany komputerowo wywiad
telefoniczny

CUPT - Centrum Unijnych Projektow Transportowych

ETAP IV —jeden z etapéw, nizej opisanego opracowania ROF2014. Etap IV obejmowat , Wytyczne do
projektowania zorientowanego na rozwdj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego”.

FGI - ang. Focus Group Interview — Zogniskowane wywiady grupowe

FRPA — Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych

GOFR — Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GTFS - ang. General Transit Feed Specification — format zapisu informacji o rozktadach jazdy
i lokalizacji przystankow

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny

IDI - ang. Individual In-depth Interview — Indywidualne wywiady pogtebione

JASPERS - ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions — inicjatywa majaca na celu
usprawnienie przygotowania projektow ubiegajacych sie o finansowanie z unijnych funduszy i pomoc
panstwom czlonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

MaaS - ang. Mobility as a Service — mobilnos¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich z jak
najwieksza dostepnoscia przestrzenng. Za pomocg réznych aplikacji i kanatdow cyfrowych umozliwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu rodzajow ustug mobilnosci.

MZDiK — Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu

OPZ — Opis Przedmiotu Zamdwienia

PTZ — Publiczny Transport Zbiorowy

PTV Visum - globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych
ROF — Radomski Obszar Funkcjonalny

ROF2014 - skrét opisujacy opracowanie pod nazwg ,Zintegrowane planowanie transportu
zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, ktéry sktada sig z wielu
etapow prac, a kazdy z nich poruszat inne kwestie zwigzane z transportem na obszarze ROF.

SCPR - Stacje Ciagtego Pomiaru Ruchu

SCT — Strefa Czystego Transportu

SIP — System Informacji Przestrzennej

SUMP - ang. Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;.

SWOT - ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats. Skrot od analizy dotyczacej Mocnych
Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu.

TOD - ang. Transit-oriented development — rozwijanie i zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym
zorientowane na transport.

UE — Unia Europejska

ZMR - Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT

EUI'OPejSkie Polska Europejskie Fundusze
Infrastruktura i $rodowisko Strukturalne i Inwestycyjne

E Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
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1 Analiza dokumentow strategicznych

1.1 Dokumenty strategiczne

1.1.1 Europa 2020

Europa 2020' to dokument strategiczny ukierunkowany na inteligentny, zréwnowazony,
sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu rozwoj przy zwiekszonej koordynacji na szczeblu unijnym
i krajowym. Stawiajac jako cel inteligentny, zrownowazony rozwdj sprzyjajacy wiaczeniu
spotecznemu formutuje zagrozenia dla Srodowiska i stawia zadania. W zakresie transportu
i mobilnosci dotycza one: wiekszego wykorzystania odnawialnych zrddet energii, modernizacii
transportu, propagowania efektywnosci energetycznej, zmniejszenia jego udziatu w emisji zwigzkéw
wegla, skierowanie uwagi na transport w miastach, ktory jest zrédltem duzego zageszczenia ruchu
1 emisji, rozwdj 1 wykorzystanie technologii niskoemisyjnych.

1.1.2 Biata Ksiega Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu, Bruksela 2011

Biata Ksiega Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu* rozwija idee
sformutowane w komunikacie Europa 2020. Docenia znaczenie mobilnosci dla rynku wewnetrznego
oraz dla jakosci zycia obywateli, ktérzy moga swobodnie podrdzowaé oraz transportu, ktory
umozliwia wzrost gospodarczy i tworzenie miejsc pracy, uznaje w $wietle stojacych wyzwan, ze
rozwoj transportu musi by¢ zrownowazony, a skuteczne dziatania wymagajg $cistej wspotpracy
miedzynarodowej. Przedstawiona w niej wizja zaklada zapewnienie wzrostu sektora transportu
1 wspieranie mobilno$ci przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji o 60 %.

Dokument ten przedstawia wizje przysztosci systemu transportowego UE i okresla strategie na
najblizsze dziesieciolecia. Sformutowano w nim kierunki dziatann w zakresie poprawy jakosci
mobilnosci w miastach i obszarach metropolitalnych. Sg to m.in.:

1. promowanie informacji o dostepnosci alternatyw dla konwencjonalnego transportu
indywidualnego (mniejsze wykorzystanie samochodu, chodzenie na piechote, jazda
rowerem, wspolne wykorzystanie samochodow, ,Parkyj i JedZz”, inteligentne systemy
biletowe itd.),

2. ustanowienie procedur i mechanizméw wsparcia finansowego na szczeblu europejskim
w celu przygotowania audytow mobilnosci miejskiej oraz plandw mobilnosci miejskie;,
a takze ustanowienie tabeli wynikéw w zakresie mobilnosci miejskiej w Europie opartej
0 wspolne cele,

3. powigzanie Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdjnosci z miastami i regionami,
ktore przedtozyly aktualne, niezaleznie zweryfikowane certyfikaty z audytu mobilnosci
miejskiej i zréwnowazonego rozwoju,

4. analiza mozliwosci stworzenia europejskich ram wsparcia dla stopniowego wdrazania
planéw mobilnosci miejskiej w miastach Europy,

5. zintegrowana mobilno$¢ miejska w ramach ewentualnego partnerstwa innowacji
JInteligentne Miasta”,

1 Komunikat Komisji EUROPA 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu
spotecznemu, COM(2010) 2020 3 marca 2010 roku, https://ec.europa.eu/eu2020/pdf/1_PL_ACT _partl_v1.pdf

°Biata Ksigga Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Bruksela 23-03-2011 KOM (2011) 144 final,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex%3A52011DC0144
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6. zachecanie duzych przedsiebiorstw do opracowania planéw zarzadzania mobilnoscia.

Biata Ksiega Transportu podejmuje rowniez problem wdrozenia dziatan i rozwigzan obnizajacych

emisje ze srodkow transportu, w tym m.in.:

1. opracowanie wytycznych przedstawiajagcych najlepsze praktyki umozliwiajacych lepsze
monitorowanie przeptywu tadunkow w miastach i zarzadzanie nim (np. centra konsolidacji,
wielko$¢ pojazdéw w starych centrach, ograniczenia regulacyjne, terminy dostaw,
niewykorzystany potencjat transportu rzecznego);

2. opracowanie strategii przejcia na bezemisyjng logistyke miejska taczaca aspekty
planowania przestrzennego, dostepu do kolei i rzek, praktyk biznesowych i informacji,
pobierania optat i norm w zakresie technologii pojazdéw;

3. promowanie wspolnych zamoéwienn publicznych na niskoemisyjne pojazdy we flotach
komercyjnych (samochody dostawcze, takséwki, autobusy itd.).

1.1.3 Komunikat ,,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach”

,Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach™

to dokument zawierajgcy koncepcje dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodng z zasadami
zrownowazonego rozwoju, przygotowany jako komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow. Podkresla rosnaca
urbanizacje Europy (70 % ludno$ci UE mieszka w miastach i tworzy 80 % PKB), problem zatoréw
komunikacyjnych i straty wynikajgce z tytutu istniejgcego podziatu zadan przewozowych, wysoki
udziat w catkowitych emisjach CO2 z transportu (23 %) i wysoki udziat wypadkow drogowych w tym
wypadkéw ze ofiarami $miertelnymi na terenach miejskich. Stad wskazano na potrzebe zasadniczej
zmiany w podejsciu do mobilnosci w miastach w celu zapewnienia bardziej zrownowazonego
rozwoju obszaréw miejskich oraz realizacji celéw UE zwigzanych z tworzeniem konkurencyjnego
1 zasobooszczednego europejskiego systemu transportowego.

Wskazana koncepcja zmiany zaktada szerokie poparcie dla gtownych elementéw planu
dotyczacego mobilnosci i1 transportu charakteryzujacych sie nowoczesnymi rozwigzaniami
izgodnych z zasadami zrownowazonego rozwoju. Gtéwnym celem planu mobilnosci w miastach
zgodnego z zasadami zréwnowazonego rozwoju (oraz w przylegtych do niego i integralnie z nim
zwigzanych obszarach) powinno by¢ zwiekszenie dostepno$ci obszaréw miejskich oraz zapewnienie
wysokiej jakos$ci mobilnosci i transportu zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju,
obejmujacych dojazd do obszaru miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak réwniez przemieszczanie
sie w jego obrebie.

Do podstawowych dziatan zaliczono:
1. utworzenie jednolitego rynku dla innowacyjnych rozwigzan w obszarze mobilnosci
w miastach poprzez podjecie kwestii takich jak wspolne normy i specyfikacje lub wspolne
udzielanie zamowien,
2. ulatwienia wymiany doswiadczen i najlepszych praktyk, stymulacji rozwoju badan
iinnowacji, a takze zapewnienia wsparcia finansowego na realizacje projektow z zakresu
transportu miejskiego, w szczegdlnosci w mniej rozwinietych regionach.

Plany dotyczace mobilnosci w miastach zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju powinny
zawiera¢ strategie mogace stanowi¢ bodziec do przechodzenia na bardziej ekologiczne
i zrébwnowazone rodzaje transportu, takie jak przemieszczanie sie pieszo, rowerem i transportem

3 KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO 1 KOMITETU REGIONOW ,Wspolne dazenie do osiagniecia konkurencyjnej i
zasobooszczgdne] mobilnosci w miastach” Bruksela, dnia 17.12.2013 r. COM(2013) 913 final, https://eur-
lex.europa.eu/resource. html?uri=cellar:82155e82-67ca-11e3-a7e4-01aa75ed71a1.0003.05/DOC_1&format=PDF
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publicznym oraz do przyjmowania nowych wzorcéw uzytkowania i wiasnosci pojazdow, powinny
sprzyja¢ osigganiu postepdw w wywazony sposéb oraz lepszemu zintegrowaniu réznych wzorcéw
mobilnosci w miastach.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci wymaga wspoélnych dziatart podmiotéw publicznych na
wszystkich szczeblach wtadzy, jak réwniez zaangazowania sektora prywatnego w obszarach
wyodrebnionych w Biatej Ksiedze w dziedzinie transportu z 2011 r. Rozwdj ten powinien dotyczy¢:

1. obszaru logistyki miejskiej (kontrolowane floty pojazddw, takich jak pojazdy stuzace do
rozwozenia przesytek pocztowych i $mieciarki i wprowadzaniu nowych typéw pojazdow
i paliw alternatywnych w celu ograniczenia zalezno$ci od ropy i emisji)

2. inteligentniejszych regulacji dotyczacych dostepu do miast i systemu optat drogowych
(ograniczona miejska przestrzenn drogowa powinna by¢ przeznaczana na cele zgodne
zinteresem mieszkaricow m.n. na wydzielonych pasow dla autobusow, drogi dla
samochoddw, parkingdw, utatwien dla pieszych, Sciezek rowerowych i miejsc postojowych
dla rowerow),

3. skoordynowanego stosowania miejskich inteligentnych systeméw transportowych
wspierajacych decydentdéw w osigganiu ustanowionych celéow polityki oraz w zarzadzaniu
konkretnymi dziataniami zwigzanymi z ruchem i pomagajace réwniez uzytkownikom
koricowym w podejmowaniu $wiadomych decyzji dotyczacych mobilno$ci,

4. bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach i zapewnienia ochrony zwtaszcza szczegdlnie
narazonych uczestnikow ruchu drogowego przed ryzykiem $mierci i powaznych obrazen,

5. wezléw miejskich, ktére stanowig kluczowe elementy w procesie budowania kompleksowej
europejskiej sieci transportowej. Dziatania europejskich miast majg zasadnicze znaczenie dla
osiggniecia celow strategii TEN-T, gdyz wezly miejskie, stanowig punkt wyjscia lub
ostateczny cel podrézy (,ostatnia mila”) dla oséb i towaréw przemieszczajacych sie
wramach transeuropejskiej sieci transportowej oraz punkty transferu w obrebie
poszczegblnych rodzajéw transportu lub pomiedzy nimi.

Kwestia weztéw miejskich w kontekscie Radomia moze miec istotne znaczenie w przysztosci
zuwagi na trwajgce prace nad aktualizacja Rozporzadzenia w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T)*. W ww. projekcie dokumentu
miasto Radom jest wskazywane jako jeden z weztéw miejskich na terenie Polski.

Komisja zaleca wdrozenie na réznych szczeblach konkretnego zbioru §rodkéw w odniesieniu do
szeregu istotnych kwestii dotyczacych na przyktad logistyki miejskiej, przepiséw w sprawie dostepu
do ruchu miejskiego, zastosowania rozwigzan w ramach I'TS oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zaktada, ze w kolejnych latach bedzie doktadnie monitorowa¢ powigzane dziatania nastepcze.
Wzywa rowniez do uwzglednienia kwestii jakos$ci powietrza i zanieczyszczenia hatasem
w dziataniach podejmowanych w ramach planoéw zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej, zardwno
przez UE, jak i panistwa cztonkowskie.

1.1.4 Europejski Zielony Lad

Europejski Zielony Lad — komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej,
Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow z 11 grudnia 2019 r.° jest to nowa
strategia na rzecz wzrostu, ktorej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujace
spoteczenistwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra

4 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju

transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2021/1153 i rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013. https://eur-lex.europa.eu/procedure/PL/2021_420
Shttps://ec.europa.eu/transparency/documents-
register/api/files/COM(2019)640_0/de000000000342867rendition=false
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w 2050 1. osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto i, w ramach ktoérej wzrost
gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobéw naturalnych. Dzieki wspdlnemu dziataniu
w wielu sektorach gospodarki i wszystkich regionach oraz mobilizacji swoich sasiadéw i partneréw,
UE jest w stanie przestawi¢ swoja gospodarke i spoteczeristwo na nowe tory, dazac do wiekszej
rOéWnNowaznosci.

Przyznajac, Ze transport odpowiada za jedng czwartg unijnych emisji gazoéw cieplarnianych

i wartos¢ ta wcigz ro$nie w dokumencie podkreslono, ze aby osiggna¢ neutralnos¢ klimatyczna,
konieczne bedzie ograniczenie emisji w sektorze transportu o 90 % do 2050 r. (w stosunku do roku
1990). Dziatania beda musialy by¢ podjete we wszystkich rodzajach transportu: drogowym,
kolejowym, lotniczym i wodnym. Przyznano, ze droga do zrownowazonego transportu wiedzie przez
postawienie na pierwszym miejscu potrzeb pasazerdw, ktorym trzeba zaoferowaé tarisze, bardziej
dostepne, zdrowsze i czystsze opcje od tych, z ktérych obecnie najczesciej korzystajg. Zaktada, ze
system iinfrastruktura transportu w UE zostang dostosowane tak, aby wspieraly nowe
zrownowazone ustugi mobilno$ci dajace mozliwo$¢ zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych
i zanieczyszczenia $rodowiska, szczegdlnie w miastach. Ponadto sformutowano zobowigzania
w zakresie:

1. uruchomienia i zintensyfikowania instrumentéw finansowania dziatan na rzecz
zrownowazonego transportu (jak: ,k.aczac Europe”, Horyzont Europa, instrumenty ustalania
optat za emisje),

2. silnego wsparcia transportu multimodalnego,
3. modyfikacji pojecia ,cena transportu”, ktére musi odzwierciedla¢ jego wptyw na §rodowisko

1 zdrowie,
4. rozwijania produkcji 1 wprowadzania alternatywnych, zrownowazonych paliw
transportowych,

5. drastycznego zmniejszenia poziomu zanieczyszczen generowanych przez transport,
szczegblnie w miastach.

1.1.5 Zielona Ksiega — w kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie

Dokument opisuje problemy dzisiejszych miast zwigzane z transportem indywidualnym oraz
publicznym. Zattoczenie, emisja spalin oraz niski poziom bezpieczenstwa takich uzytkownikéw ruchu
jak piesi czy rowerzysci, to jedne z gtéwnych problemoéw opisywanych w Zielonej Ksiedze. Autorzy
dokumentu proponujg kompleksowg zmiane w podejsciu do pojecia mobilno$ci w miastach,
zwrdcenie szczegolnej uwagi na taczenie zalet konkretnych srodkéw transportu, a tym samym
eliminowanie wad i cech szkodliwych dla srodowiska.

1.1.6 Niebieskie Ksiegi dla projektow w sektorze transportu publicznego, infrastruktury
drogowej oraz kolejowej

Niebieskie Ksiegi dla projektdow w sektorze transportu publicznego, infrastruktury drogowej oraz
kolejowej sg uzupemieniem i doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej (Guide fo cost
benefit analysis of investment projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020) oraz
wytycznych krajowych w zakresie zagadnien zwigzanych =z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych w tym projektow generujacych dochéd i projektow hybrydowych na lata 2014-2020
w zakresie analizy kosztow 1 korzySci. W ich zakres wchodzg zagadnienia dotyczace analizy
ekonomiczno-spotecznej, analizy finansowej, oceny ryzyka w projekcie oraz jego wplywu na
zatrudnienie. Niebieskie Ksiegi sa zalecane do stosowania przez Beneficjentéw realizujgcych
projekty transportowe, dofinansowane z programéw krajowych (w szczegdlnosci Program
Infrastruktura i Srodowisko i Program Polska Wschodnia). Moga by¢ réwniez wykorzystane przez
Beneficjentow regionalnych programéw operacyjnych.
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1.1.7 Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu
dzialania na rzecz mobilnosci w miescie

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach® bezposrednio wigZe sie z planami zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. Autorzy ktadg nacisk na wspoétprace wtadz od szczebla lokalnego, poprzez
regionalny, az do krajowego. Wspdlne dyskutowanie i rozwigzywanie probleméw moze przyniesc
wiele korzysci. Podejécie oparte na partnerstwie i realizowaniu wspoélnych potrzeb to gtowne
zatozenie Planu dziatania na rzecz mobilno$ci w miastach.

1.1.8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE’ stanowi aktualizacje planéw rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej wynikajacych z celow Unii, zawartych miedzy innymi w strategii ,Europa 2020” oraz
w biatej ksiedze Komisji zatytulowanej ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu” — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,
takich jak sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego i wzmocnienie spdjnosci gospodarczej,
spotecznej i terytorialnej oraz wzrostu natezenia ruchu. W dokumencie wskazano, ze aby zapewnic¢
miedzynarodowg mobilnos¢ oséb 1 towardw, nalezy zoptymalizowaé przepustowosce
transeuropejskiej sieci transportowej oraz sposob jej wykorzystywania oraz, w razie konieczno$ci,
zwiekszy¢ te przepustowos¢ poprzez rozwigzanie problemu waskich gardet i uzupemienie
brakujacych ogniw w infrastrukturze wewnatrz panstw cztonkowskich i pomiedzy nimi.
Transeuropejska sie¢ transportowa powinna by¢ rozwijana poprzez tworzenie nowej
infrastruktury transportowej, rehabilitacje i modernizacje istniejacej infrastruktury oraz poprzez
$rodki stuzace promocji zasobooszczednego korzystania z niej. O ile to mozliwe, nalezy korzystac
z synergii z innymi strategiami politycznymi, na przyktad z aspektami turystycznymi, przez wigczenie
do obiektow inzynierii ladowej i wodnej, takich jak mosty lub tunele, infrastruktury rowerowej
dtugodystansowych szlakéw rowerowych, takich jak trasy EuroVelo.
Ponadto rozporzadzenie zapowiada okreslenie wymogow dla infrastruktury sieci kompleksowe;j, tak
aby do roku 2050 wspierac¢ rozwoj sieci o wysokiej jakosci w catej Unii i weryfikacje sieci bazowej
do 2023 r. i przygotowanie wtasciwych planéw jej rozwoju do roku 2030 r.
Podkresla znaczenie i konieczno$é:
1. zmniejszenia narazenia obszarow miejskich na negatywny wptyw transportu kolejowego
1 drogowego przez nie przebiegajacego,
2. zapewnienia w transporcie pasazerskim wzajemnych potaczenn miedzy infrastrukturg
kolejowa, drogowa, lotniczg oraz, w stosownych przypadkach, wodng $rédlagdowsg i morska
w sieci kompleksowej,
3. usuniecia najwazniejszych technicznych i administracyjnych przeszkdd utrudniajgcych
transport multimodalny,

6 Komunikat Komisji do Parlamentu europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionéw - Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach (2009)

7 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzjg nr 661/2010/UE
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/50809/Rozporzadzenie_Parlamentu_Europejskiego_i_Rady_nr_131520
14_z_dnia_11_grudnia_2013_r.pdf
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4. zapewnienia niezaktoconego przeptywu informacji miedzy rodzajami transportu i realizacji
ustug multimodalnych i uslug dotyczacych jednego rodzaju transportu w catym
transeuropejskim systemie transportowym,

5. rozwoju i wdrazanie aplikacje telematycznych utatwiajacych plynne potaczenie
infrastruktury sieci kompleksowej z infrastrukturg do ruchu regionalnego i lokalnego,

6. poprawy bezpieczenstwa i zrownowazonego charakteru przeptywu osob i transportu
towarow.

1.1.9 Zréwnowazona mobilnos¢ w miastach w UE - bez zaangazowania ze strony
panstw czlonkowskich nie bedzie mozliwa istotna poprawa

Europejski Trybunat Obrachunkowy, w 2020 r., opublikowal sprawozdanie specjalne:
LZrownowazona mobilnos¢ w miastach w UE —bez zaangazowania ze strony panstw cztonkowskich

(...) nie ogranicza sie istotnie korzystania z samochodow mimo inwestycji w transport
publiczny

nie bedzie mozliwa istotna poprawa”®. Miasta poprawiajg jako$¢ transportu publicznego i go
modernizuja, ale nie ogranicza sie istotnie korzystania z samochodéw mimo inwestycji w transport
publiczny, przez co brak jest redukcji poziomu zanieczyszczen i ro$nie poziom emisji gazéw. Dlatego
tez koniecznym jest, stworzenie precyzyjnych planéw dziatania i wdrazanie ich w zycie w celu
poprawy sytuacji sSrodowiskowe;.

1.1.10 Krajowa Polityka Miejska 2030

Krajowa Polityka Miejska 2030 (KPM 2030)° jest dokumentem ukierunkowanym na

zrownowazony rozwoj miast i miejskich obszarow funkcjonalnych. Koncentruje sie na dziataniach
i instrumentach zorientowanych terytorialnie, ktére odpowiadajg aktualnym wyzwaniom stojgcym
przed miastami oraz miejskimi obszarami funkcjonalnymi.
Nowelizacja ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (uzppr) przyjeta w 2020 r. oraz zmiana
ustawy o samorzadzie gminnym wprowadzita zintegrowane strategie — lokalng i ponadlokalng. To
praktyczne narzedzia dla miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych, ktére majg wspieraé
zarzadzanie nimi. Strategie zintegrowane wigczaja w proces zarzadzania danym terytorium, np.
miastem lub MOF-em, zagadnienia planowania przestrzennego. To istotne novum w stosunku do
dotychczasowych strategii i punkt zwrotny w mysleniu o procesach rozwojowych, dla ktorych
zarowno punktem wyijscia, jak i efektem zmian jest wtasnie przestrzen.

Jednym z kluczowych wyzwan okreslonych w KPM 2030 sg kwestie systemow mobilnosci
miejskiej ibezpieczenstwa, zwlaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu. W dokumencie
wyrdzniono je jako:

—  Wyzwanie VI: Zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci

miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych

—  Wyzwanie VII: Poprawa bezpieczenistwa w ruchu drogowym

Postepujaca suburbanizacja oraz brak spodjnego zarzadzania planowaniem przestrzennym na
poziomie miejskim generuje problemy, wynikajace z konieczno$ci zapewnienia dostepnosci

8 Sprawozdanie specjalne nr 06/2020: Zréwnowazona mobilnog¢ w miastach UE — bez zaangazowania ze strony panstw
cztonkowskich nie bedzie mozliwa istotna poprawa, https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/urban-mobility-6-
2020/pl/

9 Krajowa Polityka Miejska 2030 — do pobrania z adresu https:/ /www.gov.pl/web/fundusze-regiony/polityka-miejska
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transportowej obszaréw znacznie oddalonych od zwartej zabudowy miejskiej. W warunkach silnego
rozproszenia zabudowy nierentowne staje sie utrzymanie sieci transportu publicznego. W strefach
podmiejskich powoduje to konieczno$¢ korzystania z indywidualnego transportu samochodowego.

Sam 1akt istnienia wielu podmiotow uczestniczgcych w organizacji transportu publicznego
nie jest przeszkoda na rzecz rozwoju spojnego systemu transportu miejskiego 1 w miejskich
obszarach funkcjonalnych.

Generuje to zwiekszong emisje zanieczyszczen, wieksza czestotliwos¢ wypadkdw, straty czasowe
z powodu kongestii. W $wietle kompleksowych badan ruchu udziat motoryzacji indywidualnej na
wjazdach do miast jest blisko dwukrotnie wyzszy niz w ruchu wewnatrzmiejskim. Zwigzane jest to
z wyprowadzaniem sie mieszkancéw poza administracyjne granice miast, na przedmie$cia oraz do
miejscowosci i gmin okalajgcych osrodek miejski, znacznie zwiekszajac miejski obszar funkcjonalny.
Taka sytuacja jest przyczynkiem do wielu probleméw i wyzwan zwigzanych z zarzgdzaniem
mobilno$cig w tych obszarach, dostepnoscig ustug czy transportu publicznego.

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego charakteryzuje sie wysokim rozproszeniem
podmiotéw odpowiedzialnych za jego organizacje. Zadanie to jest powierzone gminom, powiatom,
samorzadom wojewddzkim oraz ministrowi wiasciwemu do spraw transportu. Wraz z ustawg
o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej'® pewne
kompetencje (w zakresie udzielania dofinansowania i doptaty) zyskali rowniez wojewodowie. Sam
fakt istnienia wielu podmiotéw uczestniczacych w organizacji transportu publicznego nie jest
przeszkoda na rzecz rozwoju spdjnego systemu transportu miejskiego i w miejskich obszarach
funkcjonalnych. Zasadniczym wyzwaniem jest poszerzenie palety rozwigzan prawnych na rzecz
integracji oraz stabilnego funkcjonowania takich systeméw, wéréd ktéorych priorytetem sag
wspomniane juz kwestie zwigzane z finansowaniem.

Zadaniem administracji rzadowej jest budowa infrastruktury pieszej i rowerowej przy drogach
krajowych bedacych w gestii Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA).
Ponadto z poziomu centralnego rekomendowane jest kreowanie zasad polityki rowerowej i pieszej
— Polska jest jednym z nielicznych panstw czlonkowskich UE, ktére nie posiada takich polityk na
poziomie krajowym.

Wiele miast ogranicza oferte transportu publicznego w swoich granicach, a takze poza granicami
z uwagi na brak dostatecznych srodkéw finansowych czy brak porozumienia z gminami sgsiednimi.
Dodatkowa kwestig sg rdznice w wymiarze i rodzaju ulg w kazdym z typow transportu (kolejowym,
autobusowym regionalnym i miejskim), co utrudnia integracje transportu miejskiego i regionalnego.
Potencjal transportu autobusowego w aglomeracjach jest ograniczany przez bariery, ktére nie
przewiduja rozwigzan zapewniajacych elastyczno$¢ w obstudze obszaréw o niskiej gestosci
zaludnienia.

Roéwnoczesnie obserwowa¢ mozna zarowno sukces szybkiego transportu szynowego na
wjazdach do miast, jak i w postaci szybkich kolei miejskich, co pokazuje duzy potencjat szynowego
transportu publicznego. Bariery rozwojowe szybkiego transportu szynowego w aglomeracjach sg
zwigzane z rozwojem i dopasowaniem potgczen, niedostatecznie wysoka jako$cig infrastruktury
kolejowej, brakami w nowoczesnym taborze do obstugi ruchu aglomeracyjnego (o duzej liczbie
zatrzyman 1 fluktuacji pasazerow), rosngcymi kosztami finansowania biezacej dziatalnosci czy

10 Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
(Dz. Uz 2021 1. poz. 717, z pdzn. zm.)
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utrudniong integracja taryfowa. Wyzwaniem w tym kontekscie jest rowniez wspoétpraca samorzadow
ponad granicami administracyjnymi na rzecz integrowania czy tworzenia nowych potaczen.

W miastach rzadko sg stosowane rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej i rozwigzan dla
ostatniej mili.

bez aktywnego zarzadzania pozostajaca po tranzycie infrastrukturg drogowg w
srodmiesciach, nie wpfynie to na uspokojenie w nich ruchu samochodowego

Pozytywny wplyw na uspokojenie ruchu w obszarach srodmiejskich majg powstajagce obwodnice
miast, ktére wspomagaja wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary $rodmiejskie, jednak
nalezy zauwazy¢, ze bez aktywnego zarzadzania pozostajgca po tranzycie infrastrukturg drogowa
w srddmiesciach, nie wplynie to na uspokojenie w nich ruchu samochodowego. Dziatania zarzadcow
drog wojewddzkich i powiatowych na rzecz wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centréw miast
powinny by¢ potaczone jednoczesnie z dziataniami na przeobrazenie przestrzeni ulic uwalnianych
z tranzytu, celem ich uspokojenia i promowania ruchu pieszego i rowerowego oraz wprowadzania
jednocze$nie zieleni miejskiej. Bez aktywnej postawy samorzadu korzystne efekty przestrzenne
i srodowiskowe uzyskane dzieki budowie obwodnicy mogg zosta¢ skonsumowane przez wzrost
motoryzacji indywidualnej.

Negatywnie na kwestie zarzgdzania mobilnoscig w miescie wptywa przywigzanie mieszkaricow
do samochoddw, nawet w przypadku stworzenia atrakcyjnej oferty transportu publicznego. Wynika
to z sity przyzwyczajenia, uprzywilejowania ruchu samochodowego oraz przywigzania do $rodka
transportu indywidualnego — w Polsce. Do zmiany zachowan transportowych zachetg nie jest

Szczegdlnie na krotszych relacjach kluczowe sq rozwigzania na rzecz ruchu pieszego i
rowerowego.

wytacznie rozwdj i integracja transportu publicznego. Wazne z punktu widzenia mobilno$ci miejskiej
sg rozwigzania zwigzane z ruchem rowerowym, pieszym czy mikro mobilnoscia.

Szczegdlnie na krotszych relacjach kluczowe sg rozwigzania na rzecz ruchu pieszego
i rowerowego. Wzrost wykorzystywania roweru czy urzadzen transportu osobistego (UTQO) wymaga
rozwoju bezpiecznej, spojnej i funkcjonalnej infrastruktury komunikacyjnej przeznaczonej dla tych
Srodkow transportu, zwiekszajacej komfort i bezpieczenstwo uzytkownikéw. Najwieksze polskie
miasta co do zasady wypracowaly w tym zakresie zbiory standardow czy katalogi dobrych praktyk.
Sg to min. standardy dostepnosci uwzgledniajace projektowanie uniwersalne, standardy
infrastruktury rowerowe;.

Sytuacja ruchu pieszego i rowerowego jest trudniejsza w mniejszych osrodkach. Sktada sie na to
m.in. rozproszenie zarzadzania drogami, mniejsze mozliwosci finansowe czy brak wypracowanych
standardow. W dalszym ciaggu duze problemy wystepujg jednak w obszarach podmiejskich, na
ktorych sie¢ drogowa z reguly jest pozbawiona infrastruktury pieszej i rowerowej, a realne wysokie
predkosci samochodow pogarszaja bezpieczenstwo niechronionych uzytkownikéw drog.
W rezultacie dominujgcym $rodkiem lokomociji, nawet na krotkich dystansach, jest samochod.
Negatywny wplyw na ruch roweréw ma rowniez niekorzystna dla rowerzystow organizacja ruchu,
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Negatywny wplyw na ruch rowerow ma rowniez niekorzystna dla rowerzystow organizacja
ruchu, w tym ograniczone stosowanie kontraruchu rowerowego

W tym ograniczone stosowanie kontraruchu rowerowego, co czesto uniemozliwia korzystanie z ulic
jednokierunkowych powodujac, Ze osoby poruszajace sie rowerem sg wypychane
z bezpieczniejszych, wezszych i atrakcyjniejszych ulic na bardziej ruchliwe i niebezpieczne arterie
komunikacyjne. W wyniku tego jazda rowerem w pewnych obszarach miasta traci na popularno$ci
1 uniemozliwia zréwnowazenie transportu. Ponadto, dominujaca, ale zazwyczaj niekorzystng
praktyka jest wyznaczanie infrastruktury rowerowej kosztem istniejgcej przestrzeni ruchu pieszego.

Jednym z podstawowych probleméw miast jest nadmiar samochodow spowodowany
nieuzasadnionym niskim kosztem postoju pojazddw, najczesciej przerzucanym przez ich wiascicieli
na gminy. W wielu przypadkach dla wtascicieli pojazdow jest to bez kosztowe. Wszystkie koszty
przerzucane sg na strone publicznag.

Jedna z przyczyn takiego stanu rzeczy jest projektowanie drog i przestrzeni miast
zorientowanych gtownie na ruch samochodowy

Rozwazajac problemy transportowe nalezy zawsze uwzglednia¢ ich skutki dla rozwoju.
Zorientowanie przestrzeni miejskich na samochody, ktérym nadal jest podporzadkowanych wiele
miejskich ulic kosztem ruchu pieszego, rowerowego oraz zieleni, poza ztg jako$cig powietrza
(motoryzacja obok palenisk domowych jest jednym z dwoéch kluczowych Zrédet zanieczyszczen
powietrza w miastach i najwiekszym zrddlem hatasu), przyczynia sie réwniez do wielu ofiar
$miertelnych wypadkow drogowych. Jedng z przyczyn takiego stanu rzeczy jest projektowanie drég
1 przestrzeni miast zorientowanych gtownie na ruch samochodowy. Niski poziom bezpieczenstwa
jest jedng z istotniejszych barier dla rozwoju ruchu pieszego i rowerowego w miastach i na terenie
miejskich obszarow funkcjonalnych. Dlatego tez tak wazna jest rezygnacja w przestrzeni miejskiej
z domy$lnej mozliwosci parkowania pojazdéw na chodnikach, ktadek nad jezdnia, czy przejséc¢
podziemnych na rzecz zwiekszenia komfortu poruszania sie pieszo.

Wybrane rozwigzania proponowane przez KPM2030 w zakresie zréwnowazonej mobilnosci:
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planowanie rozwoju

ujednolicony system ulg zwigzki transportowe (SUMP)

wezly przesiadkowe dynamiczna informacja

(kolejowo - drogowe) pasazerska SR AT

przestrzenie przyjazne dla skracania doj$cia pieszego dziatania ograniczajace
pieszych i rowerzystow i dojazdu rowerem ruch samochodowy

KPM2030 odnosi sie réwniez do kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego, ktére
W znaczacy sposob wplywajg na wybdr srodka transportu przez mieszkancow.

Problem bezpieczenstwa ruchu drogowego dotyczy wprawdzie obszaru catego kraju, niemniej
szczegolnie dokuczliwy jest na obszarach zabudowanych, nie tylko ze wzgledu na koncentracje
problemu. Na obszarach tych ma miejsce ponad 2/3 wszystkich wypadkow i ginie ponad potowa
uzytkownikow drog. Niski poziom bezpieczenstwa wplywa negatywnie na realizacje zadan polityki
transportowej 1 zmiang zachowan transportowych — zniechecajagc do jazdy rowerem czy
przemieszczania sie pieszo. Na obszarach zabudowanych dochodzi do ok. 7/8 wszystkich wypadkéw
z udziatem pieszych lub rowerzystéw. Szczegdtowa analiza bazy Systemu Ewidencji Wypadkow
i Kierowcow (SEWIiK) pokazuje duze zréznicowania w obrebie kategorii miast i gmin. Generalnie,
najwiecej wypadkow jest w duzych miastach (duze natezenie ruchu) i na terenach wiejskich (przy
ztudnie mniejszym natezeniu ruchu — zbyt duza predko$é, niebezpieczne manewry, brak koncentraciji
itp.). Z powodu roznic w predkosci ruchu zupeknie rézna jest jednak struktura konsekwencji

Najbardziej powszechnym, choc w rzeczywistosci rzadko wykrywanym przez stuzby,
wykroczeniem jest parkowanie w miejscach do tego nieprzeznaczonych. Nieprawidfowe
parkowanie pogarsza bezpieczeristwo ruchu poprzez ograniczanie pola widzenia,
ograniczanie swobody poruszania sie pieszych, w szczegdlnosci rodzin z dziecmi, 0S6b
starszych, 0sob poruszajacych sie na wozkach oraz rowerzystow

urazowych: w przeliczeniu na populacje, w duzych miastach jest znacznie mniej zabitych niz na wsi.
Trzeba podkresli¢, ze w strefach podmiejskich jest znacznie wiecej wypadkéw ze skutkiem
$miertelnych, niz w ich rdzeniach.

Najbardziej powszechnym, cho¢ w rzeczywistodci rzadko wykrywanym przez stuzby,
wykroczeniem jest parkowanie w miejscach do tego nieprzeznaczonych. Nieprawidtowe parkowanie
pogarsza bezpieczenstwo ruchu poprzez ograniczanie pola widzenia, ograniczanie swobody
poruszania sie pieszych, w szczegolno$ci rodzin z dzieémi, oséb starszych, osdb poruszajacych sie na
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wozkach oraz rowerzystow, czy wrecz zmusza obie grupy do niebezpiecznych manewrdéw, jak
konieczno$¢ ominiecia samochodu jezdnig. Szkody wynikajace z nieprawidtowego parkowania
dotycza réwniez mienia publicznego: niszczenie zieleni przyulicznej, niszczenie nawierzchni
chodnikéw i drog rowerowych czy tez obiektdw matej architektury.

Bardzo istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego i ksztaltowanie zachowan
uzytkownikow drog majg takze kwestie zwigzane z dostepnoscia i funkcjonalnoscig infrastruktury.
W miejskich obszarach funkcjonalnych najwiekszym problemem sa braki infrastruktury pieszej
i rowerowej wzdhuz gtéwnych ciaggdéw komunikacyjnych. Fakt ten nie tylko pogarsza bezpieczenstwo
ruchu drogowego, ale negatywnie wplywa na osiggniecie celdow zrownowazonego rozwojl,
zniechecajgc mieszkaricéw do przemieszczania sie pieszo czy jazdy rowerem na krotkich dystansach

Przepisy pomijaja jeden z najwazniejszych czynnikow egzekucyi, tj. oddziatywanie przez
przestrzen. szerokosc pasow ruchu, ksztattowanie perspektyw, toru jazdy, matej architektury
1tp.

(np. do dojscia do sklepu, odprowadzenia dzieci do szkoty, dojazdu na stacje kolejowg). Znaczenie
ma rowniez jako$¢ nowo powstajacej infrastruktury. Konsekwencjgq stosowania przepisow
budowlanych jest geometria drég dostosowana do wyzszych predkosci niz wynikajaca ze znakow
drogowych. W wielu miejskich arteriach wybudowanych w ostatnich dwoch dekadach dochodzi do
wysokiej liczby wypadkéw, a kolejne zmniejszenia dopuszczalnej predkosci nie przynosza w tych
miejscach zaktadanych rezultatéw. Przepisy pomijajg jeden z najwazniejszych czynnikéw egzekucji,
tj. oddzialywanie przez przestrzen: szerokos¢ paséw ruchu, ksztattowanie perspektyw, toru jazdy,
matej architektury itp.

Przyktadem dobrej praktyki jest Wizja Zero. Jest to strategia dazaca do ograniczenia liczby ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych do zera. Koncepcja powstala w Szwecji, w ktorej
z powodzeniem udato sie ograniczy¢ liczbe ofiar do minimum. W Polsce z powodzeniem Wizje Zero
wprowadza Jaworzno. W 2017 r. udato sig zredukowac liczbe $mierci na drogach do zera.
Wybrane rozwigzania proponowane przez KPM2030 w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego:

szersze wykorzystanie
fizycznych Srodkow stosowanie dobrych praktyk
uspokojenia ruchu

ograniczenie parkowania na
chodnikach

stosowanie Wzorcoéw

{ Standardow realizacja Wizji Zero
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1.1.11 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030)!" jest podstawowym
dokumentem o zasiegu krajowym, ktorego celem jest stworzenie spdjnego, zrownowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym transportu poprzez zwiekszenie dostepnosci transportowej przy
jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci catego sektora.
Osiagniecie tego celu pozwoli na pelne wykorzystanie potencjatu polskiej gospodarki i rownomierny
rozwdj wszystkich regionéw kraju.

Glowny cel SRT2030 odnosi sie zaréwno do utworzenia zintegrowanego sSystemu
transportowego, m.in. poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa, jak i wykreowania
sprzyjajacych warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkédw transportowych i rozwoju
efektywnych systemow przewozowych, zapewniajacych tworzenie potaczenn umozliwiajacych
dostawy produktow i surowcow dla przedsiebiorstw oraz ulatwiajacych przemieszczanie sie
uzytkownikow infrastruktury.

Realizacja celu gtownego wigze sie z wdrazaniem szesciu kierunkéw interwencji wiasciwych dla
kazdej z galezi transportu:

1. budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce;

poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilno$ci;

poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;

ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na  przedsiewziecia
transportowe.

SR

Aspekt dostepnosci i spemienia potrzeb réznych uzytkownikéw w zakresie mobilnosci jest takze
obecny w promowanych przez Komisje Europejska wieloletnich planach mobilnosci w miastach.

Wdrozenie tych dziatan wynika z potrzeby nadrobienia zaniedban z przesztosci oraz wpisania sie
w nowe trendy technologiczne oraz gospodarcze w Europie i na $wiecie, a takze z koniecznosci
unikniecia putapek rozwojowych. W pierwszej kolejnosci wysitki inwestycyjne beda skoncentrowane
gtownie na nadrobieniu zalegtosci infrastrukturalnych dotyczacych zwiekszenia dostepnosci
transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska, srddlagdowe drogi wodne, porty morskie
iérodladowe) 1 na zorganizowaniu podstawowe] infrastruktury zintegrowanego systemu
transportowego. Chodzi o to, aby etapowo — do 2030 r. — mozliwe byto zwiekszenie dostepnosci
transportowej kraju, zapewnienie zrbwnowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi transportu oraz
poprawienie warunkow s$wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazeréow.
W dokumencie zawarto konkretne projekty strategiczne majace na celu stworzenie spojnej sieci
autostrad, drog ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinietej sieci lotnisk,
portow morskich i zeglugi srédlagdowej oraz systemow transportu publicznego. Zatozono realizacje
22 projektow strategicznych wynikajacych ze Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
i nowych projektéw, kluczowych dla rozwoju systemu transportowego Polski. Dokument wskazuje
takze na nowoczesne rozwigzania ulatwiajgce funkcjonowanie catego sektora transportowego,
zmniejszajace jego negatywny wpltyw na Srodowisko i klimat, tak aby mozliwe bylo stworzenie
zrownowazonego systemu transportowego kraju do 2030 .

1 Strategia Zrébwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030) -

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku2
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Jednoczesnie nalezy miec na uwadze, Ze rozwdj sieci drog krajowych o wysokich
parametrach technicznych w obszarach funkcjonalnych miast moze wplywac m.in. na
zwiekszona kongestie i problemy z parkowaniem w obszarach srodmiejskich

Wsrod wojewodztw o najlepszej miedzygateziowej dostepnosci transportowej znalazio sie
wojewodztwo mazowieckie, todzkie, opolskie i matopolskie. Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze,
Ze rozwdj sieci drog krajowych o wysokich parametrach technicznych w obszarach funkcjonalnych
miast moze wplywaé m.in. na zwiekszong kongestie i problemy z parkowaniem w obszarach
$rodmiejskich. Tego typu korytarze tranzytowe powoduja, ze dojazd wtasnym samochodem staje sie
atrakcyjny dla mieszkanicéw obrzezy i przedmiesé, a wygenerowane w ten sposdb zwiekszenie
natezenia ruchu pojazdéw obniza jakos¢ zamieszkania (z powodu hatasu i zanieczyszczen powietrza)
oraz pogarsza jako$¢ przestrzeni publicznej z powodu presji motoryzacyjnej w centrach miast.

Obecna sie¢ przystankéow kolejowych w aglomeracjach miejskich jest niedostosowana do
rosngcych potrzeb przewozowych oraz intensywnego rozwoju przestrzennego. Zwiekszajgca sie rola
aglomeracyjnego transportu szynowego powoduje wzrost zapotrzebowania na budowe nowych
multimodalnych przystankéw kolejowych, a wiele z obecnie istniejgcych wymaga relokacji lub
przebudowy tak, aby umozliwiaty one wykorzystanie potencjatu parkingdw typu parkuyj i jedz oraz
obejmowaly zasiegiem dojscia pieszego, dojazdu rowerem oraz miejskim transportem publicznym
mozliwie najwiekszg liczbe mieszkaricow. Niezbedna jest rozbudowa uktadéw torowych stacji i linii
w wezltach kolejowych/aglomeracjach w celu uzyskania badZ zachowania odpowiedniej
przepustowosci dla ruchu dalekobieznego oraz towarowego.

Jednoczesnie nie mozna poming¢ specyficznej sytuacji publicznego transportu zbiorowego na
terenach wiejskich, ktory przezywa regres nieproporcjonalny do skali wyludniania tych obszaréw.
Pogarszajaca sie sytuacja na rynku pozamiejskich przewozow autobusowych ma istotne
konsekwencje spoteczne w postaci postepujacego wykluczenia mieszkanicow obszarow wiejskich.
Oznacza to ograniczone mozliwosci aktywizacji mieszkanicow terendw o wysokim bezrobociu,
gorszg dostepno$¢ do réznorodnych placéwek edukacyjnych, urzedéw czy o$rodkéw zdrowia.
Ponadto niewystarczajgca sie¢ potgczen transportu zbiorowego w takich rejonach skutkuje
zwiekszeniem nieefektywnego wykorzystania transportu indywidualnego, posrednio zwiekszajacego
nasilenie ruchu drogowego w miastach. Regres transportu publicznego jest szczegdlnie dotkliwy dla
mieszkancow obszaréw wiejskich, ktérzy sg pozbawieni mozliwosci korzystania z samochodéw —
0s6b mniej majetnych, o ograniczonej sprawnosci, w podesztym wieku oraz dzieci i mtodziezy.

Niezbedne wydaje sie przemodelowanie systemu finansowania transportu publicznego na
terenach wiejskich poprzez m.in. wprowadzenie minimalnych standardéw obstugi komunikacyjnej
zjasnym podzialem zadann miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego, rewizje systemu
finansowania oraz warunkéw organizacyjnych dla rozwoju transportu na obszarach pozamiejskich,
w tym wiejskich (inwestycje w tabor dostosowany do specyfiki tego transportu), czy tez integracje
przewozéw szkolnych z przewozami w ramach ustug publicznych.

Podejmowane beda kroki na rzecz przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu
miejscowosci oddalonych od gtéwnych szlakéw komunikacyjnych, poprzez wspieranie tworzenia
(odbudowy) lokalnych potaczen autobusowych. Dzieki temu mieszkaricy wielu matych miejscowosci
uzyskajg dostep do miejsc uzytecznosci publicznej, w tym do osrodkéw zdrowia, urzedow, szkot
linstytucji kulturalnych. Na ten cel skierowane zostang $rodki budzetowe dla wsparcia
organizatoréw publicznego transportu drogowego. Systemy autobusowego transportu publicznego
beda zapewnialy spojne potaczenia komunikacyjne w regionach, poprzez przyjecie rozwigzan
stwarzajacych warunki do rozwoju komunikacji pozamiejskiej w zakresie uzytecznosci publiczne;.
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W tym celu wdrazane beda rozwigzania wskazane w ustawie z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu
rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej (Dz. U. 2019 poz. 1123).

Realizowane beda réwniez dzialania na rzecz czystego transportu publicznego. Horyzontalnie
beda realizowane dziatania na rzecz zwiekszania bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw
systemu transportowego.

Polityka transportowa powinna koncentrowac si¢ na zapewnieniu mobilnosci pomiedzy
obszarami miejskimi 1 wiejskimi oraz na mobilnosci na obszarach wiejskich.

W SRT2030 zaktada sie, ze nacisk musi rowniez by¢ potozony na dostepno$¢ komunikacyjng na
obszarach wiejskich. Polityka transportowa powinna koncentrowac sie na zapewnieniu mobilno$ci
pomiedzy obszarami miejskimi i wiejskimi oraz na mobilnosci na obszarach wiejskich. Lokalna
mobilno$¢ ma silny wpltyw na miejscowg gospodarke, dziedzictwo kulturowe, spdjnos¢ terytorialna,
a takze integracje spoteczng i ochrone srodowiska. Odpowiednio zorganizowany transport moze
podnie$¢ jakos¢ zycia mieszkanicow, zwiekszy¢ rozwdj biznesu, turystyczng atrakcyjnosc regionu,
poziom konkurencyjnosci przedsiebiorstw.

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez
utworzenie spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym.

Polityka miejska w zakresie mobilnosci miejskiej nie moze pozostawac¢ w oderwaniu od polityki
transportowej prowadzonej w wymiarze krajowym. Dlatego tez istotne jest promowanie rozwigzan
wspierajacych zréwnowazong mobilnosc¢ miejska integrujacq miasta z ich obszarami funkcjonalnymi.
Szczegolnie istotne w tym kontekscie jest zwiekszenie jakosci planowania obstugi transportowej
poprzez wsparcie koordynacji i planowania zmian w obszarach funkcjonalnych miast,
w szczegdlnosci bedacymi gtownymi weztami sieci TEN-T. Planowanie powinno by¢ oparte na
wspotdziataniu, aktualnych danych i wsparciu eksperckim.

KIERUNEK INTERWENCJI 3: Podkresla, ze na poziomie miast celem polityki transportowej
powinno by¢ dazenie do osiggniecia zréwnowazonej mobilnosci poprzez stworzenie warunkéw do
sprawnego, efektywnego i bezpiecznego przemieszczania sie 0séb i przewozu towardw, przy
ograniczeniu szkodliwego wptywu na $rodowisko naturalne i warunki zycia mieszkanicow oraz do
poprawy dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miasta i obszaru funkcjonalnego.

KIERUNEK INTERWENCJI 4: Zaklada integracje systeméw transportu miejskiego
poszczegdlnych gatezi w aspekcie przestrzennym, sieciowym, taryfowym iinformacyjnym oraz
wlaczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,, Wspélny Bilet”.

KIERUNEK INTERWENCIJI 5: wskazuje na potrzebe:

1. ograniczenia negatywnego wpltywu transportu na S$rodowisko, =zaklada dziatania

o charakterze organizacyjno-systemowym oraz wspieranie rozwigzan w zakresie promocji
uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym elektromobilnosci,

2. zmniejszania kongestii transportu, w szczegélno$ci w obszarach miejskich poprzez:
zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob; wydzielanie korytarzy
transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego; zintegrowanie transportu
publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich wraz z budowa systemow
parkowania P&R i B&R; optymalizacje i integracje przewozow miejskich i aglomeracyjnych
oraz regionalnych systemow transportu osob; promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz
rozbudowe tancuchow ekomobilnosci,
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3. organizacji i rozwoju systemow dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej),
eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych fadunkow
niebezpiecznych transportem drogowym przez tereny zurbanizowane, oddziatywanie na
rownomierny rozktad przewozéw redukujacy zjawisko szczytu transportowego, realizacje
przewozdw z wykorzystaniem roznych gatezi transportu, zwtaszcza mniej ucigzliwych dla
srodowiska, takich jak transport szynowy oraz wodny.

Upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenistwa powinno by¢ realizowane poprzez:

1. dostepno$¢ informacji o podrozy,

2. zintegrowane taryfy,

3. wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych bez dostepu dla samochodéw,

4. dziatania edukacyjno-informacyjne w zakresie promocji zréwnowazonego i zbiorowego
transportu,

5. zarzadzanie popytem na transport, np. poprzez planowanie i zagospodarowanie przestrzenne
zapobiegajace rozpraszaniu zabudowy i ksztaltujace wielofunkcyjne dostepne struktury,
rozwoj systemu telepracy, szersze korzystanie z video-konferencji,

6. rozwijanie systeméw wspolnego podrézowania i wspdlnego korzystania z pojazdu (przez
promocje ekonomii wspotdzielenia).

1.1.12 Zintegrowane Planowanie Transportu Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego
Obszaru Funkcjonalnego (ROF)

System transportu zbiorowego ROF charakteryzuje sie dysproporcja w odniesieniu do
podobszaréw funkcjonalnych miasta Radom oraz pozostatych gmin. Wynika to przede wszystkim
z istniejagcego sposobu zagospodarowania terenu, silnego i zwartego gtdéwnego osrodka miejskiego
oraz rozproszonego obszaru z nielicznymi miastami satelickimi gmin sgsiadujacych. Liczba
mieszkanicow wszystkich analizowanych gmin ROF stanowi okoto potowe liczby mieszkancow
Radomia, a zaludnienie wiekszosci gmin z osobna jest poréwnywalne z jednym osiedlem Radomia
(np. gmina Skaryszew i 0s. Gotebiéw). Dysproporcja oznacza konieczno$¢ oddzielnego analizowania
1 postulowania wnioskéw dla Radomia oraz obszaru ROF.

Liczba mieszkaricow wszystkich analizowanych gmin ROF stanowi okofo pofowe liczby
mieszkaricow Radomia

Rozwazania w zakresie rekomendacji dla systemu transportowego ROF rozszerzono o rozwdj
systemu drég rowerowych. Pomimo, iz przedmiotem dokumentu jest gtownie okreslenie zakresu
propozycji dla transportu zbiorowego, uznano iz dobre przyktady zagraniczne wskazujg na mozliwosc¢
zastosowania rozwigzania alternatywnego w postaci rozwoju ruchu rowerowego, ktory przejmuje
zarébwno obecnych uzytkownikoéw samochodéw, jak rowniez transportu zbiorowego. Podstawowg
zaletq wariantu jest nizszy koszt wdrozenia przy relatywnie wyzszych mozliwych efektach do
osiggniecia. Warunek w zakresie skali miasta wptywajacej na odlegtosci pomiedzy zrodtami i celami
podrozy nie przekraczajgcy cztery kilometry jest w przypadku Radomia spetiony.

Rozwdj systemu transportowego catego obszaru ROF i prawdopodobnie nieunikniona, zwigzana
z tym konwersja w kierunku zréwnowazonej mobilno$ci, wynika gtéwnie z potrzeby uzyskania
warto$ci dodanej dla atrakcyjnosci miasta, w tym podniesienia jako$ci przestrzeni publicznej, ktéra
stanowi jeden z wazniejszych czynnikéw decydujacych o wyborze miejsca zamieszkania. Istnieje
wiele przyktadow miast europejskich (np. Brest, Bilbao czy Wuppertal), gdzie innowacyjne zmiany
W systemie transportu publicznego skutkowaty pozytywnym wpltywem na ogolny wizerunek miasta,
sprzyjajac inwestycjom oraz generujac imigracje ludnosci w wieku produkcyjnym. Nalezy jasno

| 20



SKUPIENI NA
—=——MOBILNOSCI

wskaza¢, iz bliska odlegtos¢ Radomia od najwiekszego polskiego o$rodka administracyjno-
biznesowego jakim jest Warszawa, oznacza olbrzymie zagrozenie emigracjg potencjatu ludzkiego,
zarowno mtodych osob rozpoczynajgcych kariere jak i biznesu przynoszacego miastu najwiecej
korzysci ekonomicznych. Zagrozenie to w zasadzie jest juz widoczne.

Jednak z drugiej strony planowana istotna poprawa warunkow przemieszczania sie
pomiedzy stolica 1 najwiekszym osrodkiem regionalnym wojewodztwa mazowieckiego, to
rowniez szansa na zwiekszenie relacji funkcjonalnych pomiedzy miastami i wykorzystanie

dotad nierozwinietego potencjatu

Jednak z drugiej strony planowana istotna poprawa warunkéw przemieszczania sie pomiedzy
stolicg i najwiekszym osrodkiem regionalnym wojewddztwa mazowieckiego, to réwniez szansa na
zwiekszenie relacji funkcjonalnych pomiedzy miastami i wykorzystanie dotad nierozwinietego
potencjatu jakim z pewnoscia sa:

— mniejsza, bardziej przyjazna cztowiekowi struktura miasta,

— nizsze ceny nieruchomosci,

— "wolniejszy tryb zycia",

— mniejsze ograniczenia rozwojowe, a co za tym idzie tatwiej dostepna przestrzen do
inwestycji 1 wdrazania nowych pomystow.

Dziatania strategiczne

Najwazniejsze strategiczne dziatania wynikajace z dokumentu to:

1. Przebudowa regionalnego wezta centralnego w okolicy dworca kolejowego Radom,
integrujgcego transport miejski, autobusy regionalne oraz kolej regionalng i krajowa - z uwagi na
prawdopodobny brak mozliwosci ingerencji w infrastrukture kolejowg (remont realizowany
przez PKP rozpoczat sie) niezbedne ze strony miasta jest dowigzanie transportu zbiorowego
drogowego oraz infrastruktury rowerowej do uktadu dworca kolejowego. Obecny plac
dworcowy jest zbyt ukierunkowany na obstuge samochodow, najwiekszg przestrzen zajmujg
miejsca parkingowe, przystanki autobusowe sg odsuniete od wejs¢ do przejscia podziemnego
oraz budynku, brakuje dedykowanego systemu K+R oraz zadaszonego B+R. W perspektywie
krétkoterminowej rekomenduje sie reorganizacje lokalizacji poszczegolnych systeméw, jednak
z uwagi na fakt, iz teren zostat niedawno przebudowany, proponowane jest ograniczenie
ewentualnych zmian krawedzi jezdni i chodnikéw do minimum. Mozliwe sg nastepujace
dziatania korygujace:

1.1. wprowadzenie strefy zamieszkania z fizycznym wymuszeniem predkosci na
wjazdach na plac dworcowy wyniesieniem jezdni lub progami wyspowymi,

1.2. wstawienie donic z drzewkami jako osi rozdzielajacej strefe parkingow od strefy
przystankow,

1.3. wyznaczenie stanowiska postojowego K+R w miejscu dzisiejszych stanowisk dla
shuzb  porzadkowych i ratunkowych (te przesung¢ w kierunku przystankow
autobusowych),

1.4. likwidacje co najmniej potowy miejsc parkingowych zlokalizowanych w pierwszej zatoce
od strony wschodniej (pasa dla taksowek) i stworzenie w nich zadaszonego
i monitorowanego parkingu dla roweréw B+R.

Ksztaltt docelowej przebudowy powinien wynika¢ z przyjetego systemu nowego transportu

zbiorowego oraz przebiegu korytarzy wysokiej jakosci. Mozliwe jest wpisanie obecnego placu
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dworcowego w nowe zagospodarowanie przestrzenne catego wezta przy zatozeniu przebudowy
ciagu ulic Poniatowskiego oraz Beliny-Prazmowskiego. Najwazniejszym zadaniem przebudowy
jest integracja weztowa systemu regionalnego drogowego transportu zbiorowego z pozostatymi
systemami, poniewaz dzisiejsza odlegtos¢ pomiedzy peronami dworca kolejowego oraz
autobuséw komunikacji miejskiej, a dworcem regionalnym jest nie do zaakceptowania. Mozliwe
Sg trzy scenariusze, przeniesienie dworca komunikacji regionalnej blizej dworca kolejowego,
budowa nowego przejécia przy wschodniej krawedzi perondéw kolejowych do istniejacego
dworca autobusowego, lub budowa wzdluz toréw jezdni dla autobusow, ktére moglyby
wyjezdzajac zatrzymywac sie na placu dworcowym.

2. Budowa czterech lub pigciu bram do miasta — weztdéw lokalnych i zarazem granicznych w
rejonie osiedli Potudnie, Gotebiow, Michatéw i ul Przytyckiej oraz ewentualnie skrzyzowaniu
ulic Kieleckiej i Woénickiej , obejmujacych zadaszony terminal transportu miejskiego,
zadaszone parkingi P+R, B+R, zatoke K+R oraz budynki przeznaczone dla celow
ustugowohandlowych,

3. Budowa nowych przystankéw kolejowych Radom Potudnie w ramach wezta lokalnego przy
osiedlu Potudnie i Radom Wschod w ramach wezta lokalnego przy osiedlu Gotebiow,

4. Budowa nowych ciggéw dla pieszych oraz drég dla roweréw do wezkéw komunikacyjnych,

5. Budowa centralnego wezla komunikacyjnego FOCHA pomiedzy ulicami Killiriskiego i
KellesKrauza, w tym zadaszonych peronow, systemow P+R oraz nowych ciggdéw dla pieszych
oraz drog dla roweréw,

6. Budowa niezbednej infrastruktury liniowej w korytarzach wysokiej jakosci, w zakresie zaleznym
od wyboru $rodka transportu,

7. Rozwdj sieci drog rowerowych opisanych w wariancie 4.

W przypadku oparcia systemu transportowego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego, na sieci
autobusowej, powinna ona posiada¢ nastepujace cechy:

— wydzielone pasy lub jezdnie dla autobusow;

— pemy priorytet nad pozostatymi uzytkownikami na sygnalizacjach $wietlnych;

— obstuga przy pomocy autobuséw wielkopojemnych o dtugosci do 18 m lub 18,75 m,
zapewniajacych wysoki komfort podrézy przy jednoczesnej znacznej pojemnosci;

— duza czestotliwosé kursowania;

— wprowadzenie pojazdow ekologicznych, spetmiajacych najbardziej rygorystyczne w danym
momencie normy emisji spalin (najlepiej zeroemisyjnych).

1.1.13 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Powiatu Radomskiego do 2030 roku

Powiat Radomski usytuowany jest na skrzyzowaniu waznych szlakéw komunikacyjnych pomoc-
potudnie i wschod-zachdd, co tworzy dogodne warunki komunikacyjne. W pémocno-zachodniej
czeSci Powiatu przebiega droga ekspresowa S7 (stanowigca réwniez obwodnice Radomia)
w kierunku Warszawy (na péinoc) oraz Kielc i Krakowa (na potudnie), tym samym dojazd do tych
miast zajmuje kolejno: 1,5 godziny, 1 godzine i 2,5 godziny. Przez Powiat przebiega rowniez droga
krajowa nr 9 Iaczaca Radom z Ostrowcem Swietokrzyskim, a dalej z Rzeszowem oraz droga krajowa
nr 12 na osi wchéd-zachod w kierunku Lublina i Piotrkowa Trybunalskiego. Sie¢ drog uzupemiajg
rowniez drogi wojewoddzkie, powiatowe 1 gminne.

Tabela ponizej przedstawia czas dojazdu transportem samochodowym i kolejowym do Starostwa
Powiatowego w Radomiu oraz Miasta Warszawy z gmin Powiatu Radomskiego. Nalezy zwrocié
uwage, ze najkrotszy czas dojazdu do Starostwa Powiatowego majg mieszkanicy Gminy Kowala
i Skaryszew (czas liczony od centrum gminy). Najdtuzszy czas dotyczy z kolei gmin: Itza, Pionki
1 Przytyk oraz Miasta Pionki (okoto 30 min). Ze wzgledu na czas dojazdu do stolicy kraju, najwigcej
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zajmuje on mieszkaricom gmin zlokalizowanych na wschodzie i potudniu Powiatu: Miasta Pionki
oraz gmin: Pionki, Jedlnia-Letnisko, Gézd, Skaryszew, [lza.

Tabela 1.1 Czas dojazdu transportem samochodowym i kolejowym do Starostwa Powiatowego w Radomiu i Warszawy
z gmin Powiatu Radomskiego.

Starostwo Powiatowe w Radomiu Warszawa
samochod kolej samochod kolej
Miasto Pionki 28 min 25 min 1 godz. 40 min 2 godz. 20 min
Gmina Gézd 21 min - 1 godz. 37 min
Gmina Jastrzebia 21 min - 1 godz. 21 min
Gmina Jedlirisk 21 min - 1 godz. 11 min
Gmina Jedlnia-Letnisko 21 min 16 min 1 godz. 37 min 2 godz. 5 min
Gmina Kowala 15 min - 1 godz. 25 min
Gmina Pionki 29 min 42 min 1 godz. 41 min 2 godz. 31 min
Gmina Przytyk 26 min - 1 godz. 22 min
Gmina Wierzbica 19 min - 1 godz. 32 min
Gmina Wolanéw 19 min - 1 godz. 18 min
Gmina Zakrzew 19 min - 1 godz. 17 min
Miasto i Gmina Itza 30 min - 1 godz. 50 min
Mi;i;ci;sfg\ina 15 min - 1 godz. 39 min

Zrédio: SZRTPR

Transport autobusowy organizowany jest w wiekszosci przez prywatnych przewoznikéw
i komunikacje PKS. Cze$¢ linii funkcjonuje réwniez w ramach komunikacji miejskiej w Radomiu
organizowanej przez Gming Radom, w imieniu ktorej Miejski Zarzad Drog 1 Komunikacji w Radomiu
na mocy zawartych porozumien miedzygminnych.

Transport autobusowy organizowany jest w wiekszosci przez prywatnych przewoznikow i
komunikacje PKS

Zaliczajg sie do nich gminy: Gozd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Skaryszew oraz Zakrzew.
Dzieki temu na liniach 5, 6, 8, 14, 15, 18, 22, 23, 24, 26 obowigzujg takie same ceny biletow jak na
terenie Miasta Radomia. Uktad linii komunikacji regionalnej jest promienisty i przebiega po drogach
taczacych osrodki z Radomiem. Zdecydowana wiekszos¢ linii tgczy sasiednie osrodki lokalne oraz
osrodki spoza obszaru, polozone w zapleczu miasta, z Radomiem. Obserwuje sie jednak brak
potaczen pomiedzy sgsiednimi osrodkami w relacjach prostopadtych do kierunku ,radomskiego”,
zwyjatkiem potaczert pomiedzy Pionkami a Zwoleniem, oraz Wierzbicy z Itza (2 kursy)
i Szydtowcem. Rezultatem takiego promienistego uktadu sieci transportu zbiorowego, zbiegajacego
sie w Radomiu, jest brak obstugi obszarow potozonych pomiedzy gtéwnymi promieniami obstugi.
Wyjatkiem sg gminy Kowala, Przytyk i Wolanow, ktére organizujg linie lokalne do najwigkszych
miejscowosci w gminie.
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Obserwuje sie jednak brak poiaczer pomiedzy sgsiednimi osrodkami w relacjach
prostopadlych do kierunku ,,radomskiego”

Najwiekszym natezeniem obstugi w godzinach porannych charakteryzujg sie potaczenia do
Radomia z kierunku Kozienic (31 kurséw), Przytyka i Skaryszewa (powyzej 20 kursow). Generalnie
najlepsza obstuga zapewniona jest w godzinach szczytu porannego i popotudniowego.
W pozostatych porach dnia obstuga wykonywana jest za pomocg pojedynczych kursow lub brak
obstugi. W szerszym znaczeniu obstuga danej relacji odbywa sie za pomoca kilku przewoznikow bez
koordynacji ich rozktadu jazdy, co powoduje kursowanie nawet co 5 minut (lub czesciej) w szczycie,
a brak wystarczajacej obstugi w pozostatych porach dnia.

Brak jest integracyji transportu zbiorowego w ,weztach”, co objawia sie rozbiciem w
przestrzeni przystankow, z ktorych korzysta komunikacja regionalna — odlegtosc pomiedzy
przystankami komunikacji regionalnej utrudnia przesiadki

Cechg charakterystyczng organizacji transportu zbiorowego w omawianym obszarze jest brak
skomunikowania potaczen w miejscowosciach ,weztowych” (za wyjatkiem organizacji celowych
skomunikowan przez przewoznika w Wolanowie i Przytyku) oraz pomiedzy komunikacjg
autobusowa i kolejowa. Brak jest integracji transportu zbiorowego w ,wezlach”, co objawia sie
rozbiciem w przestrzeni przystankow, z ktérych korzysta komunikacja regionalna — odlegtosc¢
pomiedzy przystankami komunikacji regionalnej utrudnia przesiadki. Szczegélnie jest to ucigzliwe
w Radomiu, gdzie pomimo istnienia dworca autobusowego posiadajacego wystarczajaca ilos¢
stanowisk do obstugi komunikacji regionalnej, obstuga tejze odbywa sie w przystankach rozsianych
w okolicach dworcéw PKS i PKP o maksymalnej odlegtosci miedzyprzystankowej 500 metrow.
Nalezy jednak dodaé, ze zgodnie z uchwatg zostato wyznaczone 125 przystankow w Radomiu na
ktérych mogg zatrzymywac sie pojazdy komunikacji regionalnej. Sg to miejsca przesiadek lub
docelowe miejsca podrozy. W Radomiu oraz osrodkach lokalnych wystepujg pollegalne miejsca
obstugi pasazerdw przez transport, nie posiadajgce minimalnych standardow i wyposazenia do tej
obstugi. Problemem jest takze brak rozktadéw w miejscach obstugi pasazerow (dotyczy obszaru
z wyjatkiem Radomia) oraz utrudniony dostep do rozktadow przez Internet lub ich brak w sieci.

Problemem jest takze brak rozktadow w miejscach obstugi pasazerow (dotyczy obszaru z
wyjatkiem Radomia) oraz utrudniony dostep do rozktadow przez Internet lub ich brak w
siecl.

Dla Powiatu Radomskiego przyjety zostat réwniez Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z dokumentem, najwigekszy wplyw na rozwigzania przestrzenne
powigzane z dziatalno$cig transportowg ma kierunek do i z Radomia, a w mniejszym stopniu
kierunek do siedziby kazdej z gmin, z uwagi na dojazd mieszkancéw Powiatu Radomskiego do pracy.

Nadrzednym celem dokumentu jest poprawa zaréwno jakosci systemu transportowego, jak
i standardu zycia mieszkanicow w kontekscie zrGwnowazonego rozwoju gospodarczego. Zaktada on
zorganizowanie powiatowych przewozéw pasazerskich na trasach przebiegajacych przez teren co
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najmniej dwoch gmin i niewykraczajacych poza obszar Powiatu. Stuzy¢ temu miato utworzenie na
drogach krajowych nr 9 i 12 oraz wojewodzkich nr 733, 740 i 744 czterech linii komunikacyjnych,
taczacych gminy: Przytyk-Zakrzew, Wierzbice-Kowale, Itze-Skaryszew, Gozd-Jedlnie Letnisko
z Radomiem, aby zapewni¢ mieszkaricom Powiatu Radomskiego dostep do komunikacji zbiorowe;.

Obecnie prowadzone przez ustawodawce prace nad zmiang przepisow regulujacych rynek
publicznego transportu zbiorowego uniemozliwiaja jednak opracowanie jednolitego
rozwigzania organizacjl na administrowanym terenie transportu publicznego przez jednostki
samorzadu terytorialnego na skutek braku jednoznacznych ustaleri co do zakresu i
obowigzku poszczegolnych organizatorow.

Obecnie prowadzone przez ustawodawce prace nad zmiang przepisow regulujacych rynek
publicznego transportu zbiorowego uniemozliwiajg jednak opracowanie jednolitego rozwigzania
organizacji na administrowanym terenie transportu publicznego przez jednostki samorzadu
terytorialnego na skutek braku jednoznacznych ustalen co do zakresu i obowigzku poszczegolnych
organizatorow.

Infrastruktura

Sie¢ drég na obszarze Powiatu Radomskiego jest dobrze rozwinigta, zapewniajagc mozliwosce
dojazdu do kazdej miejscowosci zlokalizowanej na jego obszarze. Na terenie Powiatu Radomskiego
znajduje sie 72 drogi powiatowe. taczna dtugo$é drég powiatowych, ktérymi zarzadza Powiat
Radomski, a scislej Powiatowy Zarzad Drog Publicznych w Radomiu, wynosi 545,3 km.

Corocznie drogi te sg przebudowywane i rozbudowywane. Najwiecej z nich zostalo
przebudowanych w 2010 roku (42 km), w ktorym zakoriczono realizacje kilku zadan
wspotfinansowanych ze $rodkéw unijnych. Wysoki przyrost zmodernizowanych drég nastgpit
rowniez w 2019 roku, kiedy to ukonczono najwiekszy w historii Powiatu projekt drogowy,
zaktadajacy rozbudowe dwoch drog powiatowych (Mtodnice — Jarostawice — Cerekiew — Radom
oraz Taczéwek — Taczéw — Milejowice) wraz z budowg $ciezek rowerowych.

Jednoczesnie jednak czes$c z drog powiatowych, pomimo wysokich naktadow poniesionych na
ich modernizacje w poprzednich latach, wciaz wymaga przeprowadzenia kolejnych remontow. Ich
tempo ograniczone jest przez mozliwosci finansowe jednostki, ograniczong zdolno$¢ do
pozyskiwania srodkéw zewnetrznych na ten cel (odcinek drogi S7 przebiegajacy przez powiat nie
zostal wlgczony do europejskiej sieci TEN-T) oraz brak mozliwos$ci ich poszerzenia do wymaganych
parametréw na niektorych obszarach.

Stan drog na terenie Powiatu Radomskiego jest dobry

Ponizsza tabela przedstawia stan drog i $ciezek rowerowych w Powiecie Radomskim na tle grupy
poréwnawczej. Mozna z niej wnioskowac, ze stan drég na terenie Powiatu Radomskiego jest dobry.
Udziat drég o nawierzchni twardej i twardej ulepszonej w stosunku do ogélnej dhugosci drég wynosi
97,9% i jest wyzszy od Powiatu Ptockiego i Siedleckiego. Powiat Radomski charakteryzuje rowniez
bardzo gesta sie¢ drog o nawierzchni twardej. W 2019 roku na 100 km2 powierzchni przypadato 91,7
km takich drog i byt to wynik o 12,5 km wyzszy w porownaniu do $redniej analizowanych powiatow.
Nizsze wyniki w stosunku do pozostatych powiatow, Powiat Radomski uzyskat pod wzgledem sieci
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Sciezek rowerowych. W 2019 roku ich dlugo$¢ wynosita 1,9 km na 100 km2 i byta ponad dwa razy
nizsza od $redniego wskaznika dla grupy poréwnawczej. Udziat $ciezek rowerowych bedacych pod
zarzadem starostwa do $ciezek rowerowych ogdtem wynosit 59,3%. Dalszy rozwdj siatki potaczen
rowerowych na obszarze powiatu realizowany bedzie na podstawie Planu rozwoju sieci drég
rowerowych przy drogach powiatowych.

Tabela 1.2 Stan drég i $ciezek rowerowych w Powiecie Radomskim na tle grupy poréwnawczej w 2019 1.

udziat drég o na udzial Sciezek
drogi gminne i wierzchni twardej i rowerowych
JST powiatowe o twardej | twardej ulepszonej $ciezki rowerowe na bedacych
nawierzchni na do drég 100 km2 pod zarzadem
100 km2 powiatowych starostwa do Sciezek
ogoblem rowerowych ogétem
Powiat Radomski 91,7 97,9% 1,9 59,3%
Powiat Ostrotecki 75,9 98,6% 11,4 82,6%
Powiat Plocki 77,5 93,8% 3,5 54,3%
Powiat Siedlecki 71,8 95,0% 1,6 53,7%
$rednia 79,2 96,3% 4,6 62,5%

Zrédio: SZRTPR

1.2 Dokumenty lokalne

Wiekszo$¢ dokumentéw wykazuje potrzebe budowy/przebudowy i modernizacji uktadu
drogowego, wskazujac na niedostateczng wydolno$¢ istniejacej infrastruktury. Nowopowstata
infrastruktura drogowa powinna by¢ kreowana zgodnie z zasadami racjonalnego zagospodarowania
przestrzennego, aby w rezultacie ograniczy¢ negatywne oddziatywanie suburbanizacji na terenach
zainwestowanych.

W dokumentach, jako jeden z wazniejszych obszaréw problemowych, wskazano réwniez niski
komfort podroézy 1 dhugi czas przejazdu publicznym transportem zbiorowym, a takze rosnaca liczbe
samochodéw osobowych. Konsekwencja tego jest duza popularnos¢ transportu indywidualnego.
Konieczna jest poprawa atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, poprzez podejmowanie
dziatant zwigzanych m.in. z jego priorytetyzacjg oraz zwiekszeniem czestotliwosci kursowania
autobusow na kluczowych liniach komunikacji miejskie;.

Konieczna jest poprawa atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, poprzez
podeimowanie dziatani zwigzanych m.in. z jego priorytetyzacja oraz zwiekszeniem
czestotliwosci kursowania autobusow na kluczowych liniach komunikacji miejskiey.

Dodatkowg zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkanicéw GOFR powinno
by¢ ograniczanie i spowolnianie ruchu samochodowego w $cistym centrum miast oraz poszerzanie
stref objetych ptatnym parkowaniem. Pozgdanym rezultatem jest wypracowanie czasow przejazdu
publicznym transportem zbiorowym, na poziomie zadowalajgcym mieszkancow, dzieki czemu beda
oni w stanie zrezygnowac z dotychczas wykorzystywanych w podrézach samochodéw osobowych.

W opracowaniach zaznaczono rowniez potrzebe zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej oraz
integracji systeméw transportowych na trzech plaszczyznach: taryfowo-biletowej, koordynacji
rozktadow jazdy oraz rozwigzan przestrzennych. W celu usprawnienia procesu zmiany
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indywidualnych, w tym niezmotoryzowanych $rodkéw transportu na publiczny transport zbiorowy,
uzasadniony jest rozwoj systemu parkingéw P&R, B&R i K&R przy stacjach i przystankach
kolejowych.

Postuluje sie wydzielenie infrastruktury rowerowej w miejscach, gdzie wystepuje zwiekszony
ruch rowerowy, przy nasilonym ruchu pojazdow samochodowych oraz wzdtuz ciggow
biegngcych do zespolow szkol czy terenow rekreacyjnych

W celu stworzenia spdjnego systemu transportowego nalezy opracowac koncepcje sieci drog dla
roweréw i szlakow rowerowych. Postuluje sie wydzielenie infrastruktury rowerowej w miejscach,
gdzie wystepuje zwiekszony ruch rowerowy, przy nasilonym ruchu pojazdéw samochodowych oraz
wzdhuz ciggow biegnacych do zespotow szkot czy terendw rekreacyjnych. Ponadto przy tworzeniu
koncepcji nalezy zwroci¢ uwage na szlaki turystyczne przebiegajace przez gmine. Waznym
dziataniem jest dopuszczenie swobodnego ruchu rowerowego na drogach jednokierunkowych
w obszarach miejskich, co przyczyni sie do promocji tego $rodka transportu oraz do wzrostu jego
udziatu w podziale zadan przewozowych.

Czgsto akcentowanym w dokumentach aspektem jest konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego. W tym zakresie istotnymi instrumentami sg: wtasciwe oznakowanie drég, budowa
chodnikow, stosowanie urzadzen spowalniajgcych ruch, modernizacja o$wietlenia ulicznego, czy
budowanie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych. Dziatanie te, oprécz pozytywnego oddziatywania na
bezpieczenstwo uzytkownikéw infrastruktury, wptyng réwniez na wzrost atrakcyjnosci GOFR-u.

Waznym aspektem jest takze wypracowanie | wdrozenie spdjnego systemu taryfowo-
biletowego oraz koordynacja rozktadow jazdy obeimujgca caly GOFR.

Waznym aspektem jest takze wypracowanie i wdrozenie spojnego systemu taryfowo-biletowego
oraz koordynacja rozktadow jazdy obejmujgca caty GOFR.

W opracowaniach nie zwrdcono szczegdlnej uwagi na kwestie rozwoju kolei. Jako jedng
z wazniejszych inwestycji podawano budowe nowej linii przebiegajacej przez Radom, ktéra ma za
zadanie usprawni¢ komunikacje Rzeszowa z Warszawg 1 planowanym Centralnym Portem
Komunikacyjnym. Pomimo korzystnego uktadu linii kolejowych, w GOFR nie zostata wprowadzona
obstuga w standardzie podmiejskim, a ruch kolejowy realizowany jest tylko na kierunkach
najwiekszych dojazdéw. Poprawa dostepnosci obszaru poprzez rozwdj transportu kolejowego wigze
sie z budowa nowej infrastruktury liniowej i punktowej oraz integracjq z pozostaltymi srodkami
transportu. W opracowaniach podkreslano, ze duzym problemem sg istniejace przystanki kolejowe,
ktore wymagaja poprawy dostepnosci do sieci drogowe;j.

W wiekszosci analizowanych dokumentéw jednym z nadrzednych celow jest zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko. Idee te mozna realizowac¢ poprzez zakup
niskoemisyjnego taboru transportu publicznego oraz zwiekszenie udziatu ruchu pieszego
i rowerowego w ogole podrozy. W opracowaniach zwracano takze uwage na poprawe klimatu
akustycznego. Redukcja hatasu wigze sie z modernizacjg i przebudowg obecnej infrastruktury
drogowej, budowg nowych drog rowerowych, montazem ekranéw akustycznych oraz budowg
obwodnic wyprowadzajacych ruch z miasta.
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1.2.1 Strategie rozwoju gmin

Radom

Diagnoza uwarunkowan przestrzennych wskazuje na wzrastajace potrzeby przemieszczania sie
mieszkaricow w Radomiu. Zwrdécono uwage, ze rozwdj transportu drogowego odbija sie negatywnie
zaréwno na jakosci przemieszczania sie, jak i jakosci zycia w miescie. Dokument okre$la potencjat
ruchu pieszego, rowerowego i komunikacji zbiorowej w obstudze Srodmiescia i osiedli
mieszkaniowych jako niewykorzystany na skutek niedostatecznej preferencji w rozwigzaniach
infrastrukturalnych i organizacyjnych. Jako bariery rozwoju miasta wskazano: brak komunikacji
zbiorowej wysokiej przepustowosci, stabg dostepnosé centrum oraz nieoptymalny uktad tras linii
autobusowych. Jako niewykorzystany strategia okreslita potencjat ruchu pieszego i rowerowego.
Nadto wprost zostato wskazane, ze piesi sgq dyskryminowani w ruchu ulicznym.

Oceniajac dotychczas podejmowane przedsiewziecia z zakresu infrastruktury transportowej
wskazano, ze zrealizowana zostala wiekszo$¢ inwestycji przewidzianych w Planie Rozwoju
Podstawowego Uktadu Drogowego Miasta Radomia na lata 2011-2020. Pozytywne efekty sg takze
widoczne w zwigzku zrealizacja Radomskiego Programu Drogowego, w ramach ktérego
prowadzone jest utwardzanie drog dojazdowych w miescie. Wspomniano, Ze na jego wzoér planuje
sie wdrozy¢ program budowy i remontéw chodnikow, gdyz wedle szacunkéw okoto 20% podrozy
po Radomiu odbywa sie pieszo.

W ocenie autoréw dokumentu przyszte inwestycje drogowe winny skupiaé sie na takim ich
ksztattowaniu, aby przektadato sie to na ich jakos$¢ i mozliwo$¢ takiej organizacji ruchu, by mozliwe
byto nadanie priorytetu dla transportu publicznego.

W zakresie transportu zbiorowego odniesiono sie do wdrozenia Radomskiej Karty Miejskiej, ktora
oprocz funkcji biletu autobusowego zyskuje coraz wiecej funkcji. Rozwija sie takze System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. Poprawa komfortu pasazerow jest réwniez zwigzana ze
stopniowg wymiang taboru autobusowego.

Prowadzone sg réwniez prace zwigzane z rozbudowsq infrastruktury dla ruchu rowerowego.
Wskazano, Ze jest to stuszny kierunek dziatar, tak aby mozliwe byto poruszanie sie po wszystkich
dzielnicach miasta. Zasugerowano opracowanie standardéw dla Sciezek rowerowych. Stwierdzono
o niewykorzystanym potencjale ciggu pieszo-rowerowego wzdhuz rzeki Mlecznej, ktéry konczy sie
za grodziskiem Piotrowka. Poprowadzenie go przynajmniej do zalewu na Borkach skrocitaby droge
z potudniowych osiedli miasta w kierunku Srodmiescia, czyniac ten ciag atrakcyjny nie tylko dla
rekreacji i turystyki, ale takze codziennych dojazdéw do pracy.

Wizja Radomia w 2030 przewiduje, ze poruszanie sie po miescie bedzie utatwione dzieki
inteligentnym systemom transportowym, a transport zbiorowy i rower stanowig atrakcyjne $rodki
transportu.

Cele glowny, szczegdtowe 1 operacyjne zawarte w dokumencie zostaly przedstawione na
ponizszej grafice.
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Rys. 1.1 Cele gtéwne, szczegétowe i operacyjne wynikajace ze strategii Radom 2030

zrodto: Radom 2030 - Strategia dalszego rozwoju

W zakresie celu operacyjnego ,,Czyste srodowisko” wskazano na znaczenie dziatant zwigzanych
Z ZrGwnowazonym rozwoju transportu miejskiego oraz uprzywilejowanie alternatywnych wzgledem
samochodu srodkéw transportu. Do realizacji celu ma przyczynic¢ sie takze wdrozenie inteligentnego
systemu zarzgdzania transportem. Cel ,Nowoczesne i sprawne zarzagdzanie” wskazuje na zarzadzanie
mobilno$cig miejskg poprzez ograniczenie indywidualnego ruchu samochodowego, priorytet dla
komunikacji miejskiej, ruchu pieszego i rowerowego, organizacje weztow przesiadkowych, a takze
przeksztatcanie przestrzeni ulic, tak by byly bardziej przyjazne zréwnowazonym $rodkom transportu
— w szczegdlnosci pieszym. Zauwazono, ze jednym z wyznacznikow jakosci zycia w miescie jest
latwos¢ przemieszczania sie po nim. Dziatania powinny dotyczy¢ takze ograniczenia potrzeb
przemieszczania sie, opracowania polityki parkingowej, a takze tworzeniem stref uspokojonego
ruchu — np. woonerf-6w. Z zakresu planowania przestrzennego dokument wskazuje na kierunki
rozwoju zwigzane z zahamowaniem proceséw suburbanizacji, a takze rewitalizacji centrum miasta
jako miejsca koncentracji miejsc pracy, handlu i ustug.

Z rozwojem zréwnowazonych form mobilno$ci powiazany jest takze cel operacyjny ,Zdrowi
i aktywni mieszkancy”, gdzie jako kierunek rozwoju wskazano zapewnienie dostepnosci otwartych
terenow rekreacyjnych zréwnowazonymi srodkami transportu, w szczegoélnosci ruchem pieszym

1 rowerowym.

Gmina Gézd

Diagnoza zawarta w Strategii rozwoju dla Gminy Goézd wskazuje na korzystne potozenie gminy
w uktadzie transportowym, co zapewnia dobre powigzania z Radomiem oraz sgsiednimi gminami.
Wskazano, ze mieszkaricy mogg porusza¢ si¢ liniami transportu publicznego PKS, komunikacji
miejskiej oraz przewoznikéw prywatnych. Wyniki przeprowadzonych badan ankietowych wskazaty
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na wysokg ocene infrastruktury technicznej przez mieszkancéw. W analizie SWOT dla tej dziedziny
wskazano jako mocne strony na dobry stan drog oraz rozbudowang sie¢ drog gminnych. Niemniej
jako stabe strony wskazano: zty stan lub brak chodnikéw, stabo rozwinieta sie¢ komunikacyjng oraz
brakujace elementy oswietlenia przy drogach. Jako szanse upatruje sie m.in. rozbudowe sieci
komunikacyjnej w obrebie powiatu, niemniej moze by¢ to zagrozone przez odchodzenie od
transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego. Ponizsza grafika przedstawia cele strategiczne
1 kierunki rozwoju gminy Gézd.

GOSPODARKA PRZESTRZEN SPOLECZENSTWO SRODOWISKO
Prowadzenie

polityki gminnej Rozwéj polityki
sprzyjajacej przestrzenne;j

Zapewnienie
mieszkancom
ET G TR )

Poprawa jakosci

Srodowiska
w Gminie

rozwojowi oraz kreowanie
spoteczno- tadu

gospodarczemu przestrzennego
w Gminie

rozwoju
i podwyiszenia
poziomu jakosci
ich zycia

Rys. 1.2 Cele strategiczne i kierunki rozwoju Gminy Gézd
Zzrddfo: Strategia Rozwoju Gminy Gozd na lata 2021-2030

W zakresie dziatari zwigzanych z mobilnoscig mieszkancéw wskazano na poprawe jakosci stanu
drog i chodnikéw. Wazne bedzie takze zagospodarowanie przestrzeni przy drogach oraz rozbudowa
1 modernizacja oswietlenia. Zwrdcono uwage na przedsiewziecia z zakresu komunikacji (rozbudowy
sieci drogowej i komunikacji zbiorowej) co przyczyni si¢ nie tylko do poprawy jakosci zycia
mieszkancow ale takze atrakcyjnosci gminy wérdd turystéw. Wskazuje sie takze na zadania zwigzane
ze zwiekszeniem ilodci $ciezek pieszych i rowerowych. Z zakresu transportu zbiorowego zadania
obejmuja: zwiekszenie liczby kurséw komunikacji miejskiej do Radomia, wspotprace z jednostkami
samorzadu wyzszego szczebla w zakresie zwigkszenia liczby kursow, wsparcie lokalnych
przewoznikow w celu zwiekszania ilosci kursdow oraz budowe i modernizacje przystankow
autobusowych. Zadania te zostaty wskazane w celach operacyjnych ,Poprawa stanu i jakosci drog”
oraz ,Rozwoj komunikacji w Gminie”.

W ramach Strategii wypracowany zostat takze model przestrzenno-funkcjonalny gminy Gozd.
Zostat on przedstawiony na ponizszym rysunku.
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Rys. 1.3 Model przestrzenno-funkcjonalny Gminy G6zd
zrédfo: Strategia Rozwoju Gminy Gozd na lata 2021-2030

Zaklada on rozwdj mieszkalnictwa w zachodniej czesci Gminy, z uwagi na bliskos¢ Radomia.
W miejscowo$ci Gézd powinny powsta¢ miejsca uzytku publicznego, pozwalajace na integracje

rozwoj aktywnosci mieszkancow i uatrakcyjnienie gminy w ruchu turystycznym.

Gmina [tza

Analiza SWOT dla miasta i Gminy [tza zawarta w Strategii Rozwoju Gminy ItZa na lata 2018-2028
wskazuje w sektorze transportu, jako silng strone potozenie na przecieciu drég krajowej nr 9
i wojewodzkiej 747. W zakresie infrastruktury technicznej wskazuje na dobra jakosé¢ drog. Jako staba
strona zostat wskazany brak obwodnicy i kolei, a takze staba komunikacja. Jako mozliwosci rozwoju
wskazano stworzenie sieci $ciezek rowerowych, w tym prowadzacych w kierunku zabytkéw, miejsc
pamieci 1 Puszczy llzeckiej, a takze rozwigzanie komunikacji pasazerskiej wsi i miasta. Jako
zagrozenia wskazano pogorszenie komunikacji publiczne;.

Dla potrzeb strategii zostato przeprowadzone réwniez badanie ankietowe wsrod mieszkancow
gminy. W ocenie respondentow jakosc i wystarczalno$é sieci drog ksztattuje sie na dobrym poziomie.
W pytaniu o jako$¢ komunikacji publicznej, wiekszo$¢ odpowiadajacych okreslita jg jako ztg lub
bardzo ztg. W pytaniach otwartych zwracano uwage na brak chodnikéw.

Jako proponowane dziatania zostaty wskazane:

— Budowa i modernizacja drég;

— Budowa i modernizacja chodnikéw, parkingdw, przystankow;

— Modernizacja starych i budowa nowych energooszczednych obwodow oswietleniowych;
— Podnoszenie bezpieczenstwa drog (w tym przez stosowanie progdw i szykan);
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— Prowadzenie dziatart lobbingowych na rzecz moderizacji drdég powiatowych
i wojewodzkich;
— Rozwdj infrastruktury rowerowej (w tym otworzenie wypozyczalni rowerow);

Gmina Jastrzebia

Strategia rozwoju Gminy Jastrzebia wskazuje, w zakresie transportowym, na zlg jako$é
infrastruktury drogowej. Diagnoza nie porusza w Sposéb szczegétowy problematyki mobilnosci
mieszkanicow. Jako pozadane tendencje rozwojowe gminy w zakresie infrastruktury technicznej
wskazano modernizacje drog. Wykaz proponowanych zadan obejmuje przede wszystkim dziatania
zwigzane z modernizacjg drég, budowa o$wietlenia oraz czesciowo z budowg chodnikow. Rozwdj
infrastruktury rowerowej jest powigzany z realizacjg celéw dotyczacych podniesienia atrakcyjnosci
turystycznej gminy.

Gmina Jedlnia-Letnisko

Analiza stanu istniejgcego przedstawiona w Strategii rozwoju gminy Jedlnia-Letnisko obejmuje
oprocz przedstawienia wykazu drég przebiegajacych przez jej obszar, takze opis komunikacji
publiczne] realizowanej przez potgczenia autobusowe i kolejowe. Oceniajac poszczegdlne cechy
funkcjonowania gminy sie¢ komunikacyjna zostata oceniona na stabo rozwinieta, przy czym cecha
ta odnosi sie do stanu drég. Komunikacja publiczna zostata oceniona jako srednia, zauwazalne sg
problemy w przypadku mniejszych miejscowosci.

Analiza SWOT zawarta w dokumencie wskazuje jako mocng strone rozwijajaca sie sie¢ sciezek
rowerowych, niemniej jest ona w ocenie autoréw wcigz niedostateczna. Wspominano takze o stabej
komunikacji z Warszawa. Stwierdzono, ze dobrze rozwinieta sie¢ komunikacyjna moze pomoc
w szukaniu turystoéw, inwestorow i nowych mieszkanicow.

Proponowane dziatania z zakresu transportu wskazane w dokumencie to: budowa drdg
dojazdowych do pdl, budowa i modernizacja drog gminnych, chodnikow, parkingow, przystankow,
podnoszenie bezpieczeristwa drog, lobbowanie na rzecz modernizacji drég powiatowych
iwojewodzkich. W zakresie rozbudowy gminnej infrastruktury  rekreacyjno-sportowej
zaproponowano budowe nowych i modernizacje istniejgcych Sciezek rowerowych.

Gmina Kowala

Analiza stanu istniejgcego przedstawiona w Strategii rozwoju gminy Kowala obejmuje oprocz
przedstawienia wykazu drdg przebiegajacych przez jej obszar, takze opis komunikacji publicznej
realizowanej przez potgczenia autobusowe i kolejowe.

W zakresie mocnych stron gminy wskazano, Ze jest ona dobrze skomunikowana transportem
drogowym i kolejowym. Niemniej zwrdcono uwage na niedostatecznie rozwiniety transport
publiczny w miejscowos$ciach, brak Sciezek rowerowych i chodnikéw, a takze zanieczyszczenia
powietrza emitowane takze z sektora transportu. Po stronie szans, wskazano budowe i modernizacje
drég, a jako jedno z zagrozen wypadki komunikacyjne.

W zakresie celow strategicznych i propozycji zadan wskazano:

— Budowe i modemizacje infrastruktury drogowej — gdzie wskazano szereg inwestycji
zwigzanych z budowa nowych odcinkéw drdg gminnych,

— Budowe i modernizacje o$wietlenia drogowego — przyczyniajacego sie do poprawy szeroko
pojetego bezpieczeristwa,

— Budowe i przebudowe ciggdéw pieszych wzdhuz drég — wskazano, aby w miare mozliwosci
wzdluz drog gminnych powstawaly chodniki. Gmina powinna takze partycypowac
w kosztach ciggow pieszych wzdhuz drég powiatowych i wojewodzkich. Zwrocono uwage,
ze istotng grupa, ktéra porusza sie wzdtuz drog sq dzieci idace do szkot.
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— Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb niepemosprawnych — takze poprzez obnizenia
kraweznikéw.

— Promowanie nowej oferty potaczen kolejowych

— Budowa parkingéw rowerowych przy stacjach kolejowych — jako jeden z elementow
przyczyniajacych sie do zwiekszenia zainteresowania potgczeniami kolejowymi.

Wykaz zadan zamieszczony w dokumencie obejmuje szereg inwestycji zwigzanych z budowa
nowych odcinkéw drogowych. Zawarte sag w nim takze zadania zwigzane z budowg parkingow
rowerowych.

Miasto Pionki

Strategia rozwoju stwierdza, ze uktad drog przebiegajacych przez teren miasta zapewnia
stosunkowo korzystne powigzania komunikacyjne w obrebie wojewddztwa oraz pozostatymi
regionami kraju. Zwrécono uwage, ze stan techniczny drég nie jest dobry i wymagajg one remontow.

W temacie komunikacji miejskiej stwierdzono, ze zarébwno trasa jak i tabor nie jest zadowalajacy.
Przez miasto przebiega linia kolejowa nr 26, ktéra stanowi jednak duzg bariere przestrzenng dzielgc
miasto na dwie czesci.

Analiza SWOT wskazala, ze ze sfery transportu, za mocng strone nalezy uznac¢ istniejace
potfaczenie kolejowe. Do stabych stron zaliczono przestarzaly tabor komunikacji miejskiej, zty stan
techniczny drog i chodnikéw, brak Sciezek rowerowych oraz niewystarczajaca liczbe parkingdw.

Celem strategicznym, ktéry odpowiada za sektor transportu zostat w dokumencie zdefiniowany
jako ,Zadbana przestrzen i nowoczesna infrastruktura komunalna”. Bezposrednio za$ odnosi sie do
tego obszaru jest cel operacyjny ,,Poprawa warunkéw komunikacyjnych, rozbudowa i modernizacja
uktadu drogowego”. Zadania wskazane w dokumencie dotycza m.in.:

— Budowy i modernizacji drog,

— Modernizacji o$wietlenia ulicznego

— Stworzenia bezpiecznych przej$¢ dla pieszych

— Utwardzanie drog gruntowych

— Modernizacje zniszczonych chodnikéw i budowe nowych

— Budowe sygnalizacji $wietlnej

— Rozbudowe istniejagcych parkingdw oraz budowe parkingobw w okolicach obiektow
uzytecznos$ci publicznej,

— Ewidencji drog i oznakowania drogowego

— Likwidacji barier architektonicznych,

— Budowy sciezek rowerowych

— Poprawy jakosci infrastruktury drogowej w Pionkach

— Usprawnienie uktadu komunikacyjnego, w szczegoélnosci z uwzglednieniem wyprowadzenia
pojazdow ciezkich z centrum miasta.

Gmina Przytyk
Analiza SWOT zawarta w dokumencie Strategii rozwoju Gminy Przytyk wskazata na

niezadawalajacy stan infrastruktury drogowej oraz brak chodnikow i wydzielonych poboczy. Po
stronie mocnych stron wskazano wysoka dostepno$¢ komunikacyjng (potozenie przy drogach
wojewodzkich nr 740 i 732), dogodng komunikacje i dojazd do najblizszych o$rodkéw miejskich.
Jako szanse wskazano rozwdj infrastruktury turystycznej, w tym $ciezek rowerowych. Po stronie
zagrozen wskazano, Ze jednym z nich moga by¢ niewystarczajace $rodki finansowe na remonty,
modernizacje i budoweg drog.

Celami operacyjnymi obejmujgcymi zadania z sektora transportu sa:
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e Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej gminy oraz podniesienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprzez modernizacje, budowe i rozwdj sieci drogowej — obejmujacy szereg
zadan zwigzanych z budowg i modernizacjg drog na terenie gminy.

e Rozbudowa infrastruktury okoto drogowej — obejmujacy zadania zwigzane z budowa
parkingdw, modernizacjg oswietlenia ulicznego i budowy chodnika.

Gmina Skaryszew

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Skaryszew wskazuje, ze do mocnych stron gminy nalezy
korzystne potozenie administracyjne i komunikacyjne. Ponadto wspomniano o rozwinietej sieci
Sciezek rowerowych, ktére umozliwiajg prowadzenie aktywnego wypoczynku. Niemniej obszar
gminy charakteryzuje sie niedostatecznym poziomem komunikacji publicznej. Brakuje powigzan
wewnatrzgminnych jak i do wiekszych os$rodkow miejskich. Niemniej kwestia zwigzana z jej
rozwojem na obszarze Radomskiego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego zostata wskazana jako
jedna z szans rozwojowych. Podobnie oceniono wspotprace miedzygminng w zakresie rozbudowy
ciggdbw pieszo-rowerowych. Jednym =z zagrozen jest natomiast zwigkszanie si¢ barier
architektonicznych i komunikacyjnym generujace problemy z dojazdem do miejsc uzytecznosci
publiczne;.

Podsumowanie w zakresie gtéwnych probleméw Miasta i Gminy Skaryszew wskazato, Ze nalezg
do nich m.in. niewystarczajacy poziom infrastruktury komunikacyjnej (np. brak chodnikow, zty stan
nawierzchni) a takze braki w komunikacji wewnetrzne;.

Do celow strategicznych okreslonych w dokumencie zwigzanych z systemem transportu naleza
poprawa jakosci 1 poziomu zycia mieszkaicow oraz poprawne ksztattowanie polityki
przestrzennej. W zakresie celu operacyjnego ,Zwiekszanie dostepnosci komunikacji publicznej”
mieszczg sie zadania inwestycyjne i nieinwestycyjne zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego na
obszarze gminy:

e dostosowanie czestotliwosci kursow autobusowych do potrzeb mieszkancow,

e zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej na obszarze wszystkich sotectw w gminie,

e dostosowanie komunikacji publicznej do 0séb starszych oraz z niepemnosprawnog$ciami,

e modernizacja oraz budowa przystankdéw autobusowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
e budowa, rozbudowa oraz modernizacja drog gminnych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Efektem dzialan ma by¢ wieksza dostepnos¢ komunikacyjna w szczegdlnosci w zakresie
transportu zbiorowego dla mieszkaricow catego obszaru gminy. W ramach celu operacyjnego pn.
,Poprawa jakosci komunikacji zbiorowej” zdefiniowane zostaly przedsiewziecia z zakresu
modernizacji chodnikow oraz ciagdw pieszo-jezdnych, poprawy nawierzchni drég publiczne;,
rozbudowy os$wietlenia ulicznego, budowy i modernizacji przystankéw oraz rozbudowg $ciezek
rowerowych wraz z towarzyszacg infrastruktura.

W zakresie ochrony s$rodowiska zaplanowano ponadto wykorzystywanie w komunikacji
publicznej elektrycznych busow lub autobusow (we wspoétpracy z Radomiem). Na ponizszym rysunku
przedstawiono model struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta i gminy Skaryszew.
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Rys. 1.4 Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Miasta i Gminy Skaryszew

zrédfo: Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Skaryszew

Model struktury przestrzenno-funkcjonalnej gminy powstalty na bazie celéw operacyjnych
wskazuje ponadto takie inwestycje jak:
e rozbudowa drog gminnych,
e budowe oraz modernizacje drég wymagajgcych remontu,
rozbudowe ciggow pieszo-rowerowych wzdhuz drogi krajowej nr 9 i wojewddzkiej nr 733,
e poprawe jakosci komunikacji publiczne;.

Nalezy takze wspomnie¢ o ujetych w dokumencie Strategii rekomendacjach w zakresie
ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej. Jako jedne z ustalen okreslono m.in.: regulacje
ruchu drogowego poprzez polepszanie przepustowosci drég oraz roztadowanie ruchu a takze
zapewnieniem dobrej dostepnosci komunikacyjnej (uktadem drogowym, komunikacjg zbiorowa,
infrastrukturg piesza i rowerowa) na terenow zabudowy mieszkaniowej i ustugowe;j.

Gmina Wolanow

Strategia rozwoju gminy Wolanow wskazuje jako mocng strone obszaru usytuowanie wzdhuz
drogi krajowej nr 12 oraz Zachodniej Obwodnicy Radomia (fragment drogi ekspresowej S7), co daje
szanse w zakresie rozwoju gospodarczego. Niemniej zdiagnozowano takze niedostateczny rozwoj
gminnej i powiatowej sieci drogowej oraz potaczen komunikacyjnych. Za zagrozenie uznano takze
niewystarczajace powigzanie uktadu drog gminnych z drogg S7.

Dokument wskazuje, ze gtdowne kierunki dziatan strategicznych powinny by¢ nakierowane na
m.in.: budowe nowych odcinkéw drog, dostosowanie uktadu drogowego do zmian komunikacyjnych
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wynikajacych z budowy drogi S7, rozwoju o$wietlenia drogowego, czy wytyczania i budowy $ciezek
rowerowych i ciggdw pieszych.

Zadania z zakresu systemu transportowego zostaty przewidziane do realizacji w ramach obszaru
dziatania strategicznego ,Modernizacja i rozbudowa infrastruktury technicznej” i celu ,Podniesienie
jakosci drog i poprawa uktadu komunikacyjnego”. Cel ten przewiduje szereg przedsiewzieé
zwigzanych z przebudowa drog oraz wyznacza jedno zwigzane z budowg chodnikéw. Inwestycje
zwigzane z rozwojem infrastruktury pieszej i rowerowej zostaty wskazane rowniez w ramach celu
dotyczacego rozbudowy i modernizacji infrastruktury turystycznej. Sa to takie zadania jak: budowa
Sciezek rowerowych i ciggow pieszych wraz z malg infrastruktura, czy potaczenie $ciezek gminnych
z sieciami lokalnymi.

Gmina Wierzbica
Strategia Rozwoju Gminy Wierzbica wskazata, ze sie¢ drog gminnych i powiatowych zaspokaja
potrzeby mieszkanicéw. Niemniej zwrécono uwage na problemy zwigzane z degradacja nawierzchni,
a takze brakiem lub zlym stanem chodnikéw. W zakresie komunikacji zbiorowej wskazano na
istniejace potaczenia autobuséw lokalnych, a takze przebiegajaca przez teren gminy linie kolejowa
Krakow-Kielce-Radom-Warszawa. Stwierdzono jednakze, ze kolej nie odgrywa istotnej roli
W przewozie pasazerow gminy.

Analiza SWOT jako mocne strony z zakresu infrastruktury technicznej i komunikacji wskazata
m.in.;

e Korzystne potozenie komunikacyjne,
e Dobrze rozwinietg sie¢ drég gminnych i powiatowych
e Znaczng dynamike rozwoju transportu indywidualnego (samochody osobowe, ciezarowe)

Jednoczesnie po stronie stabych stron, poruszone zostaty takie kwestie jak: zty stan techniczny
chodnikow i drog powiatowych i gminnych w odniesieniu do rosngcego ruchu samochodowego, czy
wzrost w zakresie wykorzystania transportu indywidualnego wplywajacy na pogorszenie
bezpieczenstwa na drogach.

Kierunki rozwoju i zadania dotyczace rozwoju transportu na terenie gminy Wierzbica zostaty
zdefiniowane w ramach celu strategicznego ,Wszechstronny rozwdj infrastruktury technicznej
i komunikacji” i operacyjnego ,Modernizacja uktadu komunikacyjnego”.

Zadania wyszczegolnione w ramach ww. celu operacyjnego obejmuja:
e przebudowe i modernizacje ulic w miejscowosci Wierzbica
e przebudowe i modernizacje drog gminnych
e przebudowe i modernizacje chodnikow i ciggu pieszego w miejscowosci Wierzbica
e wspolprace z zarzadcami drég powiatowych i wojewodzkich przy budowie i modernizacji
drég na terenie gminy
e budowe i modernizacje sieci o$wietlenia ulicznego w gminie
e budowe tras rowerowych

Gmina Zakrzew

W analizie stanu istniejgcego dokument Strategii rozwoju gminy stwierdza, ze na terenie calej
gminy wystepuje potrzeba rozbudowy chodnikéw i $ciezek rowerowych. Gmina charakteryzuje sie
ogodlnie dobrym uktadem komunikacyjnym, jednakze stan infrastruktury jest niedostateczny —
wymagane sg remonty i przebudowy. Rowniez wyniki ankiet przeprowadzonych wsrod
mieszkancow potwierdzaja, ze sa to przedsiewziecia oczekiwane spotecznie.
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W ramach celu strategicznego ,, Wzrost atrakcyjno$ci osiedlericzej gminy Zakrzew” wskazano cel
operacyjny zwigzany z rozbudowa i modernizacjg infrastruktury komunikacyjnej. Jako pilne do
realizacji inwestycje wskazano m.in. szereg zadan zwigzanych z budowg lub przebudowg drég
gminnych, czy budowg parkingu.

Ocena poziomu zgodno$ci dokumentoéw z ideg zréwnowazonej mobilno$ci

Tabela 1.3 Ocena poziomu zgodnosci strategii rozwoju gmin z ideg SUMP

Tytut dokumentu

Poziom zgodnosci z
idea zréwnowazonej
mobilnosci

Zawarto$¢ dokumentu

Radom 2030 — Strategia
dalszego rozwoju

Zgodna

Dokument w peten sposéb odnosi sie do idei zrownowazonej mobilnosci
obejmujac wszystkie $rodki transportu, natomiast zdecydowany nacisk
ktadac na alternatywy wzgledem samochodu osobowego.

Strategia Rozwoju Gminy
Gozd na lata 2021-2030

Zgodna

Kierunki rozwoju gminy wskazane w dokumencie odnosza sig¢ do réznych
$rodkow transportu — obejmujac zarowno rozwoj sieci infrastruktury
drogowej i rowerowej, poprawe jakosci chodnikéw oraz komunikacji

publicznej na terenie gminy.

Strategia Rozwoju Gminy
[tza na lata 2018-2028

Zgodna czesciowo

Dziatania wskazane w dokumencie w gtéwnej mierze dotycza
modemnizacji drég. Wskazane zostajg jednak rozwigzania z zakresu
poprawy jakosci ruchu pieszego i rowerowego. Brakuje rozwigzan

przyczyniajacych sie do poprawy jakosci transportu publicznego w gminie.

Diagnoza pomija szereg uwarunkowan zwigzanych z mobilno$cig

Strategia Rozwoju Gminy mieszkanicow, ograniczajac sie tylko do transportu drogowego.
Jastrzebia na lata 2017- Niezgodna Przedsigwzigcia wymienione w dokumencie dotycza gtéwnie modernizacji
2022 uktadu drogowego i zapewnienia minimalnych warunkéw dla ruchu
pieszego. Dokument nie porusza kwestii transportu publicznego.
Diagnoza pomija szereg uwarunkowan zwigzanych z mobilno$cig
Strategia Rozwoju Gminy mieszkanicow, ograniczajac sie tylko do transportu drogowego.
JedInia-Letnisko na lata Niezgodna Przedsigwzigcia wymienione w dokumencie dotycza gtéwnie modernizacji
2016-2025 uktadu drogowego. Ruch rowerowy jest traktowany wytacznie w

kategoriach rekreacji, a nie $rodka codziennego poruszania sie.

Strategia Rozwoju Gminy
Kowala na lata 2015-2022

Zgodna cze$ciowo

Strategia obejmuje roznie dziatania zwigzane z systemem transportowym.
Niemniej wiekszo$¢ zadan jest skupiona na infrastrukturze drogowe;.
Pozytywnie nalezy oceni¢, z punktu widzenia idei zréwnowazonej
mobilnosci, proponowane dziatania z zakresu promowania potaczen
kolejowych oraz budowy parkingdéw rowerowych przy stacjach.

Strategia obejmuje roznie dziatania zwigzane z systemem transportowym.
Niemniej wiekszo$¢ zadan jest skupiona na infrastrukturze drogowe;.

StraFegla szwqu Gminy - Przewidziane sg zadania dotyczace remontow i budowy chodnikow oraz
Miasto Pionki na lata Zgodna czesciowo P . S o .
2016-2022 $ciezek rowerowych. Nie przewidziano dziatan z zakresu promowania
alternatywnych wzgledem samochodu $rodkéw transportu. Wykaz zadan
nie obejmuje przedsiewzie¢ zwigzanych z komunikacja publiczna.
Zadania inwestycyjne przewidziane w dokumencie dotyczg praktycznie
Strategia Rozwoju Gminy Niezgodna wytacznie rozbudowy uktadu drogowego. Pomijana jest kwestia
Przytyk na lata 2016-2023 infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego, a takze rozwoj transportu
publicznego.
Strategia Rozwoju Gminy Zadania inwestycyjne przewidziane w dokumencie' 'dotyf:zq praktycznie
7 akrzew na lata 2017- Niezgodna ' wylacznie rozbudowy ukla@u drogowego. Pomiljana ]eslt‘ kwestia
2027 infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego, a takze rozwoj transportu
publicznego.
Zadania inwestycyjne przewidziane w dokumencie dotycza praktycznie
Strategia Rozwoju Gminy wylgcznie rozbudowy uktadu drogowego. Analiza SWOT w kontekscie
Wierzbica na lata 2007- Niezgodna infrastruktury komunikacyjnej jest sprzeczna ze sobg. Zdefiniowane cele w
2020 niewielkim stopniu odpowiadajg na postulaty idei mobilno$ci
ZrOWNoOwazonej.
Strategia Rozwoju Miasta i Dziatania wskazane w dokumencie dotycza réznych srodkéw transportu.
Gminy Skaryszew na lata Zgodna Dokument odnosi sig, w zakresie transportu, w duzej czesci do rozwoju w

2021-2027

zakresie transportu publicznego. W zakresie rekomendacji dot. planowania
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Tytut dokumentu

Poziom zgodno$ci z
ideg zréwnowazonej
mobilnosci

Zawarto$¢ dokumentu

przestrzennego wskazano na zapewnienie dostepnosci réoznymi srodkami
transportu.

Strategia Rozwoju Gminy
Wolanéw na lata 2015-
2022

Zgodna cze$ciowo

Dokument wskazuje oprocz dziatan zwigzanych z przebudowa odcinkow
drogowych, takze na przedsiewziecia zwigzane z rozwojem infrastruktury
pieszej i rowerowej. Niemniej o ile, w przypadku sieci drogowej zadania
zostaly sprecyzowane o tyle w zakresie infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego pojawiajg sie jedynie ogdlne zapisy. Brak odniesien
do rozwigzan dot. transportu publicznego.

1.2.2 Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP)

W ponizszej tabeli przedstawiono podsumowanie przegladu dokumentéw planistycznych
w poszczegolnych gminach wraz z ich oceng poziomu zgodno$ci z ideg zrdwnowazonej mobilnosci.

Tabela 1.4 Ocena poziomu zgodnosci MPZP gmin z ideg SUMP

Poziom zgodno$ci z

Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Plan przestrzer}negq . Dokument, w zakresie transportu, odnosi sie wytacznie do infrastruktury
zagospodarowania gminy Niezgodny . .
i transportu indywidualnego.
Gozd
Dokument przewiduje rozbudowe uktadu drogowego dla potrzeb obstugi
Miejscowy Plan zagospodarowania o charakterze przemystowym. Przewiduje sie w
Zagospodarowania ramach linii rozgraniczajacych drog wydzielone ciagi piesze i lokalizacje
o Zgodny . g . - L
Przestrzennego czgsci przystankéw komunikacji zbiorowej. Wskazniki parkingowe obejmujg
Miasta Itzy zarowno pojazdy samochodowe, jak i rowery (zapewniona jest wigksza

liczby miejsc dla roweréw niz pojazdéw).

Miejscowe plany
zagospodarowania
przestrzennego w Gminie
Jastrzebia

Zgodnos¢ czgSciowa

Zapisy planéw miejscowych koncentrujg zabudowe mieszkaniowg w
poblizu istniejgcych drég klasy L. Wskazniki parkingowe odnosza, sig
wylgcznie do samochoddw osobowych.

Miejscowe plany
zagospodarowania
przestrzennego w Gminie
Jedlinsk

Zgodnos¢ czeSciowa

Zapisy planéw miejscowych w zakresie uktadu drogowego sg zwigzane z
bezposrednig obstuga terenéw. W pasie drogowym oprécz jezdni
przewiduje sie takze realizacje chodnikow i tras rowerowych. Tam gdzie
podane sg wskazniki miejsc postojowych, przewidziano takze miejsca
postojowe dla rowerdw niemniej w ilo§ci mniejszej niz dla samochoddw.

Plan zagospodarowania

przestrzennego w Gminie Niezgodny Plan nie uwzglednia rozwigzan z zakresu mobilno$ci zrownowazone;.
JedInia-Letnisko
Miejscowe plany
Zagospodarowama. . Niezgodne Plany nie uwzgledniajg rozwigzan z zakresu mobilno$ci zréwnowazone;.
przestrzennego w Gminie
Kowala
Dokument w zakresie uktadu transportowego wskazuje zarowno na
transport samochodowy, zbiorowy i rowerowy. Rozwdj uktadu drogowego
Miejscowy Plan jest zwigzany z obslugg terendw planowanych do zabudowy — w ramach
Zagospodarowania o przeznaczenia uzupelniajacego wskazano takze Sciezki rowerowe.
. Zgodnos¢ czeSciowa . . L
Przestrzennego miasta Wskazano, ze rozbudowa uktadu drog rowerowych na terenie miasta
Pionki powinna nastapi¢ w oparciu o specjalistyczne opracowanie — w pierwszej
kolejnosci zasugerowano realizacje powigzan najbardziej atrakcyjnych
turystycznie. Brak sprecyzowanych wskaznikéw miejsc postojowych.
Miejscowe plany
zagospodarowania Niezgodne Dokumenty nie przewidujg w zakresie rozwoju systemu transportu
przestrzennego w Gminie rozwigzan z zakresu mobilno$ci zréwnowazone;.
Przytyk
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Poziom zgodnosci z
Tytut dokumentu idea zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Miejscowe plany Rozbudowa uktadu drogowego jest zwigzana z zapewnieniem obstugi
zagospodarowania . terenow przewidzianych do zabudowy. Czgsciowo jest ona zapewniona
. . Zgodne czesciowo T . L ) ;
przestrzennego w Gminie przez ciagi pieszo-jezdne. Wskazniki parkingowe zostaty zdefiniowane
Skaryszew wylacznie dla samochodéw osobowych.
Miejscowe plany Zapisy planow roznia sie w ‘zalezn'osm'oq lat kledy byly uchvyva‘lar,le. NQWO
g uchwalane MPZP przewaznie posiadajg informacje nt. wskaznikow miejsc
zagospodarowania - . ) PR .
[ZeSZEImeso W Zgodne czesciowo parkingowych dla roweréw, ponadto pojawiajg sie zapisy nt.
P . 8 obowigzkowego zapewnienia drég dla rowerdw lub powigzan pieszo-
Radomiu
rowerowych.
Miejscowe plany
zagospodarowa.ma' . Niezgodne Plany nie uwzgledniajg rozwigzan z zakresu mobilno$ci zrownowazonej.
przestrzennego w Gminie
Wierzbica
Miejscowe plany
zagospodarowa.ma' . Zgodne cze$ciowo Nowo uchwalane MPZP okreslajg wskazniki parkingowe dla rowerow
przestrzennego w Gminie
Wolanéw
Miejscowe plany Nowo uchwalane MPZP okreslajg wskazniki parkingowe dla rowerow.
Zagospodarowama. . Zgodne Ponadto w przypadku drég klasy Z i wyzszej dopuszczono wydzielenie
przestrzennego w Gminie Y :
Zakevew $ciezki rowerowe;j.

1.2.3 Studia uwarunkowan i kierunk6w zagospodarowania przestrzennego (SUiKZP)

Gmina Przytyk

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Przytyk
oceniajac poziom zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw, wskazuje na dogodne
powigzania komunikacyjne gminy. Zwrocono uwage na stan droég gminnych, ktére w czesci sg
nieutwardzone i nieurzadzone. Planowany jest nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 740. W zakresie
systemu parkowania zalecono wyznaczenie nowych miejsc postojowych w poblizu miegjsc
koncentracji ustug i innych obiektéw uzytecznosci publicznej.

Kierunki rozwoju systemu komunikacji zawarte w dokumencie SUIKZP dla Gminy Przytyk
odnoszg sie do réznych $rodkéw transportu. Okreslone zostato, ze polityka transportowa gminy
powinna by¢ oparta na zasadach zrownowazonego rozwoju.

Dokument wskazuje na konieczno$¢ opracowania koncepcji sciezek rowerowych na terenie
gminy oraz wydzielanie ruchu rowerowego z ogdlnego przy ciggach przenoszacych duze natezenie
ruchu lub prowadzacych do szkét Nie wyznaczone zostaly nowe odcinki drég dla rowerdw.
W zakresie komunikacji zbiorowej nie zaplanowano szczegolnych rozwigzan.

W zakresie systemu parkowania ustalono wskazniki parkingowe obejmujace zaréwno miejsca
postojowe dla pojazdow, jak i rowerow.

Gmina Jastrzebia

Kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego Gminy Jastrzebia, wyznaczone w dokumencie
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego w bardzo ogélny sposob
odnoszg sie do zrownowazonych form przemieszczania sie. Zaproponowano wytyczenie nowego
Sladu drogi powiatowej nr 34506, ktéra pozwolitaby na adaptacje istniejgcego fragmentu drogi na
wewnetrzng ulice miejskg. W zakresie transportu kolejowego i autobusowego, z uwagi na
uwarunkowania polityczno-spoteczne okresu powstawania dokumentu, nie zostaly zaproponowane

zadne dziatania.
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W  zakresie transportu rowerowego wskazano na dwa systemy Sciezek rowerowych
umozliwiajgcych realizacje codziennych potrzeb (m.in. do pracy), jak i rekreacyjnych.

Gmina Gézd
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Gézd odnosi sie
wylgcznie do transportu samochodowego.

Gmina Kowala

Kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego Gminy Kowala, wyznaczone w dokumencie Studium
obejmujg rozne srodki transportu. Okreslono, Ze realizacja polityki transportowej winna sie odbywac
z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Proponowane kierunki rozwoju uktadu komunikacji drogowej
dotycza w gldwnej mierze poprawy warunkéw ruchu pojazdéw samochodowych. Dziatania
zwigzane z ruchem rowerowym oraz pieszym dotycza przede wszystkim wydzielenia go z ruchu
ogblnego i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. W zakresie komunikacji zbiorowej
autobusowej dokument nie precyzuje dziatan. Dla systemu transportu kolejowego dopuszczono
lokalizacje nowej linii kolejowej zwigzanej z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego. Kierunki
rozwoju infrastruktury rowerowej zostaly opisane dos¢ ogodlnie, ze wskazaniem na konieczno$c¢
opracowania koncepcji tras rowerowych na terenie gminy. Wskazniki parkingowe okre$lone
w dokumencie dotyczg zaréwno pojazdow samochodowych, jak i rowerow.

Radom
Kierunki rozwoju systeméw komunikacji, wpisujace sie w zréwnowazony rozwoj miasta, wg
dokumentu SUIKZP Gminy Radom obejmuja:
— poprawe dostepnosci miasta w skali regionu i kraju
— zapewnienie zrownowazonej obstugi transportowej miasta
— zapewnienie wysokiej jako$ci obstugi transportem zbiorowym, gwarantujgcej niemniejszy niz
obecny udziat w przewozach,
— ograniczenie negatywnego wptywu systemu transportu na srodowisko, poprzez rozbudowe
transportu rowerowego i kolejowego.

Przedsiewziecia przewidziane w dokumencie obejmujg zaréwno rozbudowe uktadu drogowego,
w tym obwodnicowego, jak i dziatania zwigzane z: budowg podsystemu rowerowego, priorytetem
dla transportu zbiorowego i1 modernizacja komunikacji autobusowej, organizacjg weztow
przesiadkowych oraz ograniczeniem transportu indywidualnego w obstudze Srodmiescia.

W zakresie podsystemu transportu zbiorowego ustalony zostat jej priorytet nad komunikacjg
samochodowa. Powigzania wewnatrzmiejskie bedg realizowane przez: szybki autobus, autobus
miejski i szynobus wspomagajacy miejski transport zbiorowy.

Zapisy dotyczace ruchu rowerowego i pieszego sg dos¢ ogoélne. Nie sg precyzowane konkretne
przedsiewziecia inwestycyjne czy przebiegi drog rowerowych. Zapisy dotyczace ruchu pieszego
wskazujg przede wszystkim na zagospodarowanie deptaka ul. Zeromskiego.

Gmina Wolanow

Zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Wolanow,
w zakresie rozwoju Systemu transportu, odnoszg sie przede wszystkim do transportu
samochodowego — dotycza dziatan takich jak m.in. budowa obwodnicy Wolanowa. W zakresie
niezmotoryzowanych form przemieszczania zapisy przewidujg zapewnienia minimalnych warunkow.
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Transport rowerowy jest uyjmowany gtownie pod katem ruchu turystycznego, nie za§ w charakterze
$rodka codziennych przemieszczen.

Gmina [tza

Dokument Studium proponuje, jako gtéwny cel strategiczny, z zakresu rozwoju uktadu
transportowego, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta i gminy. Powotujac sie na Polityke
Transportowg Parnstwa na lata 2006-2025 przyjmuje, ze jego rozbudowa i poprawa jakosci powinna
odbywac sie zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju. Niemniej wykaz dziatant zwigzanych
z rozwojem infrastruktury transportowej na terenie gminy, w zawarty w dokumencie, odnosi sie
wytacznie do poprawy warunkéw dla transportu indywidualnego. W zakresie ruchu rowerowego
dokument zawiera ogolne zapisy nieprecyzujgce przewidywanych lokalizacji drog dla rowerdw.

Miasto Pionki

[stotnym uwarunkowaniem, ktére wplywa na uksztattowanie systemu i zagospodarowania
przestrzennego w Pionkach jest przebieg linii kolejowej dzielgcej miasto na dwie czes$ci. Dokument
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Miasta Pionki wskazuje przede wszystkim
na przedsiewziecia zwigzane z jej bezkolizyjnymi przekroczeniami (w tym wylacznie pieszych)
umozliwiajace integracje przestrzenng miasta. Ponadto stwierdzono, ze sie¢ gtdwnych ulic jest
w Pionkach rozwinieta, w zwigzku z czym nie przewiduje sie istotnego rozwoju w tym zakresie.
Uzupemien bedzie wymaga¢ sie¢ drogowa na peryferiach. W zakresie transportu indywidualnego
przewiduje sie takze uzupemienia w zakresie sieci parkingow.

W dokumencie wskazano, ze pomimo dobrych warunkéw do ksztattowania infrastruktury
rowerowej, a takze intensywnego ruchu rowerowego, jest ona praktycznie nieobecna na terenie
miasta i gminy, W zwiagzku z czym przewidziano realizacje tras dedykowanych temu $rodkowi
transportu powigzanych z drogami na obszarze gminy Pionki — przy trasach dojazdowych do miasta
i na terenach zieleni rekreacyjnej miasta.

Gmina Pionki

Dokument w waskim stopniu odnosi sie do kwestii zwigzanych z transportem. W zakresie drog
zaktada utrzymanie obecnego uktadu z ewentualng modernizacjg poszczegdlnych drog kategorii
wojewoddzkiej lub powiatowej. W zakresie publicznego transportu zbiorowego rowniez zaktadane jest
utrzymanie obecnego stanu w odniesieniu zaréwno do ruchu pociggow jak i komunikacji
autobusowej. Studium dopuszcza mozliwo$¢ rozwoju komunikacji publicznej o linie autobusowe lub
mikrobusowe zapewniajgce dojazd do stacji kolejowej w Pionkach.

Gmina JedInia-Letnisko

Kierunki rozwoju obstugi komunikacyjnej gminy Jedlnia-Letnisko zostaty przez Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego okreslone:

— przebiegiem linii kolejowe]j dzielgcej obszar gminy na dwie czesci,

— przebiegiem drogi wojewodzkiej nr 737 pomocnym skrajem obszaru gminy,

— przebiegiem drogi krajowej nr 44 po zachodniej stronie gminy,

— ukladem funkcjonalno-przestrzennym zabudowy i zagospodarowania obszaru gminy,

— celami i polityka rozwoju oraz kierunkami zagospodarowania przestrzennego.

Caloksztalt dziatant zwigzanych ze wzrostem poziomu obstugi komunikacyjnej powinien by¢
podporzadkowany: celom polityki przestrzennej, proekologicznym zasadom planowania
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komunikacyjnego, ekonomiczne rozwigzac¢ i koordynacji przedsiewzie¢ z sasiednimi samorzgdami
i zarzadcami drog.

W zakresie kierunkéw modernizacji uktadu drogowego dokument Studium wskazal na
podniesienie rangi drogi krajowej nr 44 do drogi ekspresowej. W ramach dziatann dla drogi
wojewodzkiej nr 737 wskazano na koniecznos¢ m.in. dziatania na rzecz zmniejszania jej obcigzenia
ruchem (z uwagi na funkcje rekreacyjne gminy) oraz separacji ruchu: pieszego, rowerowego i
samochodowego. Podobne dziatania zostaty zaproponowane dla drég powiatowych i gminnych.
Odnoszac sie do dziatan na rzecz zmniejszenia natezenia ruchu na drodze wojewodzkiej nr 737
studium proponuje poprowadzenie nowej trasy prowadzonej $ladem drogi gruntowej po pdinocnej
stronie linii kolejowej Radom — Deblin. Nowy odcinek drogowy stuzytby obstudze ruchu lokalnego i
rekreacyjno-wypoczynkowego. Zgodnie z zatozeniami pas drogowy obejmowatby oddzielne ciagi
piesze, rowerowe i samochodowe, a ponadto zielet towarzyszaca.

Dokument podnosi takze kwestie transportu rowerowego. Wskazuje na negatywne
konsekwencje wzrostu motoryzacji. Wskazano na konieczno$¢ przetamywania barier spotecznych i
mentalnych oraz realizacji sieci sciezek rowerowych, tak aby umozliwi¢ wykorzystanie tego srodka
transportu nie tylko dla potrzeb rekreacyjnych, ale takze w ramach codziennych przejazdéw
zwigzanych z dojazdami do miejsc pracy, nauki czy ustug.

Strategia dziatani zwigzanych z obstugg transportowg gminy powinna zosta¢, w ocenie SUIKZP,
rozpatrzona takze w ramach dedykowanego studium transportowego, obejmujgcego nie tylko teren
gminy JedInia-Letnisko, ale takze sasiednich: Radomia, Gozdu i Pionek (we wspétpracy z tymi
samorzadami).

W zakresie komunikacji kolejowej proponuje sie mozliwos¢ realizacji ,Szybkiej Kolei
Regionalnej” z zastosowaniem lekkiego taboru.

Gmina Zakrzew

W opisie uwarunkowan Studium Gminy Zakrzew odniesiono sie przede wszystkim do
przebiegajacej przez jej obszar drogi wojewddzkiej nr 740. Stwierdzono, ze biorac pod uwagg brak
mozliwosci jej modernizacji do wyzszych parametréw technicznych winno sie rozpatrze¢ nowy
korytarz, biegngcy po potudniowej stronie obecnego przebiegu. Istotnym uwarunkowaniem jest
takze przebieg drogi ekspresowej S7.

Wskazano, ze modernizacji i rozbudowy wymaga uklad drog gminnych i powiatowych.
Dokument rekomenduje takze utworzenie systemu drég rowerowych — celem poprawy
bezpieczenstwa a takze zapewnienia mozliwosci poruszania sie innym srodkiem transportu niz
samochod. Kierunki rozwoju uktadu transportowego wskazane w dokumencie Studium obejmujg
takie elementy jak:

— droga ekspresowa S7;

— nowy przebieg drogi wojewddzkiej 740 (celem stworzenia obwodnicy Zakrzewa i odcigzenie

terenéw zabudowy mieszkaniowej od ruchu tranzytowego);

— biezaca modernizacja drog wojewodzkich, gminnych i powiatowych;

— ruch rowerowy (podkreslono jego waznos$¢ zarowno w podrozach rekreacyjnych, jak

1 gospodarczych) — w szczegolnosci poprzez wydzielanie drog rowerowych. Studium ustalito
gtowne kierunki tras rowerowych;

— realizacje transportu zbiorowego z wykorzystaniem autobusow i mikrobuséw. Wskazano, ze

nowe plany miejscowe powinny ustaleniami obja¢ przystanki autobusowe wraz z zatokami.

Ocena poziomu zgodnos$ci dokumentéw z ideg zréwnowazonej mobilno$ci
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Tabela 1.5 Ocena poziomu zgodno$ci SUIKZP gmin z ideg SUMP

Poziom zgodnoéci z

Tytut dokumentu ideg zrownowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnodci
Studlunléigr\:ll;z%nvl:owan ! Dokument odnosi sig do réznych srodkéw transportu. Kierunki rozwoju
. - infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego potraktowane ogolnie, bez
Zagospodarowania Zgodne cze$ciowo , . . .
. szczegdtowych plandw, skoncentrowane przede wszystkim na wydzieleniu
Przestrzennego Gminy 2 ruchu ogdlneso
Przytyk sOMego.
Studium Uwarunkowa i Dpkument proponuje Wtyczenle nowego sla_du drogi powiatowe;j 34506,'
Kierunkéw ktorego realizacja umozliwitaby przeksztatcenia obecnego fragmentu drogi
. . w przestrzen przyjazng mieszkaricom. Dokument odnosi sie takze do
Zagospodarowania Zgodne cze$ciowo . . . .
. ruchu rowerowego, nie tylko w perspektywie rekreacji, ale takze
Przestrzennego Gminy o S o .
Jastrzebia przejazdow o charakterze gospodarczym. Aktualizacji wymagaja kierunki
zwigzane z transportem publicznym na terenie gminy.
Studium Uwarunkowar i
Kierunk6w . . Studium Uwarunkowarn i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Zagospodarowania Niezgodne miny G6zd odnosi si tacznie do transportu samochodowego
Przestrzennego Gminy sminy €Wyt P g0
Gozd
Studlurlréigr\:\;sll;%nvl;owan ! Dokument odnosi sig do roznych $rodkéw transportu. Kierunki rozwoju
. . infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego potraktowane ogélnie, bez
Zagospodarowania Zgodne cze$ciowo . . . .
. szczegbtowych plandw, skoncentrowane przede wszystkim na wydzieleniu
Przestrzennego Gminy )
z ruchu ogdlnego.
Kowala
Studium Uwarunkowar i
Kierunkw . . Dokument odnosi sie w gtownej mierze do dziatan zwigzanych z rozwojem
Zagospodarowania Niezgodne .
. infrastruktury ruchu samochodowego.
Przestrzennego Gminy
Wolanéw
Smmm%ggs&nxowan ! Dokument odnosi sig praktycznie wytacznie do infrastruktury dla
. . transportu indywidualnego. Zawiera ogélne zapisy dotyczace
Zagospodarowania Niezgodne . - L . .
. . infrastruktury rowerowej. Pominieta zostaty kwestie zwigzane z ruchem
Przestrzennego Miasta i ieszych i transportem publiczn
Gminy [fza pieszy P P ym.
Studium Uwarunkowar i Dokument nie przewiduje istotnej rozbudowy uktadu drogowego dla
Kierunk6ow potrzeb transportu indywidualnego. Inwestycje zwigzane z przekraczaniem
Zagospodarowania Zgodne linii kolejowej obejmujg takze takie dedykowane wytacznie pieszym.
Przestrzennego Miasta Wskazano na niedostatki w zakresie infrastruktury rowerowej i
Pionki zarekomendowano ogolne wskazania w tym zakresie.
Studium Uwarunkowar i Dokument w spgsob zdawkowy odn031' SlQ'dF) kwestii transportowych i
Kierunk6w praktycznie nie zaklada zmian stanu istniejacego poza ewentualng
. ) modernizacjg istniejacych drog i uzupeienia komunikacji publicznej o
Zagospodarowania Niezgodne o 7. o . .
. linie dowozowa do stacji kolejowej w Pionkach. Dokument nie odnosi sie
Przestrzennego Gminy - . : ; s
S do kwestii ruchu pieszego i rowerowego w codziennych podrézach.
Pionki . . . .
Opisano jedynie funkcje turystyczng tras rowerowych.
Studium Uwarunkowari i .Dokument opisuje doktadnie szereg inwestycji zwigzanych z rozbudowg
Kierunkow uktadu drogowego. Niemniej przedsiewziecia przewidujg zapewnienie
Zagospodarowania Zgodne czesciowo takze infrastruktury dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu
Przestrzennego Gminy zbiorowego, takze w kontekscie zmniejszenia ruchu w podrézach
Wierzbica wewnatrzmiejskich..
Studium Uwarunkowan i Dokument odnosi sig do réznych srodkéw transportu. Nie przewiduje
Kierunkéw istotne]j rozbudowy uktadu drogowego. Odnosi role roweru, nie tylko jako
Zagospodarowania Zgodne formy rekreacji, ale takze srodka transportu w codziennych przejazdach.

Przestrzennego Gminy
Jedlnia-Letnisko

W ramach rozwigzan dla komunikacji zbiorowej proponuje wykorzystanie
obstugi linig kolejowa.

Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw
Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Radom

Zgodne cze$ciowo

Dokument odnosi sie do roznych $rodkéw transportu. Kierunki rozwoju
systemu transportowego miasta zostaly odniesione do réznych
podsystemow. Podkresla sie priorytet transportu zbiorowego nad
indywidualnym. Jednakze dokument nie precyzuje rozwigzan z zakresu
transportu zbiorowego, infrastruktury rowerowej i pieszej.
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Poziom zgodno$ci z

Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Studium Uwarunkowar i . ) .
Kierurkéw Dokument wskazuje oprocz rozbudowy uktadu drég samochodowych,

takze na konieczno$¢ zapewnienia odpowiednich i bezpiecznych
warunkow dla ruchu rowerowego. Réwniez poruszona zostata kwestia
komunikacji zbiorowej. Dokument nie odnosi si¢ do ruchu pieszych.

Zagospodarowania Zgodne czg$ciowo
Przestrzennego Gminy
Zakrzew (zmiana)

1.2.4 Plan zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Radomia

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia na lata
2013-2020 zostat opracowany we wrzesniu 2013 roku, natomiast w 2020 oraz 2022 roku zostaty
opracowanie aktualizacje dokumentu do roku 2030. Jako gléwny cel dokumentu wskazano na
zapewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedlug zasad zréwnowazonego rozwoju
transportu. Bedzie to mozliwe, gdy udziat przewozdéw transportem zbiorowym bedzie nie mniejszy
niz 50% i bedzie $wiadczony przy pomocy pojazdow spetniajgcych najwyzsze normy czystosci spalin.

Dokument zdefiniowat takze cele uzupekniajace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb
niepelnosprawnych, wymaganych 1 okre§lonych w dyrektywach Unii Europejskigj
1 przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposéb tworzacy z tego podsystemu transportu
miejskiego realng alternatywe dla realizacji podrézy samochodami osobowymi

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udzialu transportu publicznego w przewozach miejskich, dalsza rozbudowa
taboru zasilanego CNG i sukcesywna wymiana pozostatych autobuséw na spetiajgce coraz
Wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zalozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskigj
w ramach okreslonej polityki transportowej.

Celem gtéwnym, wynikajagcym z przestanek ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym byto zaplanowanie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej
realizowanych na terenie Radomia i gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia miedzygminne
w zakresie swiadczenia ustug w lokalnym transporcie zbiorowym.

Wizja transportu publicznego zdefiniowana w omawianym dokumencie zaktada ze publiczny
transport zbiorowy jest nowoczesny i proekologiczny, spetia oczekiwania pasazeréw i w ten sposéb
tworzy realng alternatywg dla podrézy realizowanych samochodem osobowym.

W dokumencie dokonano analizy struktury przestrzennej miasta oraz gmin, z ktérymi Miasto
Radom podpisato porozumienia miedzygminne pod katem generacji ruchu. Analizie poddano
generacje ruchu zwigzang z lokalizacjg osiedli mieszkaniowych, punktow ustugowych i handlowych,
przestrzeni targowych. W jej wyniku stwierdzono, ze z tytutu realizowania funkcji mieszkaniowych
najwieksze sg osiedla: Michatow, Predocinek, Potudnie, Gotebiow I, Nad Potokiem.

Obszarami przemystowymi generujagcymi potrzeby transportowe sg: Gotebiow, Potkandw, obszar
w ksztalcie trojkata wyznaczony przez ul. Lubelska, Aleje Wojska Polskiego i ul. Mateczyriska, obszar
wyznaczony granicami: Stare Miasto — Planty — Os. Ustronie — Zakowice — Borki, Tarnobrzeska
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Specjalna Strefa Ekonomiczna oraz rozwijajace sie w péocnej czesci miasta Wolka Klwatecka
1 tereny wzdtuz ul. Witosa.

Do centréw ustug komercyjnych naleza: skupiska matych punktéw w Srédmiesciu oraz
wielopowierzchniowe obiekty handlowe, w tym potozone w poblizu osiedli mieszkaniowych. Jako
najwieksze przestrzenie targowe wskazano te potozone przy ulicach: Wernera, Slaskiej, Barlickiego,
Lubelskiej, Limanowskiego i Struga. Struktura osadnicza w Radomiu i strefie podmiejskiej zostata
przedstawiona na rysunku:

FoX

34 tys.

7 tys. Michatow

5 tys.
: 23 tys.
| Akademickie

Nad Potokiem
1 Os. XV-lecia

Srodmiedcie | 7 tys.

13 tys.
38 tys. -

Glinice

Ttys. | Ustronie 13 tys.

15 tys. - Predocinek i
18 tys. 9tys.

Poludniell g tys. 26 tys.

dzielnica - 10 tysiecy mieszkaricdw. powderzchnia sygnatury proporcjonaing
do fczby mieszkanoow

26tys. - promien obshugi komunikacyjnej - liczba mieszkanoow

Rys. 1.5 Struktura osadnicza w Radomiu

Zrédio: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie Oddziat Terenowy Radom [Za]: Studium
uwarunkowarn rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie,
Warszawa 2011, s. 95

Plan transportowy zwrdcit uwage na zjawisko suburbanizacji na tereny gmin: Zakrzew, Wolanow,
Skaryszew, Jedlnia-Letnisko, Kowala. Podkreslono ze ma on charakter nieskoordynowany
i prawdopodobnie proces ten bedzie dalej postepowat.

Zwrocono uwage, Ze obszarem przeksztalcen przestrzennych stang sie prawdopodobnie obszary
pomiedzy granicami administracyjnymi Radomia a przebiegami drog S7 i S12, ktorych przebiegi
stanowic bedg bariere dla powigzan komunikacyjnych i infrastrukturalnych po obu ich stronach.
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W analizie istniejacej sieci komunikacyjnej (wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r.) okreslono, ze
transport miejski jest realizowany poprzez sie¢ 25 linii autobusowych, obstugiwanych przez dwoch
operatoréw: komunalne Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0. (w udziale 68% pracy
eksploatacyjnej) oraz prywatnego International Transport Spedition Adam Michalczewski (w udziale
32% wielkosci pracy eksploatacyjnej). Linie majg charakter srednicowy, zapewniajg najwazniejsze
potaczenia bezposrednie i lacza przeciwlegte obszary. Przecietna predkosci komunikacji
autobusowej wahata si¢ w przedziale 22,4 km/h w dzien roboczy do 24,2 km/h w niedziele. Funkcje
organizatora komunikacji miejskiej pemmi Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu.

Na sieci komunikacji miejskiej mozna byto wyrdzni¢ kategorie linii, wynikajace z czestotliwosci
kursowania: priorytetowe, podstawowe, uzupemiajagce i marginalne. Rozktady jazdy sa ze sobg
skoordynowane na poszczegdlnych odcinkach tras.

W analizie transportu kolejowego zwrdcono uwage na dobrg dostepnosé dla dwéch duzych
sasiednich wzgledem Radomia weztdéw kolejowych tj. Deblina i Skarzyska-Kamiennej. Linia tgczaca
z Radomiem tereny gminy Jedlnia-Letnisko moze stanowi¢ realng alternatywe dla podrozy
transportem drogowym.

Integracja przestrzenna transportu miejskiego, kolejowego i1 autobusowego regionalnego
skupiona jest przy skrzyzowaniu przy dworcu Radom, przez ktoére przejezdza wiele linii miejskich,
prawie wszystkie prywatne, za$ w poblizu znajduje sie dworzec autobusowy PKS. W poblizu dworca
zlokalizowany jest takze parking dla samochoddéw osobowych umozliwiajacych podroze w formule
JParkuyj i Jedz”.

W opracowaniu dokonano pordéwnania finansowania komunikacji miejskiej w Radomiu do
innych miast w Polsce o podobnej liczbie ludno$ci. Zgodnie z jego wynikami udziat wydatkéw na
komunikacje w wydatkach budzetu ogétem byt podobny jak w pobliskich Kielcach, niemniej co do
wartosci bezwzglednych byty to srodki mniejsze, co przektadato sie na wykonywanie mniejszej liczby
wozokilometréw. Niemnie] w opracowaniu wskazano, ze w przypadku Radomia koncentracja
zabudowy przyczynia sie do generowania mniejszych potrzeb przewozowych i pozwala na przewoz
podobnej liczby pasazerow przy mniejszej licznie wykonanych wozokilometréw.

Analiza demograficzna przysztego zapotrzebowania na przewozy wskazata, ze spadek liczby
mieszkanicow bedzie skutkowatl spadek tacznej liczby pasazeréw, ale takze wzrost liczby
uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych.

Na podstawie analiz demograficznych sporzadzona zostata prognoza popytu. Wykonana zostata
ona w dwdch wariantach: zachowawczym oraz rozwojowym.

W przypadku wariantu zachowawczego zatozono spadek liczby mieszkanicow zgodnym
z wykazana tendencja (4,76% rocznie). Jako cel postawiono utrzymanie obecnej liczby pasazerow
na wozokilometr, przy zmniejszajacej sie liczbie pasazerow, jako rezultatu oddziatywaniu czynnikow
zewnetrznych. W takim przypadku zgodnie z prognozami w roku 2020 liczba pasazeréw osiggneta
by warto$¢ blisko 38,8 miliona rocznie.

W przypadku wariantu rozwojowego, przyjeto, ze skala spadku liczby mieszkancéw bedzie
0 polowe nizsza, natomiast zatozono, ze liczba pasazeréw bedzie przyrasta¢ o Srednio 2% rocznie.
W takim przypadku liczba pasazeréw osiggnetaby warto$¢ ponad 47,1 miliona rocznie.

[stotnym aspektem omawianego planu transportowego jest opis preferencji dotyczacych wyboru
rodzaju $rodka transportu obejmujacy takze badania ankietowe. Jako planowany minimalny udziat
transportu zbiorowego na obszarze Radomia i przylegtym obszarze metropolitalnym wskazano 50%.
W wyniku przeprowadzonych w 2012 roku badan ankietowych wsréd pasazerow komunikacji
miejskiej badan preferencji komunikacyjnych stwierdzono o ogélnie dobrej ocenie systemu.
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Rys. 1.6 Ocena funkcjonowania systemu komunikacji miejskiej przez mieszkaficéw

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia na lata 2013-2020

Ocenie zostaty poddane takze poszczegélne cechy/postulaty jako$ci komunikacji miejskiej:

— Bezpodrednio$¢ potgczen — zostata oceniona jako dobra. Jest to czwarty w kolejnosci
postulat uznany za wymagajacy poprawy. Za wazniejszq od bezposrednio$ci potaczen wiecej
respondentéw wskazuje jednak czestotliwos¢. Bezposrednios$é jest wskazywana czesciej
przez starszych pasazerow. Jako zalecenia dotyczace poprawy wskazano wprowadzenie
biletéw czasowych o dhuzszym okresie waznosci np. 60-120 minut;

— Bezpieczenstwo — zostata oceniona jako przecietna do dobrej. Niska ocena wynika
z obserwowanych zachowan agresywnych przejawianych przez miodziez oraz osoby
nietrzezwe. Zwrdcono takze uwage na kradzieze, brak monitoringu i patroli stuzb
porzadkowych w pojazdach. Jako zalecenia zaproponowano: zainstalowanie monitoringu,
wzrost intensywnosci kontroli biletdéw na liniach uznanych za niebezpieczne realizowanych
wspolnie z patrolami stuzb mundurowych, rekrutowanie kontrolerow biletow wsréd
mezczyzn o odpowiedniej tezyznie fizycznej, jak iich szkolenia z radzenia sobie w sytuacjach
kryzysowych;

— Czegstotliwos$¢ — zostata oceniona jako przecigtna. Jest to najwazniejszy postulat w rankingu
cech komunikacji miejskiej. Jako zalecenia wskazano: wzrost czestotliwosci kursowania linii
priorytetowych, wprowadzenie priorytetow dla transportu zbiorowego, dalszg poprawe
synchronizacji linii na gtownych ciggach;

— Dostepno$¢ — zostala oceniona jako dobra, zarowno w przypadku dostepnosci do
przystanku, dystrybuciji biletéw, jak i pod katem dostosowania przewozéw do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Jako zalecenia sformutowano: dokonczenie procesu wymiany taboru
operatora komunalnego na niskopodtogowy oraz wprowadzenie sprzedazy ze stacjonarnych
automatéw biletowych;

— Informacja — zostata oceniona jako przecietna w zakresie informacji internetowej, dobra
w zakresie informacji przystankowej, przecietna w zakresie informacji w pojazdach. Nie
funkcjonowato biuro obstugi klienta. Zalecono: wprowadzenie systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej, uruchomienie biura obstugi klienta, uruchomienie infokioskéw,
modyfikacje serwisu internetowego;
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— Koszt — oceniony jako dobry. Zalecono ewentualng rekonstrukcje systemu taryfowo-
biletowego z uwzglednieniem wprowadzenia biletéw czasowych i atrakcyjnych cenowo
biletéw sieciowych;

— Niezawodnos¢ (regularno$¢) — oceniona bardzo dobrze. Zalecono dalsza poprawe
efektywnosci kontroli realizacji ustug przewozowych;

— Predko$¢ — dobra. Jako zalecenia wskazano: state monitorowanie rzeczywistej predkosci
komunikacyjnej na gtéwnych ciggach, wprowadzenie szeroko rozumianego priorytetu
wecentrum i na gtéwnych ulicach prowadzacych do niego, state dostosowywanie
rozktadowych czaséw przejazdu do warunkéw drogowych i modernizowanej infrastruktury;

— Punktualno$¢ — oceniono na poziomie dobrym. Jako elementy stuzace poprawie oceny
wskazano: dopasowywanie czaséw przejazdu do rzeczywistych warunkow przejazdu,
zmniejszanie dopuszczalnej odchyltki od rozktadu jazdy, dalsza synchronizacje rozktadow linii
na wspolnych ciggach, wprowadzenie priorytetéw dla pojazdéw transportu publicznego;

— Rytmicznos¢ — dobra. Nalezy wskaza¢ ze rozktady jazdy dla wiekszosci linii zostaly
zbudowane w oparciu o czestotliwosci modutowe. Jako zalecenia wskazano peing
synchronizacje rozktadéw jazdy i wyznaczenie korytarzy z preferencjami dla transportu
zbiorowego, przyczyniajace sie do poprawy rzeczywistej rytmicznosci odjazdow;

— Wygoda — oceniona na poziomie dobrym. Zalecono utrzymanie istniejagcych standardow
czestotliwo$ci kursowania pojazdéw i utrzymanie pojazdow standardowych i przegubowych
w taborze.

Jako minimalne standardy infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, z uwagi na
zapewnienie dostepnosci dla 0sob o szczegdlnych potrzebach wskazano:
— niskopodtogowe lub niskowejsciowe pojazdy,
— elektroniczna informacja pasazerska,
— zewnetrzny i wewnetrzny system zapowiedzi gtosowych,
— wyrazne oznakowanie miejsc w pojazdach dedykowanych osobom o ograniczonej
mobilnosci.

Dodatkowo obecnie MPK Radom Sp. z o.0. realizuje przewozy dla osdb niepelnosprawnych w
formie komunikacji specjalnej po wczesniejszym zgtoszeniu telefonicznym. Uznane to zostato za
poprawne i wystarczajace.

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego transportu zbiorowego w Radomiu, zgodnie
z dokumentem z 2013 roku, obejmuje: miasto Radom; gminy, z ktérymi zawarte zostaty
porozumienia tj. Gézd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Skaryszew 1 Zakrzew; gminy, ktore
wyrazily wstepny akces w sprawie zawarcia z gming Radom porozumient tj. Jedlirisk i Wolanow.

W wariancie zachowawczym przyjeto zatozenia dotyczace ograniczen oferty przewozowej,
niemniej z uwagi na procesy suburbanizacji konieczne bedzie niewielkie zwiekszenie pracy
eksploatacyjnej na obszarach gmin osciennych. Natomiast w wariancie rozwojowym zardwno
w miescie, jak i na obszarach gmin o$ciennych praca eksploatacyjna wymagac bedzie zwiekszenia.

W wariancie rozwojowym przyjeto zatozenie o zwiekszeniu rocznej pracy eksploatacyjnej
komunikacji miejskiej, w efekcie zapewnienia preferencji dla transportu zbiorowego. Moze to by¢
realizowane poprzez wytyczenie tzw. korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
w najpopularniejszych relacjach przemieszczen. Korytarze takie charakteryzujg sie intensywnym
wykorzystaniem przez pojazdy komunikacji zbiorowej i ich uprzywilejowanie w ruchu drogowym.
Powinny one zapewnia¢ najkrotsze zarowno pod wzgledem odlegtosci, jak i czasu potaczenia
generatoréw ruchu w Radomiu z wielofunkcyjnym centrum i innymi istotnymi celami podrézy
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wewnatrzmiejskich. Do korytarzy takich zaliczono ulice: 25 Czerwca, Prazmowskiego, Dowkonta,
1905 Roku, Grzecznarowskiego, Stowackiego i Chrobrego.

Jako instrumenty stuzace priorytetyzacji transportu publicznego w opisanych wyzej korytarzach

wskazano:

— wydzielanie paséw ruchu, odcinkow jezdni lub catych ulic dla autobuséw publicznego
transportu zbiorowego,

— zapewniania uprzywilejowania pojazdom transportu zbiorowego w przejazdach przez
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng, w tym budowa $luz umozliwiajagcych bezkolizyjny
wyjazd z przystankow,

— umozliwianiu pojazdom transportu zbiorowego przejazdu na wprost pasami ruchu
przeznaczonymi dla wszystkich pojazdow tylko dla relacji skretnych,

— poprawie geometrii skrzyzowan i ulic, tak aby umozliwi¢ ptynniejszy przejazd autobusow,

— Wwyznaczanie pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach ulicom badZz relacjom
0 najintensywniejszym ruchu pojazdéw transportu zbiorowego

Wdrazanie korytarzy powinno wigzac¢ sie z ograniczaniem ruchu samochodéw osobowych
w centrum miasta. W konsekwencji przyczyni sie to do poprawy konkurencyjnosci systemu
komunikacyjnego wzgledem samochodu osobowego.

W omawianym planie transportowym poruszona zostata takze kwestia integracji systemu
transportowego. W pierwszej kolejnosci poruszona zostata problematyka weztéw przesiadkowych.
Skracanie czasu przesiadki sktadajacego sie zaréwno z czasu oczekiwania na kolejny pojazd
(wynikajacego z koordynacji i czestotliwosci potaczen) jak i czasu potrzebnego na pokonanie pieszo
dystansu pomiedzy peronami. Wiasciwym rozwigzaniem jest organizowanie przesiadek w obrebie
jednej krawedzi zatrzymania. W pozostatych przypadkach przystanki nalezy lokalizowa¢ mozliwie
blisko siebie, w bezposrednim sagsiedztwie przejs¢ dla pieszych.

W drugiej kolejnosci wskazano na parkingi Park&Ride, Kiss&Ride oraz Bike&Ride lokalizowane
w ramach korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej poza obszarem centrum. Nastepnie
poruszona zostata kwestia dezintegracji transportu miejskiego z regionalnym transportem drogowym
oraz kolejowym. Zwrdcono uwage na znaczng liczbe przedsiebiorstw dziatajacych w przewozach
pasazerskich oraz rozproszenie miejsc, w ktérych nastepuje odprawa pasazerow. Podkreslono, ze
integracja transportu miejskiego z regionalnym jest o tyle istotna, ze bardzo czesto pasazerowie
transportu regionalnego kontynuujg swoje podrdze komunikacjg miejska. Zaproponowano aby
prace nad wspélna taryfa rozpoczac po wprowadzeniu Radomskiej Karty Miejskiej. Zaproponowano
nastepujace dziatania zwigzane z integracja komunikacji miejskiej.

Tabela 1.6 Zestawienie dziatarl zwigzanych z integracjg komunikacji miejskiej

Zakres integracji Sposob realizacji Termin
wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego transportu miejskiego i 2015-
Integracja biletowa regionalnego (decyzja w tym zakresie powinna zosta¢ poprzedzona 2020
analizg skutkéw ekonomiczno-finansowych)
okreslenie najistotniejszych przystankéw weztowych 2014
Wedly | praystanki w przewozach wewnatrzmiejskich
przesiadkowe okreslenie weztow przesiadkowych dla transportu miejskiego i 2014
regionalnego
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Zakres integracji Spos6b realizacji Termin
utworzenie zintegrowanej bazy danych — platformy internetowej —
zapewniajacej dostep do informacji o wszystkich odjazdach w transporcie
. ) . . 2015-
regionalnym (dane z platformy mogtyby by¢ udostepniane na tablicach 2017
dynamicznej informacji we wszystkich najwazniejszych punktach
przesiadkowych oraz na dworcach autobusowych)
wprowadzenie dynamicznej informacji na 44 przystankach (podajacej 2014
rzeczywiste godziny odjazdow)
utrzymanie kategoryzacji przystankdw, wyrdzniajgcej wspolne dla 2013-
operatorow i przewoznikéw oraz tylko dla operatoréw — wraz z
o - 2020
) . odpowiednig uchwatg Rady Miasta
Wezly i przystanki
przesiadkowe
budowa parkingdw integrujgcych transport zbiorowy i indywidualny w 2017-
rejonie przystankéw weztowych zlokalizowanych poza centrum 2020
modyfikacja istniejgce]j informacji internetowej (i aplikacji na telefony
komorkowe) o ustugach transportu miejskiego wraz z profesjonalng 2014
wyszukiwarkg polaczen
o . uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na telefony komorkowe)
Integracja informacji o ushugach transportu miejskiego i regionalnego wraz z profesjonalng
o ustugach wyszukiwarka potgczen, obejmujacg obydwa rodzaje transportu i 2017
doprowadzeniem do peinej koordynacji rozktadow jazdy w weztach
przesiadkowych
. . . . 2013-
utworzenie mapy wszystkich przystankow transportu regionalnego 2014

Zrédio: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia na lata 2013-2020

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia okreslit
pozadane przejawy realizacji poszczegolnych postulatow przewozowych w perspektywie do roku
2020. Zostaty one przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 1.7 Zestawienie postulatow przewozowych

Postulat Pozadany przejaw realizacji do 2020 .
pIrzewozowy
§ zapewnianie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazeréow potaczen
bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkarnicéw miasta lub
pasazerow komunikacji miejskiej
Bezposrednios¢ § zapewnianie polgczen bezposrednich gtdéwnych dzielnic mieszkaniowych z centrum

§ w uzasadnionych przypadkach — zmniejszenie bezposredniosci, podyktowane wprowadzeniem
korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej i skroceniem czasu podrozy, bedacego
kluczowym czynnikiem wyboru $rodka transportu, nawet przy utracie bezposredniosci

Czestotliwosc

czestotliwodci i pelnej rytmicznosci odjazdéw

§ podwyzszenie (w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej) lub zapewnienie wysokiej
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Postulat
PIZEWOZOWY

Pozadany przejaw realizacji do 2020 .

Dostepno$é

§ utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km2
§ poszerzenie sieci sprzedazy o 2 punkty wtasne MZDiK (kioski) oraz zakup automatéw biletowych
w ramach realizowanych projektow
§ zwigkszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty (okreslenie standardow wyposazenia
poszczegolnych przystankéw na podstawie liczby i struktury korzystajacych z nich pasazeréw)
§ uzyskanie wytacznie niskiej podtogi w transporcie miejskim (pozadane nawet do 2016 r.)
§ utrzymanie dotychczasowej dostepnosci transportu publicznego w obszarze $rodmiejskim
§ podwyzszenie konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do indywidualnego — poprzez
zmniejszenie dostepnosci centrum Radomia dla motoryzacji indywidualnej
§ dostosowywanie czestotliwo$ci obstugi komunikacyjnej dzielnic rozwijajacych sig do wzrastajacej
gesto$ci zabudowy

Informacja

§ przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujacych zakres oczekiwanej informacji o
ustugach i braki w istniejacej ofercie informacji
§ wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego i regionalnego w
Internecie (z uwzglednieniem telefonow komorkowych) oraz na przystankach weztowych, w tym na
dworcu autobusowym i w rejonie dworca kolejowego Radom
§ wprowadzenie informacji dynamicznej na 44 wytypowanych przystankach
§ zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — wyswietlacze wewnetrzne z
przebiegiem trasy (kolejne przystanki) we wszystkich pojazdach publicznego transportu zbiorowego
§ udostepnienie tzw. infokioskéw — w ramach instalacji automatow biletowych w wybranych
lokalizacjach
§ kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego w weztach
przesiadkowych
§ poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez zwiekszenie kultury pracy kierowcow i
kontroleréw biletdw — przeprowadzenie szkolen dla kierowcow z zakresu obstugi klienta, radzenia
sobie ze stresem i postepowania w sytuacjach konfliktowych
§ utworzenie biura/punktu obstugi klienta

Koszt

§ przeprowadzenie analizy ekonomiczno-finansowej zmiany struktury taryfy, polegajacej na
likwidacji biletow na jedng i dwie linie
§ utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednorazowych, z mozliwoscia
zwiekszenia atrakcyjnodci cenowej biletu okresowego sieciowego przy jednoczesnej likwidacji
biletéw liniowych (po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji — na podstawie wynikéw
badan marketingowych)
§ wprowadzenie biletu czasowego lub zaleznego od liczby przejechanych przystankow (podjecie
decyzji powinna poprzedzi¢ analiza skutkéw ekonomiczno-finansowych tego przedsiewziecia)
§ dazenie do wprowadzenia biletu zintegrowanego transportu miejskiego i regionalnego (po
przeprowadzeniu analizy skutkéw ekonomiczno-finansowych tego przedsiewziecia)
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Postulat
Pprzewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

Niezawodnos¢

§ co najmniej utrzymanie dotychczasowej dobrej opinii o niezawodno$ci komunikacji miejskiej w
Radomiu
§ wprowadzenie priorytetow dla pojazdoéw komunikacji publicznej na wybranych trasach korytarzy
wysokiej jako$ci obstugi komunikacyijnej

Predkos¢

§ utrzymanie co najmniej obecnego $redniego dla catej sieci transportu miejskiego poziomu
predkosci komunikacyjnej
§ istotny wzrost predkosci komunikacyjnej w obrebie korytarzy wysokiej jako$ci obstugi
komunikacyjnej, zapewniony poprzez priorytety dla transportu publicznego w ruchu ulicznym
§ zapewnienie adekwatnos$ci rozktadowych czaséw jazdy do mozliwo$ci zapewnianych przez
uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu ulicznym
§ wprowadzenie wigkszej liczby przystankow na zadanie, celem uniknigcia niepotrzebnych
zatrzymarn i nadmiernego wydtuzania czasu podrozy

Punktualno$¢

§ wykorzystanie systemoéw GPS do kontroli punktualnoéci oraz do dostosowania rozktadowych
czasow przejazdu do realidw ruchu (wydtuzanie lub skracanie czaséw przejazddéw na odcinkach sieci
ulicznej o zmiennych warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w
réznych porach doby)

Rytmiczno$é

§ utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie
przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy
§ zachowanie kategoryzacji linii
§ dalsza poprawa rytmicznosci — poprzez wprowadzenie peinej koordynacji rozktadow jazdy w skali
calej sieci komunikacyjnej

Wygoda

§ uzyskanie wskaznika przecigtnego wieku taboru do 8 lat

§ dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode i bezpieczenstwo podrézowania:

klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu
§ uzyskanie 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych
§ stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajacych nie tylko wymogi odpornosci na
uszkodzenia, ale i ergonomii oraz wygody podrézy (migkko$¢)
§ wprowadzanie systemu ,cieptego guzika” dla zmniejszenia wychtadzania pojazdu w zimie i
przegrzewania w lecie

1.2.5 Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Radomskiego
(Plan Transportowy)

Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Radomskiego zostat
opracowany w roku 2013. Jego opracowanie wynika z przepisow Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 .
o publicznym transporcie zbiorowym, ktéra powierza organizatorowi publicznego transportu
zbiorowego zadania w zakresie: organizacji, zarzadzania i planowania publicznego transportu
zbiorowego. Dokument podkresla, ze o prawidtowym wykonywaniu tych dwdch pierwszych
decyduje trzecie, realizowane poprzez opracowanie planu transportowego.
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Jako nadrzedny cel opracowania planu transportowego wskazano poprawe jako$ci systemu
transportowego i jego rozwoj zgodny z zasadami zrbwnowazonego rozwoju. Stusznie zauwazono, ze
jakos¢ systemu transportowego jest czynnikiem, ktory wpltywa na jakos¢ zycia mieszkanicow i rozwdj
gospodarczy obszaru.

Plan transportowy dla Powiatu Radomskiego zdefiniowat nastepujace cele szczegdtowe stuzace
realizacji celu nadrzednego:

e (el 1 —Poprawa dostepnosci transportowej i jako$ci transportu — jako instrument poprawy
warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych;

o (el 2 — Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — jako instrument
zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow;

o (el 3 — Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym;

o (el 4 — Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki — jako instrument rozwoju gospodarczego;

e Cel 5 — Poprawa bezpieczenstwa — poprzez radykalng redukcje liczby wypadkéw
i ograniczenie ich skutkéw oraz poprawe bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow

transportu;
e Cel 6 — Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki
zycia.

Prace nad dokumentem obejmowaty analize planéw dotyczacych zagospodarowania
przestrzennego, planéw i programéw inwestycyjnych, analize danych statystycznych oraz analize
istniejacych potaczen komunikacji publicznej w transporcie drogowym i kolejowym. To postuzyto
do wyznaczenia trendéw rozwoju transportu publicznego na terenie Powiatu Radomskiego na
kolejne lata.

W dokumencie, oprécz analizy istniejacego uktadu drogowego, wskazano na najwazniejsze
inwestycje na drogach krajowych i wojewodzkich, ktére przyczynia sie do skrocenia czasu przejazdu
komunikacjq autobusowa;

e Wielka Obwodnica Mazowsza — w ktorej sktad wchodzi przebiegajacy przez terytorium
Powiatu Radomskiego odcinek drogi krajowej nr 12

Rys. 1.7 Powigzania transportowe w Powiecie Radomskim

Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego
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e Zachodnia Obwodnica Radomia (w ciggu drogi ekspresowej S7) — z czego przez teren
powiatu radomskiego przebiega 23,5 km. Przebiega ona przez gminy Jedlinsk, Zakrzew,
Wolanéw i Kowala.

e (Obwodnica Itzy — przebiegajaca w ciggu drogi krajowej nr 9, zrealizowana w klasie drogi
gtéwnej ruchu przyspieszonego o docelowym przekroju 2/2.

e Nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 747 (Itza — Lipsko — Solec nad Wistg — Opole Lubelskie
— Lublin).

e Budowa drogi wojewodzkiej nr 740 po nowym sladzie na odcinku Radom — Potworéw —
jako powiazanie Zachodniej Obwodnicy Radomia w kierunku miasta, oraz przeksztatcenie
istniejgcego przebiegu DW740 do drogi lokalne;j.

W analizie potaczen autobusowych wskazano, ze na terenie Powiatu Radomskiego dziata wielu
przewoznikow autobusowych. Widoczne jest rozproszenie, jak chodzi o organy, ktére wydaty
zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci transportowe]j tj. m.in. Starosta Radomski, Marszatek
Wojewodztwa Mazowieckiego, Prezydent Miasta Radomia, Burmistrz Miasta i Gminy [{za, Burmistrz
Miasta Pionki, Burmistrz Miasta i Gminy Skaryszew, czy wojtowie poszczegdlnych gmin — w zakresie
dowozu dzieci do szkoét Sie¢ polgczen realizowana na podstawie ww. zezwolen zostata
przedstawiona na ponizszym rysunku.

,,,,,,,

0 20km 3 -

®  Miejscowodc

Rys. 1.8 Sie¢ polaczen transportowych w Powiecie Radomskim

Zrédlto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Radomskiego

Wskazano na niestabilnos¢ oferty przewozowej wynikajaca z tatwego dostepu do rynku
przewozéw, biezacego reagowania przewoznikow na zmieniajgce sie warunki.
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Sie¢ komunikacyjna zorientowana jest promieniscie. Punktem centralnym, umozliwiajagcym takze
przesiadki jest Radom. Zwrécono uwage na brak powigzan umozliwiajacych podrdze miedzygminne
oraz wewnatrzgminne.

W okresie opracowywania planu transportowego dla powiatu radomskiego Gmina Skaryszew
zawigzata wraz z gminami: Jastrzebia, Gozd, Jedlnia-Letnisko, Jedlinisk, Kowala, Wierzbica, Oronsko
oraz Zwolen zwigzek gmin, ktory przejat od Ministerstwa Skarbu spotke PKS w Radomiu. Do zadan
zwigzku nalezato, przy jej pomocy, zapewnienie funkcjonowania transportu publicznego na jego
obszarze.

W analizie infrastruktury kolejowej wskazano natomiast na nastepujgce inwestycje majace wptyw
na poprawe komunikacji powiatu radomskiego:

e Modernizacja linii kolejowej na odcinku Warszawa Okecie — Radom, przebiegajaca przez
gminy Jedlinsk oraz Jastrzebia — istotna przede wszystkim z uwagi na duzag liczbe
codziennych dojazdéw w kierunku Warszawy

e Modernizacja linii kolejowej nr 8 na odcinku Radom — Skarzysko-Kamienna, przebiegajaca
przez gminy Kowala i Wierzbica — pozwalajgca skroci¢ czas dojazdu w tej relacji z 45 do 30
minut.

System transportu publicznego w powiecie radomskim tworzg trzy podsystemy:
e podsystem potaczen kolejowych obstugiwany przez spotke Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.,
e podsystem potgczen autobusowych, obstugiwany przez wielu przewoznikow, niemajacy
spojnosci tras, rozktadow jazdy i taryf,
e podsystem komunikacji miejskiej Radomia realizujgcy przewozy na terenie przylegtych gmin
W oparciu o porozumienia miedzygminne.

Dokument wskazuje, ze brak powigzan funkcjonalnych pomiedzy poszczegdInymi podsystemami
nie pozwala na pelne wykorzystanie ich potencjatdow przewozowych, co przektada sie na mniejsza
mobilnos$¢ osob dojezdzajacych spoza Radomia, z uwagi na ograniczone mozliwosci przesiadek
i kontynuacje podrozy z wykorzystaniem komunikacji miejskiej.

Dla potrzeb opracowania Planu zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu
Radomskiego wsrod pasazeréw autobuséw z pieciu gmin (Itza, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Miasto
Pionki, Pionki) przeprowadzono badania ankietowego. 40% respondentow stanowily osoby
pracujace najemnie. Drugg w kolejnosci grupg byli emeryci i rencisci. Okoto 15% przebadanych
0s0b byly osoby uczace sie na réznych etapach edukacii.

45% badanych okreslito, ze podrézuje komunikacjg publiczng rzadziej niz raz w miesigcu. Osob
podrozujacych od 4 do 5 dni w tygodniu bylo 19%. O takiej strukturze podrdzy, mozna takze
wnioskowac biorgc pod uwage wyniki motywacji podrézy — blisko 30% respondentéw podrézowato
do pracy lub do miejsca nauki (szkota/uczelnia). Pozostate motywacje (zakupy, wizyta u lekarza,
inne) stanowity tgcznie 70% celéw podrdzy badanych.

Na ponizszym wykresie przedstawiono preferencje w zakresie wyboru srodka transportu wsrod
przebadanych osob.
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Rys. 1.9 Preferencje w zakresie wyboru $rodka transportu

Zrédio: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Radomskiego

Wisrod osob pracujacych zdecydowanie preferowane sg podroze z wykorzystaniem samochodu
osobowego. W przypadku podrézy realizowanych przez uczniow na pierwszych etapach edukacji
preferowanym $rodkiem transportu jest autobus lub podroz piesza. W przypadku uczniow szkot
$rednich zwraca uwage wzrost znaczenia samochodu osobowego. Zmiana $rodka transportu
z autobusu na pociag, moze wynikac ze zwigkszenia sig odlegtosci jakg pokonujg uczniowie do szkoty
$redniej (np. dojazd do szkot w Radomiu). W przypadku emerytdw i rencistéw duza role odgrywa
komunikacja publiczna. W mniejszym stopniu podrdze rowerowe i piesze.

Odnoszac sie do przyczyn wyboru preferowanego $rodka transportu respondenci wskazywali
najczesciej na krotki czas przejazdu, mozliwo$¢ dotarcia do celu bez przesiadek oraz komfort jazdy.
W ramach odpowiedzi otwartych czesto jako przyczyne wyboru komunikacji publicznej
wskazywano brak alternatywnych $rodkéw transportu, w tym samochodu. Czg$¢ badanych
stwierdzita ze w okolicach ich miejsca zamieszkania brakuje potaczen autobusowych. 84%
respondentdw nie musi si¢ przesiadac¢ w trakcie podrozy.

Respondenci byli pytani o ogolng ocene jakosci komunikacji zbiorowej. Ocene negatywna
wskazato 44% badanych, natomiast pozytywna 40%. Jako przyczyny ztej oceny wskazali na takie
kwestie jak: niska czestotliwos¢ kursowania, cena biletoéw, niepunktualnosc¢ i zattoczenie srodkow
transportu. W ramach sugerowanych dziatann w zakresie transportu publicznego przede wszystkim
wskazane zostato zwiekszenie czestotliwo$ci kursowania pojazdow, poprawa estetyki i czystosci
pojazdow, obnizenie cen biletéw oraz poprawe infrastruktury przystankowe;.

Na podstawie wynikow analiz zdefiniowano cztery grupy tematéw, ktdérymi zajecie sie sprzyjac
moze rozwojowi transportu publicznego:

e Orientacja na klienta:

o dalsze podnoszenie poziomu ustug przewozowych,
o dalsze podnoszenie poziomu estetyki pojazdow transportu publicznego,
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o zty stan techniczny infrastruktury przystankowej, niewystarczajagcy poziom
jakosciowy punktéw obstugi pasazera, w tym informacji pasazerskiej.
e Priorytety dla transportu publicznego:
o niewystarczajaca jako$¢ drég na ciggach komunikacyjnych,
o brak sygnalizacji swietlnych lub skrzyzowan realizujacych priorytet w ruchu dla
autobusow.
e FEkologia:
o duze zanieczyszczenie powietrza, spowodowane przez transport,
o wysoki poziom hatasu, generowany przez transport,
o niski poziom infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego,
o zly stan techniczny pojazdéw powodujgcy nadmierne zanieczyszczanie powietrza.
e Integracja:
o niewystarczajagca wspotpraca i
publicznego,
o brak weztow integracyjnych samochodéw osobowych i transportu publicznego,
o brak zintegrowanego systemu biletowo-taryfowego

organizacja réznych rodzajow transportu

Dokument przeprowadzit rowniez analize SWOT dla transportu publicznego w powiecie
radomskim, obejmujaca zaréwno czynniki wewnetrzne jak i zewnetrze.

Tabela 1.8 Zestawienie mocnych i stabych stron transportu publicznego
MOCNE STRONY TRANSPORTU PUBLICZNEGO SEABE STRONY TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Atuty:
- polozenie regionu w korytarzu transportowym

Problemy:
- niska jako$¢ drog - z powodu ztego stanu drég

Warszawa-Krakow

- wysoka zdolno$¢ przewozowa
- wspoipraca pomiedzy gminami a Gming Miasta
Radomia (porozumienia w sprawie powierzenia
organizacji przewozow)

Stymulanty:

- wieloletni o$rodek akademicki, dobra edukacja
- dostepno$¢ terenow pod rozwdj funkcji
gospodarczych i pod budownictwo mieszkaniowe
- transport zréwnowazony
- wezty komunikacyjne
- rozwdj funkcji ponadregionalnych

przewoznicy nie sg zainteresowani uruchamianiem
kolejnych tras przewozowych, a wrecz postulujg o
remonty grozac zawieszeniem kursowania na
niektorych liniach. Zty stan drég ogranicza rozwdj
transportu zbiorowego z uwagi na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, mozliwos¢ uszkodzenia taboru i
in.
- brak parkingow w systemie ,Parkuj i Jedz”,
- brak skomunikowania transportu miejskiego z
regionalnym — w tym z kolejg
- niska czestotliwos¢ kursowania autobusow
podmiejskich
Destymulanty:
- rolnicza specyfika Powiatu
- prognozowana niewzrastajaca liczba
mieszkancéw w wieku produkcyjnym
- ryzyko odpltywu wyksztatconej mtodziezy do
osrodkéw o wigkszej dynamice rozwojowej,
szczegodlnie do Warszawy

- niewielka liczba duzych podmiotow
gospodarczych

SZANSE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

ZAGROZENIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Szanse wewnetrzne:

- poprawa jakosci ustug przewozowych poprzez
polityke informacyjng i Centrum Obstugi Pasazera
- mozliwos¢ lepszego dopasowania ustug
przewozowych do oczekiwan pasazeréw w oparciu
o prowadzenie

Zagrozenia wewnetrzne:
- niedostateczne skomunikowanie komunikacji
miejskiej z regionalng
- duzy spadek przewozéw w okresie wakacyjnym
- wzrost bezrobocia
- wzrost kosztow pracy
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badan jakosci tych ustug,
- budowa zachodniej i potudniowej obwodnicy
Radomia
Szanse zewnetrzne:

- dobre skomunikowanie kolejowe Radom-
Warszawa, w niedtugiej perspektywie
modernizowane
- budowa drogi ekspresowej S7
- blisko$¢ aglomeracji warszawskiej, jako
najwiekszego i najbogatszego regionu w Polsce
- mozliwos$¢ wykorzystania doswiadczen innych
miast w zakresie kreowania zrownowazonego
rozZwoju
- mozliwo$¢ pozyskiwania §rodkéw unijnych

- niewystarczajgca infrastruktura drogowa
Zagrozenia zewnetrzne:
- spowolnienie rozwoju gospodarczego oraz
mozliwos¢ kryzysu
- rozw¢j motoryzacji indywidualnej i nienadgzajacy
za nim rozwoj infrastruktury drogowe;j
- system prawny niedostosowany do
wspotczesnych potrzeb transportu publicznego
- brak centralnych srodkow finansowych na
poprawe transportu publicznego jednostek
samorzgdu
terytorialnego
- rosngca konkurencja na rynku przewoznikéw w
transporcie publicznym, skutkujgca niska jakoscia.

atrakcje turystyczne i przyrodnicze regionu

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu
Radomskiego

Plan transportowy dla powiatu radomskiego okreslit ramy prawne kompetencji podmiotow
realizujgcych funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w powiecie radomskim. Rolg
starosty jest:

— wykonywanie zadan w zakresie transportu publicznego,

— podejmowanie dziatant zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo

do aktualizacji tego planu,

— prowadzenie postepowan i zawieranie umow o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego,

— badanie 1 analiza potrzeb przewozowych, 2z uwzglednieniem potrzeb 0séb

niepenosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnoéci ruchowej,

— okreslanie przystankow i dworcow, ktorych wiascicielem jest powiat

— zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania transportu zbiorowego

— zasady integracji taryfowo-biletowe] i koordynacji rozktadow jazdy,

— opracowywanie i administrowanie systemem informacji dla pasazeréw.

W zakresie kompetencji poszczegdlnych gmin wskazano na porozumienia miedzygminne
z Gming Miasta Radomia zwigzane z organizacjq przewozow w komunikacji miejskiej na liniach
docierajgcych na ich obszar.

W omawianym dokumencie poruszono rowniez idee transportu zrownowazonego, jako
nawigzanie do standardow przyjetych przez Unig Europejska. Jako determinanty rozwoju transportu
publicznego, wynikajace z Europejskiej Biatej Ksiegi Transportu, nakierunkowane na poprawe jego
jakosci wskazano:

— prowadzenie polityki zréwnowazonego rozwoju obszaru, ukierunkowanej na unikanie
niepotrzebnego wzrostu mobilnosci,

— prowadzenie polityki transportowej, zmierzajacej do uzyskania rownowagi miedzy
transportem publicznym a samochodem osobowym,

— prowadzenie polityki ekologicznej ukierunkowanej na promowanie transportu publicznego
o napedzie nieszkodliwym dla srodowiska, dostepnego dla wszystkich uzytkownikow,
rowniez dla 0sob niepelmosprawnych,

— prowadzenie polityki budzetowej i fiskalnej zmierzajacej do pelej internalizacji kosztow
zewnetrznych i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury transportowej,
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— prowadzenie polityki konkurencyjno$ci zapewniajagcej otwieranie rynku ustug
przewozowych.

Podkreslono, ze wdrazanie zrownowazonego rozwoju oznacza kreowanie nowych wzorcéw
zachowan komunikacyjnych zmierzajacych do promowania $rodkéw transportu taniszych i mniej
ucigzliwych dla srodowiska, takich jak: kolej, rower, ruch pieszy.

Realizacja idei zréwnowazonego transportu winna stanowi¢ realizacje trzech polityk:
przestrzennej — zwigzanej z ograniczaniem zapotrzebowania na transport np. wielofunkcyjnosc¢
osiedli miejskich; gospodarczej — zwigzanej ze zmniejszaniem transportochtonnos$ci poszczegodlnych
gatezi gospodarki; spotecznej — zwigzanej z kreowaniem i promowaniem zréwnowazonych
zachowan mobilno$ci mieszkaricow.

Odnoszac sie do integracji transportu kwestia ta zostata rozwazona w dwoch perspektywach.
W pierwszej kolejnosci wskazano na integracje publicznego transportu miejskiego i regionalnego,
ktéra moze by¢ realizowana poprzez:

— dostepnos¢ w czasie i przestrzeni do punktow weztowych,

— spdjne systemy informatyczne zwigzane z zarzgdzaniem przewozami i ruchem,
koordynacja linii i rozktadow jazdy,
wspolny system taryfowy i biletowy,

Do mozliwych rozwigzan w tym zakresie wskazano:
— wykorzystanie istniejgcych kurséw radomskiej komunikacji miejskiej dla obstugi linii
podmiejskich,
— oszczedno$ci polegajace na braku utrzymywania podwojnych linii,
— dostepnos¢ z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii
miejskich.

Stwierdzono, ze aby linie podmiejskie sprawnie funkcjonowaty w komunikacji powiatowej
powinny one zaczynac i koniczy¢ bieg w punktach przesiadkowych umozliwiajacych zmiane $rodka
transportu na autobusy miejskie w Radomiu (to z kolei uwarunkowane istnieniem wspolnego biletu)
oraz zatrzymywanie sie pojazdéw na terenie Radomia wytgcznie na przystankach weztowych.

W drugiej kolejnosci poruszona zostata kwestia integracji transportu indywidualnego
i zbiorowego. Wskazano, ze obydwa podsystemy powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ ze sobg
w konflikt. Rola transportu publicznego powinna by¢ najwieksza w przewozach miejskich,
w podroézach realizowanych w motywacjach obligatoryjnych oraz podrézach do centrum miasta.
Jako narzedzia stuzace integracji transportu indywidualnego ze zbiorowym wskazano: terminale
przesiadkowe, parkingi ,Parkuj i Jed?” na obrzezach Radomia, system informacji i zarzadzania
ruchem, system $ciezek rowerowych.

[stotnym elementem planu jest okreslenie pozgdanego standardu ustug przewozowych. Jako ogélne
parametry wskazano:

punktualnos¢ kursowania autobusdw na poziomie okoto 80-90%,

$redni czas podrozy w relacji praca-dom do 60 minut,

przesiadkowo$¢ na $rednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podroz,

zapehienie pojazdow na poziomie 4 osob/m2 powierzchni przeznaczonej do stania.

Odnoszac sie do poszczegdlnych cech jakos$ci transportu publicznego okre$lono nastepujace
wskazniki, badz charakterystyki:

Tabela 1.9 Zestawienie charakterystyk jakosci transportu publicznego
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Punktualno$é

Udziat odjazdéw opdznionych do 5 min: mniejszy niz 5%
Udziat kurséw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%

Wskaznik przecietnego wieku taboru do 6 lat < 40%

2 Wygoda Dodatkowe wyposazenie pojazdow, zapewniajace wygode i bezpieczenstwo
podrézowania, np. klimatyzacja
3 | Niezawodnos¢ Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw: 95% - 100%
4 Dostepnosé Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 50%
P Minimalna gesto$¢ przystankéw/kmz: > 2 w miescie; > 0,5 na terenach wiejskich
Utrzymanie zasady regularmej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
5 Regularmos¢ realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow
jazdy, dazenie do regularnych odjazdow takze w ramach kazdej z linii
Standardy czestotliwosci obowiazujace na liniach autobusowych i kolejowych:

S w dni powszednie — w godz. 6-18: 15/30 min, w pozost. porach: 30/60 min

6 | Czegstotliwose . : . .
w soboty — w godzinach 8-14: 20/40 min, w pozostatych porach 30/60 min
w niedziele: 30/60 min, zmniejszona liczba linii
7 Predkos¢ Dazenie do jak najwyzszego poziomu predko$ci komunikacyjnej
8 Bezposrednios¢ Wprowadzenie statystycznie istotnych potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach
polaczen preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw miasta
Analiza ekonomiczna wprowadzenia wspoélnych biletéw przewozowych
9 Koszt Analiza ekonomiczna porozumien migdzy gminami a Gming Miasta Radomia
Analiza skutkéw finansowych wprowadzenie na terenie Powiatu Radomskiego Karty
Duzej Rodziny
Informacja dynamiczna w punktach przesiadkowych
Szeroka informacja statyczna na przystankach

10 Informacja Rozktad jazdy w internecie — wraz z wyszukiwarkg potgczen zintegrowang z rozktadem

jazdy pociagow oraz przewoznikéw autobusowych
Rozktady jazdy dostepne w autobusach

Zrédio: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Radomskiego

W zakresie zapewnienia dostepno$ci, w tym dla oséb o szczegdlnych potrzebach wskazano na

takie instrumenty jak m.in.:

— realizacja kursow pojazdami niskopodtogowymi,

— wyposazenie pojazdéw w systemy informacji pasazerskiej wizualnej i dZzwiekowej,
— usuwanie barier architektonicznych w infrastrukturze okotoprzystankowej,

— lokalizacje przystankow blisko celow podrézy,

stosowanie ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publiczne;.

Z zakresu infrastruktury dedykowanej komunikacji publicznego wskazano na takie narzedzia jak

m.m.:

wydzielone pasy dla autobusow,

zatoki lub antyzatoki przystankowe,

podwyzszone powierzchnie peronéw,

wezly komunikacyjne,

priorytet w sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach,

bilet elektroniczny

systemy dynamicznej informacji pasazerskiej,

automaty biletowe

dbato$¢ o priorytety w ruchu dla transportu publicznego, majaca na celu zmniejszenie
dystansu pomiedzy korzyscig korzystania z wiasnych pojazdow a korzystaniem z ushug
komunikacji zbiorowej
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W omawianym planie transportowym poruszono rowniez kwestie systemu informacji
pasazerskiej, ktory powinien obejmowac:
— informacje dostepne w Internecie,
— punkty obstugi pasazera zlokalizowane w kluczowych rejonach miasta
— informacje na przystankach komunikacji publicznej (rozktady jazdy, schemat uktadu sieci,
informacje o biezacych zmianach, automat biletowy, elektroniczne wyswietlacze
prezentujace rzeczywisty czas odjazdu srodkéw transportu)

Jako zatozenia dotyczace finansowania przewozdéw autobusowych dla powiatu radomskiego
wskazano:

— wybor operatora potaczen komunikacyjnych w jednym z trybow okre$lonych w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym,

— finansowanie linii uzytecznosci publicznej przebiegajacych wytgcznie i w catosci w granicach
powiatu radomskiego, na ktére Starosta Radomski wydat do dnia uchwalenia Planu lub
wyda w przysztosci zezwolenia,

— przy wyborze operatora linii uzytecznosci publicznej wziecie pod uwage charakterystyk
taboru autobusowego takich jak: dostosowanie do przewozu osob niepelnosprawnych,
dostosowanie do przewidywanych potokéw pasazerskich, spetienie odpowiedniego
poziomu normy emisji spalin EURO.

Jako gtéwne uwarunkowania rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r. wskazano:
— skomunikowanie komunikacji miejskiej z komunikacjg podmiejskg oraz kolejowg

— zbudowanie parkingéw ,Parkuj i JedZ” na obrzezach Radomia

— dokonczenie budowy potudniowej obwodnicy Radomia

— budowa trasy S7 — zachodniej obwodnicy Radomia

Jako zasady ksztaltowania oferty publicznego transportu zbiorowego okreslono:
e Regularne prowadzenie badan, co 2-3 lata:
o wielkosci popytu oraz przekrojowej struktury popytu,
o rentownosci kurséw wykonywanych poza granice miasta przez linie radomskiej
komunikacji miejskiej

e Prowadzenie badan dotyczacych wielkosci popytu w okresie wakacyjnym, co 3-4 lata.

e Po aktualizacji Krajowego Planu Transportowego przeprowadzone zostang kompleksowe
badania potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow, ktérych wyniki stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowe;j
i okre$lania wymogow technicznych w stosunku do taboru operatora.

e Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji
pojazdow, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych,
popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkanicéw oraz badan rentownosci
poszczegoblnych linii komunikacyjnych.

e Uwzglednianie potrzeb osob niepemosprawnych.

Na ponizszej mapie zaprezentowano sie¢ linii uzytecznosci publicznej na terenie powiatu
radomskiego.
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Rys. 1.10 Sie¢ linii uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Radomskiego

Zrédlo: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Radomskiego

Dokument ten w sposéb doktadny opisuje funkcjonowanie systemu komunikacji publicznej na
terenie gmin powiatu radomskiego, wskazuje na jego problemy, przedstawia szeroki wykaz narzedzi,
ktére stuzg poprawie jako$ci transportu zbiorowego, okresla standardy jakie powinien system
osiggaé, okresla zasady finansowania przewozéw autobusowych w powiatowych przewozach
pasazerskich, niemniej nie definiuje zestawu konkretnych dziatari inwestycyjnych do podjecia przez
samorzad powiatowy.

1.2.6 Plany Gospodarki Niskoemisyjnej

Plan gospodarki niskoemisyjnej (PGN) to dokument, ktérego celem jest wskazanie mozliwosci
w zakresie redukcji emisji niskiej, zwiekszenie udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych
i redukcja zuzycia energii finalnej, poprzez podniesienie efektywno$ci energetycznej.
Emisje zanieczyszczen mogg pochodzi¢ z nastepujacych zrodet:

— procesow technologicznych i proceséw energetycznego spalania paliw (np. kottownie),

— emisja niska — indywidualne gospodarstwa domowe ogrzewane wtasnymi kottowniami lub

piecami, wykazuje zmienno$¢ sezonowa,
— emisja komunikacyjna (liniowa) — ktorej Zzrodtem jest system transportowy.

Gmina Gézd

W Planie gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Goézd na lata 2016-2020 wskazano, ze jednym ze
Zrodet emisji zanieczyszczen jest emisja komunikacyjna. Szczegolng uwage zwrdcono na pojazdy
poruszajace sie drogami: krajowg nr 12 oraz wojewodzka nr 669. Natezenie ruchu wplywajace
negatywnie na otoczenie pochodzi odnotowywane jest réwniez na drogach powiatowych oraz
gminnych przebiegajgcymi przez obszar Gminy Gozd. Definicje celow gtownego i szczegdtowych nie
wskazujg wprost na dziatania zwigzane z redukcjg emisji komunikacyjne;.

| &2
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W opisie infrastruktury drogowej gminy, w dokumencie zostala zwrdcona uwage na
niedostateczne parametry drog, w szczegdlnosci nosnosci, w kontekscie wzrostu przewozéw
towaréw transportem kotowym.

Jako gtowne obszar problemowe w Gminie G6zd wskazano: niskg emisje wynikajacg ze spalania
wegla i innych paliw kopalnych oraz emisje pochodzace ze $rodkéw transportu.

Obliczenia emis;ji z systemu transportowego wykazaty, ze roczna emisja CO, z sektora transportu
wynosi 25 254 tony. Sektor ten okazat si¢ takze najbardziej energochtonny.

W zakres dziatan na szczeblu gmin jedynym zadaniem powigzanym z transportem byta wymiana
oswietlenia ulicznego. Dokument wskazuje, ze poprawa moze takze nastgpi¢ na skutek dziatan
zarzadcow drog zmierzajacych do poprawy stanu drog, a tym samym ptynno$ci ruchu oraz budowe
$ciezek rowerowych. Harmonogram rzeczowo-czasowy wdrazania PGN zawiera réwniez pozycje
wskazujaca na ogdlne zadanie dot. poprawy stanu drég i stopniowg wymiane srodkéw transportu.

Gmina [1za

Aktualizacja Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy [tza wskazuje na cel glowny
podejmowanych dziatan, ktérym jest: ,Rozwoj gospodarki niskoemisyjnej na terenie Gminy [tza”.
Cel strategiczny pn. ,Rozw¢j infrastruktury technicznej” wskazuje na cele szczegdtowe zwigzane
z systemem transportowym tj. poprawa stanu technicznego drog oraz zwigkszenie dostepnosci
komunikacyjnej gminy. Obliczenia emisji CO2 z poszczegélnych sektorow wskazaly, ze 71%
pochodzi z transportu.

B  Budynki H Oswietlenie
uzytecznosci uliczne 1%
publicznej 2%

M Mieszkalnictwo
18%

] Sektor
gospodarczo -
ustugowy 8%

M Transport 71%

Rys. 1.11 Emisja CO2 z poszczeg6lnych sektoréw w Gminie [tza
Zrédio: Aktualizacja plany gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Hza

Zwiekszajaca sie liczba pojazdéw, w tym ciezarowych i osobowych zostata wskazana
w dokumencie jako jeden z obszaréw problemowych. Jako przyczyny takiego stanu rzeczy zostaty
wskazane: wzrost poziomu motoryzacji, wzrost ruchliwo$ci mieszkancéw i wzrastajagcy ruch
tranzytowy przebiegajacy drogami: krajowg nr 9 i wojewddzka 747 (dotyczacy zwiaszcza liczby
pojazdow ciezarowych). To za$ przyczynia sie do stanow kongestii, a tym samym zwiekszenia emisji
spalin ze $rodkéw transportu.
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Jako remedium na powyzsze problemy wskazano: rozbudowe i modernizacje istniejacej
infrastruktury drogowej, celem poprawy plynnosci ruchu na terenie miasta, a tym samym
minimalizacje negatywnego oddziatywania zwiekszonej ilosci samochodow.

Proponowane kierunki dziatann dotycza przede wszystkim przebudowy drég gminnych,
wojewodzki i powiatowych. Zostalo takze wskazane jedno zadania dotyczace budowy $ciezki
rowerowej z [tzy do Chwatowic. Proponuje sie takze stosowanie np. cichych nawierzchni drog.

Gmina Jastrzebia

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Jastrzebia, oprocz samej infrastruktury drogowej
ikolejowej znajdujacej sie na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnej, wskazuje na
funkcjonujace na dzien sporzadzania potgczenia komunikacji publicznej. Niemniej stwierdza, ze
zuwagi na komfort mieszkaricy wybieraja w podrézach przede wszystkim wiasny samochod
osobowy.

Obliczenia wielko$ci emisji dwutlenku wegla wskazuja, ze 53% ich wielkosci pochodzi z sektora
transportu. Samochody osobowe odpowiadajg za 37% wielkosci emisji z systemu transportu, za$
biorgc pod uwage rodzaj silnika — za 81% emisji odpowiadajg silniki diesla.

I[dentyfikacja obszaréw problemowych wskazuje m.in. na wzrost ilo$ci pojazdéw, co powinno
wigzac sie z poprawg jako$ci drog oraz stworzeniem innych mozliwo$ci przemieszczania sie. Jako
proponowane zadania dotyczace sektora transportu zostaly wskazane takie przedsiewziecia jak:
wymiana taboru gminnego, modernizacja oswietlenia publicznego oraz budowa $ciezek i tras
rowerowych.

Gmina Kowala

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Kowala wskazuje, ze szacunkowa emisja
komunikacyjna wynosi rocznie okoto 119,1 tys. ton CO2. Zatozenia strategiczne wskazuja, ze
w stosunku do bazowego roku 2015, emisja dwutlenku wegla spadnie w roku 2020 o 12%. Niemnigj
jako potencjalne zZrédla poprawy efektywnosci energetycznej nie zostaly wskazane zmiany
w mobilnosci mieszkaricow. Zaproponowano dziatanie zwigzane zmodernizacjg o$wietlenia
ulicznego na oswietlenie LED.

Jednakze, jako proponowane dziatania zostaty wskazane:

— organizacja Dnia Bez Samochodu potaczonego z piknikiem rodzinnym,

— budowa drogi w Kosowie,

— rozbudowa drogi gminnej w miejscowo$ci Dabréwka Zabtotnia,

— regularne utrzymywanie czystos$ci nawierzchni drog.

Gmina Pionki

Inwentaryzacja Zzrodet emisji z sektora transportu wyodrebnita te pochodzace z taboru gminnego,
jak 1 prywatnego i komercyjnego. Praktycznie cato$¢ emisji pochodzi spoza taboru gminnego.
Catkowita emisja CO2 z sektora transportu wyniosta 17 806 ton CO2 rocznie.
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Rys. 1.12 Emisja CO2 z poszczeg6lnych sektoréw w Gminie Pionki
Zrodfo: Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Pionki

Ogolnie rzecz ujmujac emisje z sektora transportu odpowiadaly za 32,6% emisji ze wszystkich
sektoréw gospodarki.
Jako ogolne wskazania dotyczace obszaru transportu okreslono:
— modernizacje drog o niezadowalajgcym stanie powierzchni, co przyczyni sie do zmniejszenia
czasu przejazdu pojazdow
— wymiane taboru gminnego zwigzanego z gospodarkg komunalng
— ksztaltowanie postaw spotecznych: promocja alternatywnych $rodkéw transportu, eco-
driving, preferencje dla pojazdow spehiajacych najnowsze normy emisji spalin.

Jako zadania z zakresu transportu zdefiniowano:
— ,Poprawa stanu infrastruktury drogowej na terenie Gminy Pionki”,
— ,Czyszczenie ulic na terenie Gminy Pionki”,
— ,Popularyzacja oraz budowa alternatywnych sposobéw komunikacji na terenie Gminy
Pionki”
— ,Wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i technologii w systemie transportu bedacego we
wiladaniu samorzadu Gminy Pionki”.

Gmina Przytyk
Plan Gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Przytyk na lata 2015-2020 jest wsparciem dziatan na

rzecz realizacji pakietu klimatyczno-energetycznego do roku 2020. Analiza systemu transportowego
oprocz opisu infrastruktury drogowej porusza takze kwestie transportu publicznego. Wskazuje na
realizowane potaczenia regularne oraz dowozy do gminnych placowek oswiatowych i opiekuniczych.
Dokument potwierdza, iz mieszkaricy Gminy w gtdéwnej mierze korzystajg z wlasnych samochodow
osobowych. W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Przytyk nie jest planowany rozwdj
transportu publicznego, a ewentualne zwiekszenie liczby kurséw moze by¢ potrzebne w zwigzku
z prognozowanym wzrostem liczby mieszkancow.

Jako obszary problemowe zwigzane z emisjg zanieczyszczen wskazano na m.in. wzrost transportu
1 negatywne przyzwyczajenia mieszkancow. Stwierdzono, ze konieczne sg wszelkie inicjatywy, ktore
zainteresujg mieszkanicow gminy mozliwosciami korzystania z transportu prywatnego w sposéb
ekonomiczny i ekologiczny. Jako przyktad wskazano carpooling (wspolne korzystanie z samochodu
np. przy dojazdach do pracy). Stusznie zauwazono, Ze w pojezdzie najczesciej znajduje sie wytgcznie

65 |
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kierowca co prowadzi do wzrostu natezenia ruchu drogowego, dlatego tez powinno sie podejmowac
dziatania zwigzane z ksztatceniem proekologicznych postaw.

Przeprowadzona inwentaryzacja emisji dwutlenku wegla wskazata, ze sektor transportowy
odpowiada za 59% tgcznej emisji.

Jako zadania z zakresu transportu wskazano nastepujace:

— ,Wymiana, rozbudowa i modernizacja taboru gminnego na tabor energooszczedny”,

— ,Budowa Sciezek i tras rowerowych”

— ,Budowa parkingéw rowerowych”

— ,Zachgcenie mieszkancow do jazdy rowerem a nie samochodem po terenie gminy”

Gmina Wolanow

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wolanéw na lata 2021-2026 wskazuje na cele
szczegdtowe jego realizacji takie jak m.in. poprawa stanu i rozwdj infrastruktury komunikacyjnej,
wlasciwe planowanie przestrzeni urbanistycznej, czy podniesienie $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow gminy.

Jako jeden z obszaréw problemowych zostata wskazana emisja komunikacyjna, ktéra odpowiada
za niecate 30% emisji dwutlenku wegla w gminie. Zauwazono, ze jest ona wynikiem wieloletniego
wzrostu znaczenia transportu drogowego, przejawianego we wzroscie liczby pojazdow. Stwierdzono,
ze temu trendowi towarzyszy takze niekorzystna zmiana struktury wiekowej. Jako gtéwne kierunki
dziatani wskazano: poprawe jakosci drog w gminie, budowe ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-
rowerowych, a takze promowanie poruszania sie innymi bardziej ekologicznymi pojazdami lub
transportem publicznym.

Gmina Zakrzew

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Zakrzew formutuje wizje iz przedmiotowa jednostka
samorzadu terytorialnego bedzie lokalnym liderem dziatani na rzecz poprawy jakosci powietrza.
Zdefiniowane cele szczegdtowe nie dotycza bezposrednio emisji zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
pochodzaca z systemu transportowego. Analiza SWOT wskazuje na takie kwestie jak: zty stan
infrastruktury drogowej na terenie gminy (jako stabg strone), a takze zagrozenie wynikajace ze
wzrostu wykorzystania samochodéw w transporcie osobowym. Ponadto zidentyfikowano
niewystarczajaca sie¢ $ciezek rowerowych i pieszych.

Komunaine oswietlenie

publiczne
1,33%

Rys. 1.13 Emisja CO2 z poszczeg6lnych sektoréw w Gminie Zakrzew
Zrédio: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy Zakrzew
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W wyniku inwentaryzacji stwierdzono, ze sektor transportu odpowiada na blisko 36% emisji
dwutlenku wegla na terenie gminy.
Do proponowanych dziatani zwigzanych z mobilno$cig mieszkancéw zaliczono:
— promowanie i stwarzanie mozliwosci do wykorzystywania alternatywnych form transportu,
— rozbudowe $ciezek rowerowych,
— modernizacje drég na terenie gminy,
— wydarzenie edukujace i promujace efektywnos$¢ energetyczng, OZE i zréwnowazony
transport na obszarze gminy.
— zwiekszenie atrakcyjnosci alternatywnych $rodkéw transportu: pieszego, rowerowego
1 publicznego, optymalizacje sieci potgczen, diagnoze w zakresie zapotrzebowania na
transport publiczny, wypozyczalnie rowerow

Niemniej harmonogram rzeczowo-finansowy dziatani zaplanowanych w ramach PGN dla gminy
Zakrzew w sposob szczegdtowy opisuje dziatania zwigzane z modernizacjg i rozbudowa uktadu
drogowego, przy tym w dos$¢ ogdlny sposéb traktujac promowanie atrakcyjnosci transportu
publicznego, pieszego i rowerowego. Brak jest zadan inwestycyjnych zwigzanych z poprawg
warunkdw ruchu pieszego i rowerowego.

Gmina Skaryszew

Wizja dla Gminy Skaryszew w zakresie gospodarki niskoemisyjnej zostata opisana przez niniejsze
zdanie: ,Zréwnowazony rozwdj Gminy Skaryszew poprzez realizacje zatozen gospodarki
niskoemisyjnej”.

Diagnoza stabych stron i zagrozen wskazata na zty stan infrastruktury drogowej, niewystarczajaca
sie¢ chodnikow i $ciezek rowerowych, a takze wzrastajgce wykorzystanie samochodéw osobowych
w podrézach mieszkancow.

W roku bazowym (2010) analizy wykazaly, ze sektor transportu odpowiadat za ponad 49% emisji
dwutlenku wegla. f.gczna zinwentaryzowana wielko$¢ emisji CO2 ze wszystkich sektoréw wyniosta
okoto 57,4 ton w roku bazowym.

Wskazano, ze jednym z dziatan powinno by¢ promowanie alternatywnych form transportu,
zwlaszcza poprzez rozbudowe $Sciezek rowerowych, modernizacje drog na terenie gminy oraz
edukacje m.in. z zakresu zrbwnowazonego transportu. Zwrécono uwage na dziatania przyczyniajgce
sie do zmniejszenia zapotrzebowania na transport, a takze zwigzane z optymalizacjg i dopasowaniem
do potrzeb mieszkanicéw polaczen transportu publicznego. Podkreslono, ze interwencja witadz,
z uwagi na niekorzystne oddziatywanie wzmozonego ruchu drogowego na srodowisko i warunki
zycia, powinna mie¢ charakter zdecydowany.

Miasto Radom

Jako cel strategiczny wskazano dgzenie do utrzymania niskoemisyjnego wzrostu gospodarczego
i zaspokajania potrzeb spoteczenstwa, tj. rozwoju gospodarczo-spotecznego miasta Radomia do
2020 roku nastgpujacego bez wzrostu zapotrzebowania na energie pierwotng i finalng. Jako cele
szczegbtowe wskazano m.in. ograniczenie emisji dwutlenku wegla pochodzacej z transportu,
poprawe tadu przestrzennego, rozwdj zrbwnowazonej przestrzeni publicznej, promocje i realizacje
wizji zréwnowazonego transportu — z uwzglednieniem transportu publicznego i indywidualnego.
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M Oswietlenie uliczne M Transport

Rys. 1.14 Emisja CO2 z poszczeg6lnych sektor6w w Radomiu
Zrédio: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Radomia

Sektor transportu, w roku 2013 odpowiadat za blisko 15% emisji CO2 w Radomiu. Wskazano, ze
komunikacja publiczna powinna sta¢ sie prostszym i tariszym sposobem podrdzowania w obszarze
miasta w stosunki do transportu indywidualnego do czego przyczyni¢ si¢ mogg odpowiednie
dziatania inwestycyjne.

Jako obszary interwencji wskazano:

promocje zastosowania pojazdéw charakteryzujacych sie niskg emisjg spalin do atmosfery
pozwoli na zwigkszenie udziatu pojazdow spekiajgcych zaostrzone normy emisyjne,
promocje efektywnych energetycznie sposobow prowadzenia pojazdow zwiekszy
$wiadomos¢ wérdd kierowcdw dotyczaca wptywu techniki jazdy na zuzycie paliwa,

zakup nowych, efektywnych autobuséw zmniejszy ilos¢ zanieczyszczen emitowanych przez
pojazdy komunikacji miejskiej,

rozbudowe/modernizacje lokalnego uktadu komunikacyjnego - zwiekszy ptynnos¢ ruchu,
ograniczy czas spgdzany w korkach oraz zwigkszy bezpieczenstwo ruchu,

wdrazanie inteligentnych systemoéw zarzadzania ruchem pozwoli na bardziej efektywne,
plynne i bezpieczniejsze poruszanie sie po miescie.

Karty dziatan stanowigce tres¢ dokumentu obejmowaty m.in. takie przedsiewziecia jak:

rozbudowe sieci drég rowerowych,

przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych zwigzanych z efektywnym
i ekologicznym transportem,

budowe drég przelotowych przez miasto: miejskiej obwodnicy potudniowej w Radomiu,
rozbudowe drogi krajowej nr 9 — Al. Wojska Polskiego od ul. Kozienickiej do ul. Stowackiego,
rozbudowe ul. Zotkiewskiego na ode. Od Ronda ks. J. Popietuszki do granic Radomia,
modernizacje drég gminnych i powiatowych

zakup autobusow o napedzie elektrycznym,

koncepcje budowy Systemu Zarzadzania Ruchem (ITS) - skutkujgca wzrostem
przepustowosci drog,
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rozbudowa strefy , TEMPO 30”: uspokojenie ruchu w centrum Radomia

Gmina Wierzbica

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat poszczegolnych sektorow w emisji CO2 w 2015
roku na terenie gminy Wierzbica.

1,9%

x

W uzytecznosc publiczna
W mieszkalnictwo
Wtransport

oswietlenie

megospodarka

Rys. 1.15 Emisja CO2 z poszczeg6lnych sektoré6w w Gminie Wierzbica
Zrodio: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wierzbica

Na podstawie sporzadzonej inwentaryzacji nalezy stwierdzi¢, ze sektor transportu odpowiada za
blisko 46% emisji dwutlenku wegla na terenie gminy Wierzbica.

Dokument PGN dla gminy Wierzbica wskazat, ze sektor transportu powoduje bardzo duzg emisje
dwutlenku wegla. Gléwnym tego powodem jest ciagle wzrastajgca liczba pojazdow w gminie,
a w konsekwencji zwigkszenie natezenia ruchu lokalnego. Nie bez znaczenia pozostaje takze
wielkos¢ ruchu tranzytowego. Zwroécono uwage, ze na terenie gminy wiele drog charakteryzuje sie
ztym stanem nawierzchni. Ponadto brak $ciezek i stojakow rowerowych uniemozliwia bezpieczne
poruszanie sie tym srodkiem transportu po gminie i zatatwianie spraw (np. zakupy) czy dojazd do
miejsc nauki i pracy. Podkreslono role komunikacji publicznej, ktéra powinna by¢ dostosowana do
potrzeb mieszkancow.

Jako proponowane dziatania w sektorze transportu wskazano:

rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego, w tym inwestycje w niskoemisyjng flote
pojazdéw (np. hybrydowe, elektryczne, na biopaliwa lub inne paliwa alternatywne),

rozw¢j sieci komunikacji zbiorowej, wdrazanie systemow zarzadzania transportem
zbiorowym, zwiekszenie atrakcyjnosci potaczen (cena, czestotliwosc itp.),

zakup i wymiana stuzbowych pojazdéw na niskoemisyjne,

modernizacja i rozbudowa infrastruktury drogowej, z uwzglednieniem $ciezek rowerowych
1 ciagdw pieszych,

promocija transportu rowerowego: budowa spojnej infrastruktury tras rowerowych (réwniez
z sgsiednimi gminami), tworzenie parkingdéw/stojakéw na rowery (szczegdlnie w poblizu
instytucji, szkot, sklepow itp.),

korzystanie z urzadzen i rozwigzan ograniczajacych wtorng emisje pytow z drog (np.
czyszczenie jezdni na mokro),

edukacja w zakresie ekologicznej jazdy (szkolenia teoretyczne i praktyczne z zasad tzw.
ecodrivingu) w szczegdlno$ci dla kierowcdédw transportu zbiorowego publicznego
1 prywatnego oraz firm transportowych.
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Wykaz przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w ramach planu wskazat na modernizacje
1 przebudowe istniejgcych drog (wraz z przylegla infrastruktura: chodnikami i $ciezkami rowerowymi)
oraz rozwoj transportu niezmotoryzowanego (w tym budowe $ciezek rowerowych, stojakow
rowerowych, modernizacje i budowe chodnikow).

Gmina Jedlnia-Letnisko
Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla Gminy Jedlnia-Letnisko nie odnosi sie w zadnym stopniu
do emisji pochodzacych z sektora transportu.

Gmina Jedlirisk
Program Ograniczenia Niskiej Emisji dla Gminy Jedlinsk nie odnosi sie w zadnym stopniu do
emisji pochodzgcych z sektora transportu.

Ocena zgodno$ci dokumentéw z ideg zrownowazonej mobilno$ci

Tabela 1.10 Ocena zgodnosci PGN z ideg SUMP

Poziom zgodno$ci z

Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Plan gospodarki Niezgodny Dokument cho¢ wskazuje ze system transportowy jest jednym z gtéwnych
niskoemisyjnej dla Gminy Zrodet emisji, w zaden sposéb nie odnosi sie¢ do mozliwosci jej
Go6zd na lata 2016-2020 zmniejszenia poprzez oddziatywanie na m.in. zachowania komunikacyjne

mieszkaricow. Proponowane dziatania z sektora transportu dot.
modernizacji uktadu drog.

Aktualizacja planu Niezgodny Dokument wskazuje ze system transportowy jest jednym z gtéwnych
gospodarki niskoemisyjnej Zrodet emisji zanieczyszczen. Zdefiniowane zadania, jak 1 wnioski (dot.
dla Gminy [tza rozbudowy uktadu drogowego celem poprawy ptynnosci ruchu) wskazuja

Ze priorytet jest potozony na poprawe warunkéw poruszania sie srodkow
transportu samochodowego. Transport rowerowy jest reprezentowany w
niewielkim stopniu. Catkowicie pomijany jest ruch pieszy oraz transport

publiczny.
Plan gospodarki Zgodny Dokument wskazuje, ze jednym z gtéwnych emitentéw zanieczyszczen jest
niskoemisyjnej dla Gminy system transportowy. Proponowane dziatania dotycza m.in. budowy
[kza $ciezek rowerowych, czy modernizacje oswietlenia ulicznego.
Plan gospodarki Cze$ciowo zgodny Proponowane dziatania inwestycyjne dotycza rozbudowy uktadu
niskoemisyjnej dla Gminy drogowego. W zakresie zréwnowazonej mobilnosci przejawem realizacji
Kowala idei SUMP jest organizacja Dnia Bez Samochodu.
Plan gospodarki Zgodny Proponowane dziatania inwestycyjne dotycza takze ruchu pieszego i
niskoemisyjnej dla Gminy rowerowego. Dokument zwraca uwage takze na kwestie edukacji i
Pionki ksztaltowania postaw mieszkancow.
Plan gospodarki Zgodny Proponowane dziatania z zakresu transportu dotyczg rozwoju transportu
niskoemisyjnej dla Gminy rowerowego, a takze ksztalcenia ekologicznych zwyczajow
Przytyk komunikacyjnych.
Plan Gospodarki Zgodny Dokument identyfikuje problematyke emisji z systemu transportowego.
Niskoemisyjnej dla Gminy Proponowane dziatania inwestycyjne dotycza rozwoju szlakéw
Wolanéw na lata 2021- turystycznych, pieszych, rowerowych i konnych.
2026
Plan Gospodarki Czgsciowo zgodny Dokument w wielu miejscach wskazuje na dziatania zwigzane z ideg
Niskoemisyjnej dla Gminy zréwnowazonej mobilnosci, jednakze zakres dziatan inwestycyjnych w
Zakrzew gléwnej mierze dotyczy rozbudowy uktadu drogowego, w do$¢ ogolny

sposob traktujac miekkie rozwigzania z zakresu promowania
alternatywnych srodkow transportu. Konkretne zadania infrastrukturalne z
zakresu poprawy warunkéw ruchu pieszego i rowerowego nie zostaty
wskazane.
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Poziom zgodnosci z

Tytut dokumentu idea zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Plan Gospodarki Czesciowo zgodny Dokument w wielu miejscach wskazuje na dziatania zwigzane z ideg
Niskoemisyjnej dla Gminy zréwnowazonej mobilnosci. Zakres dziatan inwestycyjnych wskazuje
Skaryszew oprocz zadan zwigzanych z modernizacjg uktadu drogowego, takze
budowe sciezek rowerowych. Brak zadan zwigzanych z poprawg
warunkow ruchu pieszego i transportu publicznego.
Plan Gospodarki Zgodny Proponowane dziatania odnosza sie do wszystkich uczestnikow ruchu
Niskoemisyjnej dla miasta drogowego. Zwrdcono uwage na ksztattowanie odpowiednich zwyczajow
Radomia transportowych. Zadania inwestycyjne obejmujg zaréwno inwestycje w
transport publiczny, jak i rowerowy. Dziatania zwigzane z wdrazaniem stref
TEMPO30 przyczynia si¢ do poprawy bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikow ruchu — takze pieszych.
Plan Gospodarki Zgodny Proponowane dzialania dotycza wszystkich srodkéw transportu. Nacisk
Niskoemisyjnej dla gminy potozony jest na rozwoj infrastruktury oraz popularyzacje alternatywnych
Wierzbica wzgledem samochodu osobowego form przemieszczania sie.
Program Ograniczenia Niezgodny Dokument nie odnosi si¢ do emisji z systemu transportu
Niskiej Emisji dla gminy
Jedlnia-Letnisko
Program Ograniczenia Niezgodny Dokument nie odnosi sie do emisji z systemu transportu

Niskiej Emisji dla gminy
Jedlinisk

1.2.7 Programy ochrony srodowiska

Programy ochrony srodowiska stanowig dokument okreslajacy zadania gmin w zakresie ochrony
srodowiska na ich terenie. Dotycza one dziatan na rzecz utrzymania badz przywrdcenia réwnowagi
przyrodniczej poszczegolnych elementéw $rodowiska, podejmowanych w oparciu o ustalenia
o aktualnym ich stanie. Kwestie te rozpatrywane sq w wielu dziedzinach i dotycza ochrony: zieleni
i cennych obszarow przyrodniczych, powierzchni ziemi przed zanieczyszczeniami, jakosci wod

powierzchniowych i gruntowych, jakosci powietrza atmosferycznego i ochrony przed hatasem.

Gmina Goézd

Z zakresu systemu transportowego, w gminie Gozd, Program Ochrony Srodowiska
zidentyfikowat emisje komunikacyjng, jako jedno ze Zrodet zanieczyszczenia powietrza.
Najistotniejsze z tego punktu widzenia sg drogi: krajowa nr 12 oraz wojewddzka nr 699.
Zanieczyszczenie to stwarza najwieksze niebezpieczenstwo zwilaszcza w bezposredniej bliskosci
odcinkéw drogowych. Substancje emitowane przez poruszajace sie pojazdy (m.in. tlenki azotu,
weglowodory, pyly, dwutlenek wegla, tlenek wegla) pogarszajg jako$¢ powietrza atmosferycznego

oraz wplywajg na wzrost stezenia ozonu w troposferze.

Program ochrony $rodowiska dla gminy Gozd zwraca rowniez uwage na zanieczyszczenie

hatasem pochodzace z komunikacji.

Do zadan priorytetowe dotyczacych systemu transportowego zaliczono przebudowe i remont

drog gminnych.

Gmina Jastrzebia

W Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Jastrzebia zwrécono uwage na fakt, ze emisja liniowa
wplywa na stan jakosci powietrza. Stusznie zauwazono Ze zanieczyszczenie powietrza pochodzi nie
tylko ze spalania paliwa, ale takze zuzycie opon, hamulcow, czy $cieranie nawierzchni drogowe;.
Ponadto ciagty wzrost ruchu powoduje degradacje powierzchni co z kolei przyczynia sie do wzrostu
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zanieczyszczenia hatasem. Zwrdcono uwage takze na emisje wtérne zwigzane z unoszeniem pytéw
przez przejezdzajace pojazdy.

Wymienione w dokumencie zadania inwestycyjne nie odnosza sie do systemu transportu.
Niemniej w niesprecyzowanych dziataniach horyzontalnych wskazano na promowanie transportu
publicznego i rowerowego.

Gmina Jedlinsk

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jedlinsk zidentyfikowat glowne zrodlo emisji
komunikacyjnej — droge ekspresowg nr 7. Ponadto wskazane zostaty takze skrzyzowania gtéwnych
drég w centrach miejscowosdci. Na obszarze gminy brak jest punktow pomiaru jako$ci powietrza.
Niemniej wskazano, Ze to wtasnie sektor transportu, wraz ze spalaniem paliw w kottowniach ma
najwiekszy wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego.

Hatas komunikacyjny w najwiekszym natezeniu jest zwigzany z drogg krajowa nr 7 oraz drogami
powiatowymi przebiegajgcymi przez obszar gminy. Nalezy takze zwréci¢ uwage na okolice linii
kolejowej nr 8. W dokumencie wskazano, ze nalezy sie spodziewa¢ wzrostu natezenia hatasu,
niemniej z uwagi na polepszajacy sie park samochodowy wzrosty te bedg wprost proporcjonalne do
wielkosci ruchu.

Proponowane kierunki interwencji skupiajg sie przede wszystkim na modernizacji i przebudowie
drog gminnych. Jedno zadanie dotyczy budowy $ciezek rowerowych na terenie Gminy Jedliisk.

Gmina Jednia-Letnisko

W Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Jedlnia-Letnisko zidentyfikowano ze najwieksze
zanieczyszczenia komunikacyjne sg emitowane wzdhuz drogi krajowej nr 12, drogi wojewddzkiej nr
737 oraz linii kolejowej Radom-Deblin. Hatas komunikacyjny zostat okreslony jako podstawowe
zrédto hatasu na terenie gminy.

W analizie SWOT jako jedna z szans wskazano m.in. popularyzacje komunikacji rowerowej oraz
poprawe stanu technicznego drog na terenie gminy. W zagadnieniach horyzontalnych wskazano na
dziatania edukacyjne m.in. z zakresu transportu alternatywnego (elektrycznego).

Zadania inwestycyjne nie obejmujg dziatan zwigzanych z systemem transportowym.

Gmina Kowala

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Kowala zidentyfikowat zrédta emisji komunikacyjnych:
droge ekspresowsq S7, drogi wojewddzkie nr 744 oraz 733 oraz przebiegajace przez obszar gminy
linie kolejowe Radom — Krakéw i Radom — Tomaszéw Mazowiecki. Hatas komunikacyjny zostat
okreslony jako podstawowe Zrédto hatasu na terenie gminy.

Wskazane zadania inwestycyjne nie odnoszg sie do przedsiewzie¢ zwigzanych z systemem
transportowym.

Gmina Itza

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Iiza wskazal, ze najwieksza koncentracja ruchu
kotowego w gminie wystepuje na drodze krajowej nr 9 i drodze wojewddzkiej nr 747. Z uwagi na
brak punktéw pomiarow jako$ci powietrza nie jest mozliwe okreslenie wielko$ci zanieczyszczen na
terenie gminy. Wskazano, ze powyzsze odcinki drogowe krzyzujg sie w centralnej czesci miasta Itzy.
Dodatkowo dochodzg odcinki drog powiatowych i gminnych. W ten sposodb funkcjonuje wezet
drogowy, ktory jest gtdownym Zrodiem zanieczyszczenia akustycznego.

Do proponowanych kierunkéw interwencji z sektora transportu nalezy przebudowa drogi
Predocin-Predocinek.
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Gmina Skaryszew
Program Ochrony Srodowiska dla miasta i gminy Skaryszew wskazuje na hatas komunikacyjny jako
gtowne zrodio zanieczyszczenia akustycznego na terenie gminy.

Nie bez znaczenia pozostaje wplyw ruchu drogowego na zanieczyszczenie powietrza,
w szczegolnosci pytami zawieszonymi PM10. Niemniej generalnie stan jako$ci powietrza na terenie
gminy zostat okreslony jako dobry. Wzrastajaca liczba uzytkownikéw samochodow, moze jednak
przyczyni¢ sie do pogorszenia sytuacii.

Proponowane w dokumencie zadania inwestycyjne przyczyniajace sie do zmniejszenia
negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko sg zwigzane wylgcznie z modernizacjg drog
gminnych i powiatowych.

Gmina Przytyk
Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Przytyk wskazat ze jednym z gléwnym zagrozen

1 problemow jest zwiekszajacy sie ruch pojazdow i ograniczone mozliwo$ci wyprowadzenia go poza
obszary zwartej zabudowy. Ponadto uktad komunikacyjny oraz stan nawierzchni majg istotny wptyw
na klimat akustyczny obszaru. Do liniowych zrodet zanieczyszczen przebiegajacych przez teren
gminy Przytyk nalezg drogi wojewoddzkie 732 oraz 740 i drogi powiatowe.

W diagnozie stwierdzono o dobrze rozwinietej komunikacji autobusowej, jednakze wiekszo$¢
przemieszczen jest realizowanych przez mieszkanicow wiasnymi samochodami osobowymi.

Analiza SWOT dla stanu klimatu akustycznego okreslita jako mocng stroneg niskie zagrozenie
hatasem komunikacyjnym oraz dobry klimat akustyczny na wigkszosci terenu gminy. Ponadto
prowadzone wczesniej dziatania inwestycyjne z zakresu modernizacji drég przyczynity sie do
poprawy ich stanu technicznego, a przez to zmniejszenia emisji hatasu. Do stabych stron zaliczono
wzrost natezenia ruchu na drogach wojewddzkich, a takze brak $ciezek rowerowych i chodnikéw
w czesci drog.

Proponowane zadania inwestycyjne przyczyniajace sie do poprawy stanu srodowiska na terenie
gminy dotycza;

— Modernizacji i przebudowy drog, w tym uspokojenia ruchu

— Budowy i przebudowy: chodnikéw, zatok autobusowych, postojowych, parkingow itp.

— Wospieranie komunikacji zbiorowej i alternatywnej (np. rowerowej), budowa chodnikéw,
przejs¢ dla pieszych

Doktadny wykaz przedsiewzie¢ obejmuje szereg pozycji zwigzanych z przebudowg lub remontami
drég oraz budowa parkingdw. Z zakresu ruchu rowerowego zostaty wskazane dwa zadania zwigzane
z budowag $ciezek rowerowych oraz jedno zwigzane z budowg parkingdw rowerowych na terenie
gminy. Jedno zadanie dotyczy budowy chodnika w miejscowosci Oblas.
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Gmina Wierzbica

Program ochrony $rodowiska dla gminy Wierzbica wskazal na zagrozenie dla srodowiska
zanieczyszczeniem powietrza z emisji komunikacyjnej przede wszystkim korytarze drog
wojewddzkich 744 oraz 727.

Najwiekszym Zrodtem hatasu na obszarze gminy Wierzbica jest komunikacja drogowa. Z uwagi
na zwiekszajaca sie liczbe pojazdéw mechanicznych natezenie hatasu bedzie stopniowo wzrastaé.
Pozostate Zrodta hatasu nie sg zbyt ucigzliwe z racji braku skupisk zakltadéw przemystowych lub
innych mogacych niekorzystnie wptywac na klimat akustyczny gminy.

Zadania inwestycyjne proponowane w opisywanym dokumencie, z zakresu transportu dotycza:

— budowy i modernizacji drég gminnych,
— budowy tras rowerowych,
— poprawy stanu technicznego tras kolejowych.

Gmina Wolanow:

Program ochrony $rodowiska dla gminy Wolanéw wskazuje, ze gléwnym Zrédlem
zanieczyszczenia powietrza z transportu sg pojazdy przemieszczajace sie drogami krajowymi nr 7 i
12 oraz wojewo6dzka nr 733. Komunikacja drogowa pozostaje gtownym zrédlem hatasu na terenie
gminy.

W planie dziatari wskazano na takie kierunki interwencji jak: budowa i modernizacja sieci drég
gminnych, budowa ciggdw pieszo-rowerowych, poprawa stanu nawierzchni drog.

Zadania inwestycyjne proponowane w opisywanym dokumencie, z zakresu transportu dotycza:

— budowy i modernizacji drég gminnych,
— budowy tras rowerowych,
— poprawy stanu technicznego tras kolejowych.

Gmina Zakrzew:

Program ochrony $rodowiska dla gminy Zakrzew wskazuje, ze pomimo podejmowanych dziatan
w zakresie modernizacji i przebudowy drég, odnotowywany wzrost ruchu przyczynia sie do
degradacji stanu technicznego nawierzchni, zwiekszenia zanieczyszczenia powietrza, a takze hatasu
komunikacyjnego. Na terenie gminy Zakrzew, najwieksza emisja liniowa wystepuje w obrebie drég
wojewoddzkich.

Wspomniano, ze do ograniczenia emisji ze Zzrodet liniowych mogg sie przyczyni¢ wzrastajace
ceny paliw, prowadzone kampanie edukacyjne zachecajgce np. do korzystania z transportu
publicznego, wspdlnych dojazdéw lub podrézy rowerowych.

Proponowane w dokumencie zadania dotycza:

— budowy i modemizacji drog w zakresie ograniczenia natezenia hatasu wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych,

— promowania atrakcyjnosci transportu publicznego, pieszego i rowerowego, co przyczyni sie
do podnoszenia swiadomosci mieszkaricéw na temat postaw proekologicznych i zdrowego
stylu zycia.

Miasto Pionki

Glownymi zrodtami zanieczyszczenia powietrza z emisji komunikacyjnych na terenie Pionek sg
drogi wojewddzkie nr 691, 737 i 787. Emisja w mniejszej skali ma miejsce na drogach powiatowych
1 gminnych. W diagnozie stwierdzono, ze na terenie miasta Pionki przekroczone sg dopuszczalne
normy zanieczyszczenia powietrza. Sytuacja ta moze sie pogarsza¢ z uwagi na wzrost natezenia
ruchu.
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Najwiekszym Zrodtem hatasu na obszarze miasta Pionki jest komunikacja drogowa. Z uwagi na
zwiekszajaca sie liczbe pojazdéw mechanicznych natezenie hatasu bedzie stopniowo wzrastac.
Réwniez przebiegajaca przez obszar Pionek linia kolejowa jest emitentem hatasu.

Przeprowadzony na terenie miasta pomiar hatasu komunikacyjnego przy drodze wojewddzkiej
nr 787 wykazatl, ze rbwnowazny poziom dzwieku dla pory dnia i nocy nie przekraczat wartosci
dopuszczalnych i wynosit odpowiednio 58,5 dB oraz 50,4 dB.

Przeprowadzona w dokumencie analiza SWOT, jako szanse na poprawe zaréwno jakosci
powietrza, jak i klimatu akustycznego wskazuje na modernizacje drog.

Jako zadania priorytetowe zostaty wskazane:

— modernizacja drég i ulic,
— budowa $ciezek rowerowych.

Miasto Radom

Sektorem, ktory przyczynia sie do degradacji srodowiska naturalnego jest m.in. transport. Szacuje
sie, ze odpowiada on za ponad 10% emisji zanieczyszczen do powietrza. Jest takze Zrédlem emisji
pierwotnej pytu zawieszonego PM 10 oraz emisji wtornej. Program ochrony srodowiska dla Miasta
Radomia wskazuje jednakze, Ze podstawowym Zrodtem emisji pytow i niesionego w pyle
benzo(a)pirenu jest niepelne spalanie paliw statych w sektorze bytowo-komunalnym. Emisje
pochodzace ze Zrédel liniowych sg zdecydowanie mniejsze.

W ocenie klimatu akustycznego Radomia, dokument stwierdza, ze wiele ulic wykorzystywanych
jako drogi gtoéwne lub zbiorcze, nie spehmia podstawowych warunkéw technicznych, przez co ruch
miedzydzielnicowy zostaje przeniesiony na drogi lokalne lub dojazdowe. Zwiekszajace sie natezenie
ruchu, takze pojazddw ciezkich, przyczynia sie do pogorszenia stanu technicznego nawierzchni a to
bezposrednio prowadzi do pogorszenia ptynnosci ruchu, obnizenia komfortu jazdy i poziomu
bezpieczenstwa, a takze zwigkszenia hatasu.

Zgodnie z przeprowadzong w analizowanym dokumencie diagnoza obszar w granicach Gminy
Miasta Radomia zagrozony jest dtugookresowym hatasem drogowym LDWN, w ktérym stan
srodowiska okre$la sie jako ,niedobry” i wynosi 2,138 km?, okres okresla sie jako ,zty”, gdzie wynosi
on 0,086 km2. W obszarze przekroczen uznawanych jako ,niedobry” zlokalizowanych jest 1 409
lokali mieszkalnych, zamieszkatych przez 5 403 osoby. Teren najbardziej zagrozony hatasem
drogowym w porze nocnej LN, okre$la sie jako ,niedobry” i wynosi 1,393 km?, oraz ,zty”, gdzie
powierzchnia wynosi 0,021 km?. t.gcznie zamieszkuje tam ok. 4 000 osob.

W zakresie hatasu, ktorego emitentem jest kolej dokument stwierdza, ze w obrebie granic
administracyjnych Miasta Radomia nie wystepuje zty wskaznik hatasu kolejowego a powierzchnia
miasta zagrozonych dtugookresowych hatasem kolejowym wynosi 0,024 km?.

Prowadzone pomiary hatasu wykazaly, ze na terenie Radomia nie zarejestrowano przekroczen
w zakresie hatasu lotniczego. Nalezy jednak wskazaé, ze pomiary te odbyty sie przed rozpoczeta
przebudowag portu lotniczego.

Jako szanse w zakresie poprawy klimatu akustycznego Radomia wskazano m.in. budowe
obwodnic miasta, rozwéj komunikacji publicznej, rosngce zainteresowanie komunikacjg publiczng
i popularyzacje komunikacji rowerowej. Jako korzystny trend okres$lono takze obserwowang
rozbudowe infrastruktury rowerowe;.

W Programie Ochrony Srodowiska dla miasta Radomia zdefiniowano nastepujace zadania
z sektora transportu:

— Przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej miasta do obstugi samochodow elektrycznych
(m.in. punktéw fadowania samochodow osobowych).
— Zakup autobusow elektrycznych o zerowej emisji zanieczyszczen wraz z infrastrukturs.
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— Zakup ekologicznego taboru.

— Polgczenie istniejacych oraz zaplanowanie i budowa nowych $ciezek rowerowych, ktére
stworza funkcjonalng sie¢ umozliwiajacg korzystanie z transportu rowerowego na terenie
Radomia.

— Dostosowanie infrastruktury komunikacji publicznej do warunkow wynikajacych ze zmian
klimatu.

— Przeprowadzenie zmian organizacyjnych w systemie ruchu pojazdéw spalinowych
w miescie, prowadzacych do zwiekszenia ptynnosci ruchu.

— Poprawe ukfadu komunikacyjnego miasta Radomia poprzez m.in. budowe nowych
odcinkéw drog.

— Budowe ekranow akustycznych.

—  Wyprowadzenie ruchu tranzytowego poprzez budowe obwodnicy S12.

Ocena zgodno$ci dokumentéw z ideg zrownowazonej mobilno$ci

Tabela 1.11 Ocena zgodnosci programéw ochrony §rodowiska z ideg SUMP

Poziom zgodno$ci z
Tytut dokumentu ideg zr6wnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Program Ochrony Niezgodny Dokument nie proponuje zadnych dziatan zwigzanych z rozwojem
Srodowiska dla Gminy alternatywnych wzgledem samochodu osobowego $rodkéw transportu
Gozd na lata 2018-2021 z
perspektywa do roku 2025
Program Ochrony Zgodny cze$ciowo Dokument wskazuje na problemy zwigzane z zanieczyszczeniem
Srodowiska dla Gminy $rodowiska z systemu transportu. Wskazuje na konieczno$¢ dziatan
Jastrzebia na lata 2021- zwigzanych z promowaniem transportu zbiorowego i rowerowego.
2024 z perspektywg, do Niemniej nie sg wskazane zadne dziatania inwestycyjne w tym zakresie.
roku 2028
Program Ochrony Niezgodny Dziatania wykazane w dokumencie skupiajg si¢ przede wszystkim na
Srodowiska dla Gminy budowie lub przebudowie odcinkéw drogowych. Rozwdj infrastruktury
Jedlinisk na lata 2018-2021 rowerowej jest reprezentowany przez jedno niedookreslone zadanie.
z perspektywg na lata Catkowicie pominigto w dokumencie kwestie rozwoju transportu
2022-2025 publicznego, poprawy warunkéw ruchu pieszego, czy ksztaltowanie
zrownowazonych nawykow transportowych.
Program Ochrony Niezgodny Dokument identyfikuje emisje komunikacyjne jako istotne Zrédto
Srodowiska dla Gminy zanieczyszczen na terenie gminy. Niemniej nie sg wskazane zadne
Jedlnia-Letnisko na lata rozwigzania zwigzane z rozwojem alternatywnych wzgledem samochodu
2021-2024 z perspektywa osobowego srodkow transportu.
do roku 2028
Program Ochrony Niezgodny Dokument identyfikuje emisje komunikacyjne jako istotne Zrédto
Srodowiska dla Gminy zanieczyszczen na terenie gminy. Niemniej nie sg wskazane zadne
Kowala na lata 2021-2024 rozwigzania zwigzane z rozwojem alternatywnych wzgledem samochodu
z perspektywg, do roku osobowego srodkow transportu.
2028
Program Ochrony Niezgodny Wskazany kierunek interwencji z sektora transportu dotyczy wytacznie
Srodowiska dla Gminy Itza przebudowy drogi. Dokument nie porusza problematyki rozwoju
na lata 2020-2023 z alternatywnych srodkéw transportu lub uspokojenia ruchu drogowego.
perspektywa do roku 2027
Program Ochrony Niezgodny Wskazany kierunek interwencji z sektora transportu dotyczy wylacznie
Srodowiska dla Miasta i modernizacji drég. Dokument nie porusza problematyki rozwoju
Gminy Skaryszew na lata alternatywnych srodkéw transportu lub uspokojenia ruchu drogowego.
2021-2025 z perspektywe,
do roku 2029
Program Ochrony Zgodny Proponowane dziatania inwestycyjne dotyczg przede wszystkim poprawy
Srodowiska dla Gminy stanu drog. Pozytywnie nalezy oceni¢ ujecie takze zadan dotyczacych
Przytyk na lata 2017-2020 uspokojenia ruchu drogowego oraz budowy infrastruktury ruchu
z perspektywg, do roku rowerowego i pieszego. Dokument w kolejnej rewizji powinien zostac
2024 rozszerzony o wiecej zadan z zakresu alternatywnych wzgledem
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Poziom zgodnosci z
Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
samochodu osobowego srodkow transportu oraz ksztattowanie
wiasciwych zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw.

Program Ochrony Zgodny czesciowo Proponowane dziatania inwestycyjne, w zakresie kompetencji gminy,
Srodowiska dla Gminy dotyczg przede wszystkim poprawy stanu drég. Niemniej ujete zostato
Wierzbica na lata 2013- zadanie dotyczace budowy tras rowerowych. Dokument nie obejmuje
2016 z uwzglednieniem zadan dotyczacych ruchu pieszego i transportu publicznego.

perspektywy do 2020 roku
- aktualizacja

Program Ochrony Zgodny czesciowo Proponowane dziatania inwestycyjne, w zakresie kompetencji gminy,
Srodowiska dla Gminy dotycza przede wszystkim poprawy stanu drég. Niemniej ujete zostato
Wolanéw na lata 2015- zadanie dotyczace budowy tras rowerowych. Dokument nie obejmuje
2018 z uwzglednieniem zadan dotyczacych ruchu pieszego i transportu publicznego.

perspektywy do roku 2022
- aktualizacja

Program Ochrony Zgodny czes$ciowo Proponowane zdania dotyczg zarowno transportu samochodowego jak i
Srodowiska dla Gminy popularyzacji alternatywnych form przemieszczania. Brak jest
Zakrzew na lata 2017- przedsigwziec¢ dotyczacych infrastruktury dla ruchu pieszego, rowerowego
2021 z perspektywg, do 1 rozwoju transportu publicznego.

2024 roku

Program Ochrony Zgodny cze$ciowo Proponowane zadania inwestycyjne dotyczg transportu samochodowego i

Srodowiska dla Miasta rowerowego, przy czym przestanie dokumentu wskazuje przede wszystkim
Pionki na lata 2017-2021 z na konieczno$¢ interwencji dla pierwszego podsystemu. Brak jest dziatan
perspektywa do 2024 roku zwigzanych z ruchem pieszym, transportem publicznym i kreowaniem

wiasciwych zachowan komunikacyjnych.

Program Ochrony Zgodny Proponowane dziatania dotycza inwestycji w transport publiczny i
Srodowiska dla miasta rowerowy. Inwestycje w transport drogowy sg zwigzane w gléwnej mierze
Radomia na lata 2021- z budowg obwodnic umozliwiajacych odcigzenie uktadu drogowego
2026 z perspektyws, do miasta.

roku 2030

1.2.8 Programy rewitalizacji

Programy rewitalizacji to dokumenty wskazujagce na kierunki wyprowadzania ze stanu
kryzysowego obszaréw zdegradowanych poprzez réznorodne dziatania zwigzane z kwestiami:
spotecznymi, gospodarczymi, przestrzenno-funkcjonalnymi, technicznymi lub $rodowiskowymi.
Rewitalizacja zaktada dziatania skoncentrowane i dostosowane do problemoéw zidentyfikowanych
w danym obszarze pozwalajagc wzmocnic¢ jego potencjat poprzez wykorzystanie jego specyficznych
uwarunkowan. Jest to proces wieloletni zakladajacy udziat wielu interesariuszy (m.in. wtadze,
przedsiebiorcow), a w szczegodlnosci lokalng spotecznose.

Jako zdegradowany, okresla sie obszar bedacy w stanie kryzysowym ftj. taki, w ktorym
koncentrujg sie negatywne zjawiska spoteczne takie jak: bezrobocie, ubdstwo, przestepczosé, niski
poziom edukacji, niewystarczajgcy udziat w zyciu publicznym i kulturalnym. Ponadto wystepuja
negatywne zjawiska ze sfery gospodarczej (np. niski poziom przedsiebiorczosci), sSrodowiskowej (zty
stan $rodowiska), przestrzenno-funkcjonalnej (np. brak dostepu do podstawowych ustug, niski
poziom obstugi komunikacyjnej), technicznej (np. zty stan techniczny budynkéw mieszkalnych).

Analiza powyzszych danych pozwala na wyznaczenie obszaru rewitalizacji, ktéry zgodnie
z ustawa z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji jest definiowany jako: Obszar obejmujacy catos¢
lub czes¢ obszaru zdegradowanego, cechujacy sie szczegdlng koncentracjg negatywnych zjawisk,
o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 ustawy, na ktérym z uwagi na istotne znaczenie dla rozwoju lokalnego
gmina zamierza prowadzi¢ rewitalizacje. Delimitacja obszaréw zdegradowanych i rewitalizacji jest
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poprzedzona doktadng analizg réznorodnych danych dotyczacych poziomu koncentracji
negatywnych zjawisk, o ktérych mowa powyzej.

Gmina [fza

Program rewitalizacji dla gminy [tza wskazal ze obszarami zdegradowanymi sg sotectwa:
Chwatowice, Gaworzyna, Jedlanka Stara, Koszary, Pierki, Pitatka, Predocin Kolonia oraz Starosielce,
zas w miescie lfza: jednostki urbanistyczne oznaczone numerami II, III, IV. Na rysunku ponizej
przedstawiono obszar rewitalizacji na terenie Gminy [tza.

Obszar rewitalizacji
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Rys. 1.16 Obszar rewitalizacji w Gminie [tza

Zrédio: Program rewitalizacji dla gminy miejsko-wiejskiej Hza

Dokument nie analizowat wskaznikoéw dotyczacych obstugi transportowej obszaréw poddanych
analizie. Niemniej w trakcie badan przeprowadzonych wsrdd mieszkaricow gminy respondenci
zglaszali problemy zwigzane z sektorem transportowym: niewystarczajacg ilo$¢ miejsc
parkingowych, niewystarczajacy dostep do komunikacji zbiorowej, zty stan infrastruktury drogowe;j.
Zdaniem respondentéw powinno sie podejmowac dzialania z zakresu remontu drdg, budowy
chodnikéw i $ciezek rowerowych, czy budowy miejsc parkingowych.

Na problemy dotyczace probleméw przestrzenno-technicznych odpowiada cel gtowny pn.
~Poprawa warunkow zycia mieszkaricbw w przestrzeni publicznej i prywatnej”. W ramach kierunkéw
dziatant wskazano m.in.: budowe i przebudowe drdg oraz infrastruktury towarzyszacej, modernizacje
oswietlenia ulicznego. Wykaz projektow proponowanych przedsiewzie¢ w zakresie systemu
transportowego obejmuje w zdecydowane] przewadze dziatania z zakresu budowy drég i parkingow.

Gmina Jedlnia-Letnisko
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Do miejscowos$ci wskazanych przez Program rewitalizacji dla Gminy Jedlnia-Letnisko jako
zdegradowane nalezaty: Aleksandrow, Antonidwka, Cudnow, Groszowice, Gzowice Kolonia,
JedInia-Letnisko, Maryno i Rajec Poduchowny.

Jako obszar rewitalizacji wskazana zostata miejscowos¢ Jedlnia-Letnisko. W wyniku identyfikacji
doktadnych obszaréw problemowych stwierdzono, ze dobre potgczenia komunikacjg zbiorowg
z Radomiem stanowig jeden z najwiekszych potencjatow obszaru rewitalizacji umozliwiajacy dostep
do duzego rynku pracy, edukacji i wyspecjalizowanych ustug.

W trakcie spotkan konsultacyjnych mieszkancy wskazali ze atutem jest funkcjonowanie
potaczenia komunikacji miejskiej z Radomia, niemniej jako problem podkreslono ich stabg
czestotliwo$é, a takze brak komunikacji wewnatrzgminnej.

Zadania podstawowe zwigzane z rewitalizacjg nie obejmujg przedsiewzie¢ transportowych. Jako
przedsiewziecie uzupehiajgce wskazana zostata budowa oswietlenia ulicznego przy ul. Cmentarnej
w Jedlni-Letnisko.

Gmina Skaryszew

Na terenie gminy Skaryszew do miejscowosci wskazanych jako obszary zdegradowane naleza:
Anielin, Antoniéw, Bujak, Chomentéw Socha, Dzierzkowek Nowy, Dzierzkéwek Stary, Edwardow,
Gebarzow Kolonia, Gebarzow, Huta Skaryszewska, Ktonowiec Koracz, Ktonowiec Kurek, Kobylany,
Magierow, Makow Nowy, Modrzejowice, Niwa Odechowska, Odechowiec, Odechow, Podsuliszka,
Tomaszow, Wilczna, Wolka Twarogowa, Wymystow, Zalesie. Na terenie miasta Skaryszew jako
obszar zdegradowany zidentyfikowana zostata jednostka urbanistyczna I.

Jako obszar rewitalizacji wskazano wsie: Dzierzkéwek Stary, Odechéw, Kobylany i Gebarzow,
natomiast na terenie miasta obszar zamykajacy sie po stronie wschodniej rzekg Kobylanka do ul.
Zeromskiego 1 Rynek, a od zachodu obejmujgcej tereny zamieszkane wzdhuz ulic: Chrobrego,
Sktodowskiej-Curie i Mickiewicza w kierunku drogi krajowej nr 9. Do obszaru zostat wiaczony
rowniez stadion sportowy.

W trakcie konsultacji spotecznych mieszkancy zwrécili uwage na stabo rozwinietq infrastrukture
rowerowg obejmujacg $ciezki rowerowe, stojaki rowerowe czy miejsca odpoczynku dla
rowerzystow. Poruszona zostata takze kwestia o§wietlenia drogowego wzdhuz drogi krajowej nr 9 —
konieczne jest zapewnienie bezpieczenistwa wszystkim uczestnikom ruchu.

Lista zadan podstawowych nie obejmuje przedsiewzie¢ w zakresie mobilnosci mieszkaficow.
Zadania takie zostaty wskazane na liscie uzupemiajace;:

e Uporzadkowanie przestrzeni publicznych zwigzanych z ulicami (m.in. budowa o$wietlenia
ulicznego, budowa parkingu przy zabytkowym kosciele przy ul. Mickiewicza),

e Rozbudowa drogi powiatowej DP 3539W Radom—-Gebarzow—Polany wraz z budowg $Sciezki
rowerowej na odcinku Radom—-Gebarzow.

Gmina Wierzbica

Jako obszar zdegradowany, a jednoczes$nie rewitalizacji Program Rewitalizacji dla Gminy
Wierzbica wskazat sotectwo Wierzbica-Osiedle. W trakcie prac nad dokumentem zidentyfikowane
zostaly takie obszary problemowe jak m.in. zta jakos¢ drog, brak miejsc postojowych, niedostateczny
standard ciggéw pieszych i jezdnych. Zgtaszane przez mieszkaricow propozycje w zakresie poprawy
infrastruktury dotyczyly takich kwestii jak: remont nawierzchni drég i chodnikéw w gminie, czy
wprowadzenie wiekszej liczby parkingow.

Doktadna analiza obszaru rewitalizacji wskazata ponadto, ze uktad komunikacyjny Osiedla jest
niefunkcjonalny i zagraza bezpieczenstwu pieszych. W szczegdlnosci przejawia sie to przez brak
chodnikow, waskie drogi wewnetrze, czy liczne bariery architektoniczne. Ponadto wnetrza
kwartatow sg wykorzystywane gtéwnie jako miejsca postojowe. Zdiagnozowano deficyty w zakresie
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matej architektury, zieleni i miejscach postojowych. W zakresie potrzeb w sferze przestrzenno-
funkcjonalnej wskazano na potrzebe wyposazenia obszaréw zamieszkania w infrastrukture drogowa
z uwzglednieniem preferencji dla ruchu pieszego i rowerowego oraz z uwzglednieniem traktowania
ulicy jako przestrzeni kulturowej, a nie tylko technicznej.

Na problemy z zakresu infrastruktury transportowej odpowiada wyznaczony w dokumencie Cel
2. — ,Zapewnienie spdjnosci przestrzenno-funkcjonalnej obszaru rewitalizacji poprzez
przeciwdziatanie degradacji przestrzeni publicznej”. W efekcie jego realizacji nastapi¢ ma poprawa
funkcjonalnosci ibezpieczenstwa ruchu kotowego i pieszego, poprawa stanu drég i estetyki
przestrzeni publicznej. Zadania wskazane, jako przyczyniajace sie do jego realizacji to m.in.: poprawa
stanu drég wewnetrznych, poprawa stanu ciggdw komunikacji pieszej, wyznaczenie miejsc
postojowych, czy atrakcyjna aranzacja przestrzeni publicznych umozliwiajaca integracje
mieszkancow.

Gmina Wolanow

Na terenie gminy Wolanéw, jako obszar zdegradowany zostaty wskazane miejscowo$ci: Garno,
Kolonia Wawrzyszow, Mlodocin Wiekszy, Podkonczyce, Podlesie, Rogowa, Waliny oraz Wolanow.
Jako obszary rewitalizacji wytonione zostaty Wolanow 1 Mtodocin Wigkszy.

Gltowne przedsiewziecia rewitalizacyjne nie obejmujg dziatann z zakresu infrastruktury
transportowej. W zakresie dziatan uzupemiajacych nalezy wskaza¢ jedynie na modernizacje
oswietlenia ulicznego w Wolanowie i Mtodocinie Wiekszym.

Miasto Pionki

Program rewitalizacji dla Miasta Pionki zidentyfikowat obszary zdegradowane, ktére zostaty
przedstawione na ponizszej mapie.

Jako obszary przeznaczone do rewitalizacji wskazano rejony ulic:

— Kozienickiej, Alei Lipowych, Lesnej — obszar A;

— Zakladowej, Brzozowej, Ogrodowej — obszar B;

— Kolejowej i Fabrycznej — obszar C.

Do zakresu gtownych przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych wtgczono zadanie pn. ,Rozbudowa ulicy
Fabrycznej”, ktére przyczyni sie do poprawy powigzania obszaru C z centrum miasta. W zakres
inwestycji wchodzi przebudowa dwupasowej drogi, budowa wzdhuz niej dwukierunkowej $ciezki
rowerowej, budowa miejsc parkingowych i nowych chodnikéw. Jako gtéwne zadanie wskazano
rozbudowe drogi gminnej. Na stan analizy (2022) cze$¢ ulicy od skrzyzowania z drogg powiatowg nr
3523W oraz ul. Wspolng, wzdhuz terendw przemystowych, do skrzyzowania z drogg powiatowg (ul.
Polna) zostata juz przebudowana.
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Aleje Lipowe
Jana
Kochanowskiego
Zakfadowa
Kolejowa
Brzozowa

ks. Sciegiennego
Ogrodowa
Podgaje

Marii Konopnickiej
Kozienicka

Le$na
Chemiczna

Dr Marii Garszwo
: Fabryczna

;’ Szkolna

Rys. 1.17 Obszary zdegradowane - Miasto Pionki
Zrédio: Program Rewitalizacji Miasta Pionki na lata 2016-2022

Do projektéw uzupehiajgcych zaliczono zadanie pn. ,Rozbudowa drogi powiatowej 3523W
Jedlnia—Sokoty—Pionki, w tym ulicy Radomskiej w Pionkach, wraz z budowg $ciezki rowerowej na
odcinku ul. Radomskiej”. Jako glowny cel realizacji wskazano zmniejszenie emisji liniowej
zanieczyszczen. Ponadto realizacja inwestycji ma sie przyczyni¢ do zwiekszenia dostepnosci
infrastruktury rowerowej, zwigkszenia zrdwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i wzrostu
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego.

Radom

Program rewitalizacji dla Gminy Miasta Radomia zidentyfikowal obszar zdegradowany
obejmujacy podobszary: Mtynek Janiszewski, Huta Jozefowska, Nowa Wola Gotebiowska, Stara
Wola Gotebiowska, Stare Miasto, Srodmiescie, Glinice, Zakowice, Miodzianéw, Dhugojow Gérny,
Potkanéw, Nowiny Malczewskie. W wyniku przeprowadzonych analiz jako obszar rewitalizacji
wyznaczono Srodmiescie, w sktad ktorego wehodzito takze Miasto Kazimierzowskie.

Srédmiescie wraz z Miastem Kazimierzowskim to obszar ograniczony Potokiem Pémocnym,
ulica Mitg, ulicg Struga, ulica Wodna, ulicg Juliana Fatata, Potokiem Pdémocnym, ulicg Szklana,
torami kolejowymi, placem Dworcowym, ulicg Traugutta, ulicg Narutowicza, rondem im. Stefana
Kisielewskiego, ulicg Limanowskiego, placem ks. Kotlarza, ulicg Okulickiego, ulica Wernera i rzeka
Mleczna. Obszar obejmuje powierzchnie ok. 331,8 ha, co stanowi 2,96% catkowite] powierzchni
miasta.

Jest to obszar najbardziej wartosciowy wsrdod wszystkich analizowanych jednostek
przestrzennych pod wzgledem historycznym, z tkankg $rodmiejska Miasta Kazimierzowskiego.
W granicach tego obszaru ustanowiono strefe A ochrony konserwatorskiej uktadu urbanistycznego.
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Doktadna analiza obszaru w zakresie uktadu transportowego wskazalo na jego
niedoinwestowanie. W szczegdlnosci poprawy wymaga organizacja ruchu pieszego, rowerowego
i samochodowego. Podkre$lono brak rozwigzan, ktére promowatyby ruch niezmotoryzowany.
Jednoczeénie wskazano na brak potgaczen obwodnicowych skutkujacy docigzeniem uktadu
$rodmiejskiego nadmiernym ruchem samochodowym. Prowadzi to do negatywnych zjawisk takich
jak zanieczyszczenie powietrza i wysoki poziom hatasu. Zidentyfikowane problemy dotycza takze
braku wtasciwej polityki parkingowej. Wprost dokument wskazuje na przewage ruchu
samochodowego nad innym, jak i brak strategii na wytaczanie z ruchu kotowego kolejnych obszaréw
w S$cistym centrum.

W ramach celu pn. ,Poprawa jakosci przestrzeni publicznej i stanu zabudowy w Srodmiesciu”
wskazano na dziatania z zakresu redukcji emisji zanieczyszczen powietrza — w tym przez transport
niskoemisyjny, jak i poprawe jako$ci systemu komunikacyjnego (poprawa nawierzchni ulic,
chodnikow, tworzenie miejsc parkingowych, Sciezek rowerowych).

W ramach planowanych przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych wskazano:

— ,Poprawa uktadu komunikacyjnego oraz obnizenie niskiej emisji w Srodmiesciu” — w zakres
zadania wchodzita budowa ciggu pieszo-jezdnego tzw. Zeromskiego BIS, zakup autobusow
elektrycznych, wymiana opraw o$wietleniowych, wymiana nawierzchni deptaka
ul. Zeromskiego, ustawienie stupkéw blokujgcych wjazd na deptak od ul. Niedziatkowskego
1 wykonanie nasadzen.

— Drzialania w zakresie poprawy jakosci infrastruktury komunikacyjnej, w tym m.in. remont
ciagu taczacego ul. Miynarskg z ul. 25 Czerwca przy zachowaniu obecnej organizacji ruchu.

Ocena poziomu zgodno$ci dokumentoéw z idea zrdbwnowazonej mobilno$ci

Tabela 1.12 Ocena poziomu zgodno$ci programéw rewitalizacji z ideg SUMP

Poziom zgodnosci z

Gminy JedInia-Letnisko
na lata 2016-2023

Tytut dokumentu ideg zr6wnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Program Rewitalizacji Niezgodny Dziatania wykazane w dokumencie skupiajg si¢ przede wszystkim na
Gminy [tza na lata 2017- budowie lub przebudowie odcinkéw drogowych.
2023
Program Rewitalizacji dla Niezgodny Drziafania z zakresu infrastruktury transportowej dotycza wytacznie

budowy oswietlenia ulicznego. Dokument nie wskazuje zadan i kierunkéw
zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego, poprawy transportu
zbiorowego, czy ograniczeniem w ruchu samochodow osobowych.

Program Rewitalizacji

Zgodny czesciowo

Dziatania obejmujg poprawe warunkéw ruchu rowerzystow oraz pieszych.

Miasta i Gminy Skaryszew Niemniej zakres dziatan dot. infrastruktury rowerowej nie realizuje w petni
do 2023 roku problemoéw zgtaszanych przez mieszkarncow.

Lokalny Program Zgodny Dziatania obejmujg zadania zwigzane z poprawg warunkéw ruchu
Rewitalizacji dla Gminy pieszego na obszarze rewitalizacji. Dokument wskazuje ponadto na
Wierzbica na lata 2016- pozatechniczne (kulturowe) funkcje ulic i przestrzeni publicznych.

2023
Program Rewitalizacji dla Niezgodny Dziatania nie obejmujg przedsiewzie¢ zwigzanych ze zréwnowazong
Gminy Wolanéw na lata mobilnoscia.
2016-2023

Program Rewitalizacji
Miasta Pionki na lata
2016-2022

Zgodny czeSciowo

Dokument proponuje dziatania zwigzane z infrastrukturg drogowa. W
ramach przedstawionych inwestycji zrealizowana zostanie takze
infrastruktura dla pieszych i rowerzystow. Niemniej gtowny cel jest
nakierunkowany na rozbudowe drog.

Program Rewitalizacji
Gminy Miasta Radomia na
lata 2014-2023

Zgodny

Wskazane w dokumencie: elementy diagnozy, cele i przedsiewziecia
rewitalizacyjne wpisujg si¢ w promowanie zrownowazonych srodkow
transportu.
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1.3 Inne dokumenty

1.3.1 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Mazowieckiego

Plan zwraca uwage na istotno$¢ potaczen ze stolicg panstwa, ktéra jest osrodkiem skupiajacym
najwieksze potoki pasazerskie, w tym w potaczeniach z Radomiem (linia kolejowa nr 8). Ponad
potowa potaczen realizowana koleja w wojewddztwie mazowieckim jest zwigzana
z przemieszczaniem do i z Warszawy.

Dokument jako jeden z kluczowych weztéw przesiadkowych wskazuje Dworzec Radom. Zaktada
sie, ze bedzie to wezet integrujacy przewozy znaczenia wojewddzkiego i krajowego, a takze transport
multimodalny (publiczny transport: kolejowy oraz autobusowy, transport indywidualny: samochod
i rower oraz miejski transport zbiorowy. Oczekiwany standard obstugi takiego wezta zamieszczono
na grafice ponizej.

Oczekiwana odleglos¢ dojscia pomiedzy peronami systemoéw transportowych (dworzec kolejowy,
autobusowy, miejski transport zbiorowy) nie powinna przekracza¢ 200m

Wyposazenie w system B+R (zadaszony) oraz K+R, z odlegtoscig dojscia do peronéw
kolejowych nie przekraczajaca 150m

Wyposazenie w system P+R z odlegtodcig dojscia nie przekraczajaca 250m

Wyposazenie w system elektronicznej i glosowej informacji pasazerskiej, wraz z r6wnoleglym
systemem informacji tradycyjnej (tablice i gabloty informacyjne), a takze punkt informacji
pasazerskiej

Pelne dostosowanie do potrzeb oséb z ograniczong mobilno$cig (windy (podnosniki
dzwigowe), schody ruchome, pochylnie, ewentualnie personel pomocniczy, itd.)

‘Wyposazenie budynku dworca kolejowego/autobusowego w co najmniej dwie kasy biletowe
i co najmniej dwa automaty biletowe, w poczekalnieg, obiekty handlowe oraz gastronomiczne,
a takze sanitariaty

Zapewnienie dostepu do sieci bezprzewodowego Internetu (wi-fi).

Dokument zwraca rowniez na uwage na kwestie integracji ustug publicznego transportu
zbiorowego. Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie podejmowacé dziatania
zmierzajace do zapewnienia pelnej integracji systemu transportu zbiorowego. Integracja bedzie
odbywac sie na kilku ptaszczyznach:

1. Integracja wewnatrzgateziowa zapewniajgca spdjnos¢ i ciggtos¢ sieci kazdego

z funkcjonujacych systemodw transportu;

2. Integracja miedzygateziowa zapewniajgca spojnos¢ pomiedzy poszczegdlnymi systemami
transportowymi, wprowadzana poprzez tworzenie wezléw integrujacych rézne srodki
transportu;

3. Integracja taryfowo-biletowa umozliwiajagca podrézowanie na podstawie wspélnego biletu,
wzajemne honorowanie biletow;
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4. Integracja rozktadéw jazdy polegajaca na koordynacji rozktadow jazdy poszczegdlnych
operatorow;,

5. Integracja systemow informacji pasazerskiej zmierzajagca do stworzenia wspolnego,
jednolitego systemu informacji pasazerskie;.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej

Docelowy poziom ustug zostat ustalony poprzez okreslenie standardow i jakosci przewozow
z uwzglednieniem nastepujacych wskaznikow poziomu ustug przewozowych:

dostepno$é dla
pasazerow (w tym
dla pasazeréw o informacja
ograniczonej
mobilnosci)

bezposredniosé czestotliwosé
potaczen i przesiadki il kursowania pojazdéw

komfort niezawodno$é¢ punktualno$é . .
Integracja

podrézowania Przewozow kursowania pojazdéw

pojazdy kolejowe i

bezpieczeristwo ochrona §rodowiska
drogowe

Pozadany standard ustug przewozowych zostat przedstawiony z uwzglednieniem aspektow
ochrony $rodowiska oraz dostepnosci oséb o ograniczonej mobilnosci do infrastruktury
transportowej. Ponizej okreslono postulowany poziom standardu ustug przewozowych, ktéry
powinien by¢ realizowany w okresie obowigzywania Planu transportowego (do roku 2030). Dziatania
okreslone w niniejszym rozdziale bedg realizowane zaréwno przez Wojewddztwo Mazowieckie
1 podmioty podlegte jak réwniez przez pozostatych uczestnikéw rynku transportowego w zakresie
ich kompetencji.

1. Bezposrednios¢ potaczen i przesiadki:

1.1. zapewnienie dogodnej przesiadki w weztach, minimalizowanie dtugosci przejs¢ pomiedzy
poszczegdlnymi punktami odprawy podréznych, wytyczanie bezpiecznych pieszych ciggéw
komunikacyjnych pomiedzy punktami odprawy;

1.2. dla potaczen aglomeracyjnych i wojewddzkich realizowanych na liniach gtéwnych
maksymalny czas oczekiwania na przesiadke w zintegrowanych weztach (kluczowych,
waznych oraz lokalnych) do 15 minut w godzinie szczytu, do 30 minut poza szczytem, przy
czym czas na zrealizowanie przesiadki nie powinien by¢ krétszy niz 5 minut;

1.3. dla pofaczen wojewoddzkich realizowanych na liniach regionalnych maksymalny czas
oczekiwania na przesiadke w punktach przesiadkowych do 30 minut w godzinach szczytu,
do 60 minut poza godzinami szczytu, przy czym czas na zrealizowanie przesiadki nie
powinien by¢ krotszy niz 5 minut;

1.4. czas na  skomunikowanie  pociggow  aglomeracyjnych 1  wojewodzkich
z migdzywojewodzkimi nie powinien by¢ krétszy niz 5 minut i nie dtuzszy niz 30 minut.
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2. Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw:

2.1. na gtownych ciggach komunikacyjnych oraz wezltach i punktach przesiadkowych
zapewnienie lub utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania pociggéw. Dla potgczen
w relacji Radom — Warszawa: 30-60 minut w godzinach szczytu (6-9 oraz 14-18).

2.2. na liniach regionalnych zapewnienie minimum 5 par pociagéw w dobie, z czestotliwoscig
kursowania dopasowang do potrzeb komunikacyjnych spotecznosci lokalnych, a takze
utrzymanie potaczen z pociggami kursujgcymi na liniach gtownych z/do Warszawy;

2.3. wprowadzenie czestotliwo$ci na liniach autobusowych dostosowanej do potrzeb
przewozowych, przy czym nie rzadziej niz co 60 minut w godzinach szczytu
komunikacyjnego;

2.4, uwzglednienie potrzeb transportowych o0séb pracujacych w roznych systemach
zatrudnienia
(np. zapewnienie dojazdu do Warszawy osobom pracujgcym w Systemie zmianowym
(rozpoczecie pracy o godz. 6.00, 14.00, 22.00) oraz powrotu do domu (po godz. 6.00, 14.00
oraz 22.00);

2.5. zapewnienie odjazdéw ostatnich w dobie pociggéw z Warszawy w kierunku Skierniewic,
Siedlec, t.owicza, Malkini, Deblina, Radomia, Ciechanowa ok. godz. 23.00, a takze
w krotszych relacjach (np. do Mioska Mazowieckiego, Otwocka) pociagi odjezdzajace ok.
pomocy;

2.6. zapewnienie dojazdow pierwszym pociggiem do Warszawy z kierunku Skierniewic, Siedlec,
F.owicza, Mafkini, Deblina, Radomia, Ciechanowa ok. godz. 5.00;

2.7. na liniach gtownych posiadajacych wysokie parametry infrastruktury kolejowej (linie
kolejowe po modernizacji) rozwijanie siatki polaczen przyspieszonych;

2.8. zapewnienie koordynacji rozktadéw jazdy przewoznikow kolejowych i drogowych
w kluczowych i waznych weztach komunikacyjnych;

2.9. budowanie rozktadéw jazdy zapewniajgcych cyklicznosc¢ (statoodstepowy takt) kursowania
pojazdow, a takze uwzgledniajacych specyfike szczytdéw komunikacyjnych wystepujacych
w portach lotniczych.

3. Dostepnos¢ dla pasazeréw (w tym dla pasazeréw o ograniczonej mobilno$ci)

3.1. dazenie do utrzymania 1 funkcjonalnego przystosowania obecnie czynnych
i eksploatowanych punktow obstugi podréznych, a takze wyznaczanie (we wspotpracy
z zarzadcami infrastruktury) nowych lokalizacji przystankéw osobowych integrujacych np.
nowo powstate osiedla lub transport indywidualny w ramach systemu P+R;

3.2. integracja i uzupemhienie funkcji weztow przesiadkowych w celu zapewnienia dogodnych
i bezpiecznych przesiadek, w tym dazenie do zapewnienia standardow weztdw/punktéw
przesiadkowych zgodnych z TSI PRM;

3.3. usunigcie barier stanowigcych przeszkody dla 0séb o ograniczonej mobilnosci np. poprzez
wymiane taboru na niskopodtogowy lub niskowejéciowy, montaz wind lub pochylni —
systematyczne kontrole sprawnosci urzadzen, dostosowanie infrastruktury przystankowej,
zniwelowanie réznic poziomdw, zapewnienie wsparcia personelu pomocniczego;

3.4. budowa parkingdw/wyznaczanie miejsc postojowych w systemie P+R (monitorowanie
dziatan 1 wprowadzanie korekt do regulaminu dziatania parkingu wynikajgcych z potrzeb
ich obecnych i przysztych uzytkownikéw);

3.5. wyposazanie punktéw odprawy podroznych w systemy B+R, majgce na celu umozliwienie
bezpiecznego pozostawienia jednosladu (bez konieczno$ci zabierania ze sobg do pociagu)
i kontynuowanie podrozy koleja;

3.6. wyznaczanie stanowisk krétkiego zatrzymania typu K+R przed budynkami dworcow
kolejowych oraz autobusowych;
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3.7.

3.8.

wyposazenie dworcow i przystankéw kolejowych oraz otoczenia dworca w systemy
wspomagajace poruszanie sie i orientacje dla oséb niewidomych, niedowidzacych oraz
0 ograniczonej mobilnosci;

umozliwienie zakupu biletow przez telefon i Internet, w tym z wykorzystaniem urzadzen
elektronicznych (m.in. telefonow komaérkowych, tabletow, itd.) jak réwniez przy uzyciu kart
umozliwiajgcych integracje ustug.

4. Informacja:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

stworzenie zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej obejmujacego wszystkie
punkty odprawy pasazeréw;

zapewnienie w wezlach komunikacyjnych dostepu do informacji zwigzanych
Z przemieszczaniem sie transportem zbiorowym w wojewddztwie (wyszukiwarka potaczen,
mapy i schematy sieci komunikacyjnej, itp.);

zapewnienie w rozktadach jazdy adnotacji o kursach realizowanych pojazdami
niskopodtogowymi umozliwiajgcymi bezpieczne i samodzielne wejscie/wyjscie z pojazdu
0s0b o0 ograniczonej mobilnosci;

wyposazenie wszystkich pojazdéw w transporcie kolejowym w system zapowiadania
gtosowego oraz tablice o dynamicznej tre$ci informujace o potozeniu pojazdu i kolejnych
przystankach na trasie;

czytelne 1 ‘tatwo dostepne informacje w wezlach komunikacyjnych, punktach
przesiadkowych oraz pozostatych punktach odprawy podréznych;

latwe w obstudze aplikacje do urzadzenn mobilnych (np. telefonéw komorkowych —
smartfonow, tabletow itp.) utatwiajace planowanie przejazdu i sama podrédz transportem

zbiorowym;

5. Komfort podrézowania:

5.1.

5.2.

Maksymalne napemienie w pojazdach:

5.1.1.na liniach gtéwnych w transporcie kolejowym wykonywanym na odlegto$¢ do 40
km z/do Warszawy maksymalne napelienie pojazdow wynoszace 100% miejsc
siedzacych oraz 70% miejsc stojacych w stosunku do ilosci miejsc przewidzianych
przez producenta;

5.1.2.na liniach gléwnych w transporcie kolejowym wykonywanych na odlegtosé¢
powyze] 40 km z/do Warszawy maksymalne napehienie pojazdow wynoszace
100% miegjsc siedzacych oraz 40% miejsc stojagcych w stosunku do ilo$ci miejsc
przewidzianych przez producenta;

5.1.3.na liniach regionalnych w transporcie kolejowym oraz w przewozach
w transporcie drogowym maksymalne napelnienie pojazdow wynoszace 100%
miejsc siedzacych (w przypadku niewystarczajgcej ilosci miejsc siedzacych
w transporcie drogowym bedg podejmowane dziatania zmierzajace do skierowania
autobusu o wiekszej ilosci miejsc siedzacych lub uruchomienia dodatkowego kursu);

Wnetrze pojazdu w transporcie kolejowym (dotyczy pojazdow nowych oraz

zmodernizowanych) powinno by¢ wyposazone w nastepujace elementy:

5.2.1.siedzenia z miekkimi oparciami oraz zagtdéwkami z materialdéw, ktére utatwig ich
CzyszCzenie,

5.2.2. fotele wyposazone w podtokietniki z obu stron;

5.2.3.jednoprzestrzenny uklad pojazdu dla taboru nowego oraz eliminacja $cian
przedziatowych w taborze zmodernizowanym;

5.2.4.klimatyzacje w przedziatach pasazerskich;

5.2.5. elektroniczne i glosowe zapowiedzi przystankow;

5.2.6.intercom stuzacy do kontaktu z obstugg pojazdu;

5.2.7.ekrany LCD stuzace do wys$wietlania istotnych informacji zwigzanych z podroza
(punktualno$ci jazdy, mozliwos¢ przesiadki w weztach komunikacyjnych) oraz
informacji w zakresie m.in. taryf, promocji, zmian w rozktadzie jazdy;

5.2.8. przycisk do samodzielnego otwierania drzwi przez podroznego;
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5.2.9. Internet bezprzewodowy;
5.2.10. automat do sprzedazy napojow oraz przekasek (opcjonalnie);
5.2.11. pojemniki stuzace dystrybucji bezptatnej prasy, broszur informacyjnych;

5.3. Wnetrze pojazdu w transporcie drogowym (dotyczy pojazdéw nowych) powinno by¢
Wyposazone w nastepujace elementy:
5.3.1.siedzenia z miekkimi oparciami oraz zagtdwkami z materiatéw, ktére utatwig ich

czyszczenie;
5.3.2. fotele wyposazone w podtokietniki z obu stron;
5.3.3.klimatyzacje;
5.3.4. elektroniczne zapowiedzi przystankéw;
5.3.5. Internet bezprzewodowy;

Niezawodno$¢ przewozéw:

6.1. uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg wykonanych kursow, na
poziomie powyzej 95,0 %;

6.2. zapewnienie komunikacji zastepczej (w postaci pojazdu drogowego lub kolejowego)
w przypadku niezrealizowanego kursu z podstawowego rozktadu jazdy, gdzie czas
oczekiwania na nastepny $rodek transportu na liniach gtéwnych wynosi powyzej 60 minut,
na liniach regionalnych powyzej 2 godzin;

Punktualno$¢ kursowania pojazdow:

7.1. kursy punktualne — odchylenie od rozktadu jazdy zawierajgce sie w przedziale od 0 do 5
min. w transporcie kolejowym oraz od 0 do 10 min. w transporcie drogowym;

7.2. kursy opoznione — powyzej 5 min spoznienia wzgledem rozktadu jazdy w transporcie
kolejowym oraz powyzej 10 minut w transporcie drogowym;

7.3. uzyskanie wskaznika punktualnosci realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg punktualnie
wykonanych kurséw, na poziomie powyzej 95,0% w transporcie kolejowym oraz powyzej
98,0% w transporcie drogowym;

7.4. brak tolerancji dla wczesniejszych odjazdow z posrednich stacji/przystankow w transporcie
kolejowym, dopuszczalny wczedniejszy odjazd (nie wiecej niz 2 minuty) z posrednich
przystankow w transporcie drogowym;

7.5. wykorzystanie systemow nawigacji satelitarnej do kontroli punktualnosci (zapewnienie
wyposazenia wszystkich pociagdéw i autobuséw w odpowiednie urzgdzenia);

Integracja:

8.1. zapewnienie integracji biletowo — taryfowej umozliwiajacej podrézowanie na podstawie
wspolnego biletu réznymi gateziami transportu publicznego;

8.2. integracja systemu informacji pasazerskiej na przystankach i w weztach przesiadkowych
oraz w Internecie i telefonach komorkowych;

8.3. integracja przestrzenna pomiedzy poszczegdlnymi systemami transportowymi;

8.4. integracja czasowa — koordynacja rozktadow jazdy pomiedzy przewoznikami;

Pojazdy kolejowe i drogowe:

9.1. kazdy pojazd kolejowy i drogowy powinien by¢ przystosowany do przewozu osob
0 ograniczonej mobilnosci. W przypadku pojazdow kolejowych, zaktada sie dazenie do
zapewnienia standardow zgodnych z TSI PRM;

9.2. bedzie sie dazy¢ do zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc dla oséb o ograniczonej
mobilnosci, ktéra powinna wynosi¢ co najmniej 10% miejsc siedzacych w kazdym zespole
trakcyjnym lub pojedynczym pojezdzie oraz w kazdej klasie; miejsca te powinny by¢
oznaczone jako miejsce uprzywilejowane;

9.3. liczba miejsc na wozki w pociagu nie powinna by¢ mniejsza niz: 2 miejsca przy dugosci nie
wiekszej niz 205 metréw, 3 miejsca przy dugosci od 205 do 300 metréw, 4 miejsca dla
dlugosci powyzej 300 metrow;

9.4. kazdy pojazd drogowy powinien zapewnia¢ co najmniej jedno miejsce do przewozu wozka
dziecigcego i/lub wozka inwalidzkiego;
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9.5. kazdy pojazd nowy oraz zmodernizowany musi by¢ wyposazony w wysuwane
platformy/windy umozliwiajace wjazd wozkéw (nie dotyczy taboru kolejowego
obstugujacego trasy, na ktorych wszystkie przystanki wyposazone sa w odpowiednig
infrastrukture niwelujaca réznice pomiedzy wysokoscia perondw, a wysoko$cig podtogi
przy drzwiach wejsciowych do pojazdu);

9.6. $rodki transportu wykorzystywane do obstugi potaczen o charakterze uzytecznosci
publicznej bedg oznakowane — zgodnie z systemem identyfikacji wizualnej wojewddztwa
mazowieckiego;

9.7. kazdy pojazd nowy oraz zmodernizowany musi by¢ wyposazony w klimatyzacje i systemy
ogrzewania uruchamiane automatycznie lub przez kierujacego pojazd w zaleznosci od
temperatury;

9.8. kazdy pojazd musi posiada¢ wyswietlacz przedni, na ktorym bedzie mozliwosc¢
prezentowania takich informacji jak:

9.8.1. oznaczenie linii;
9.8.2. nazwa przystanku koricowego;
9.8.3. mozliwos¢ wyswietlania piktogramow;

9.9. kazdy pojazd kolejowy nowy oraz zmodernizowany musi by¢ wyposazony w system
automatycznej glosowej zapowiedzi informacji o trasie przejazdu, dodatkowo system musi
umozliwia¢ podawanie informacji gtosowej przez obstuge pojazduy;

9.10.pojazdy kolejowe nowe oraz zmodernizowane muszg by¢ wyposazone w przynajmniej
jeden automat do sprzedazy biletéw, umozliwiajacy ptatnosc elektroniczna;

9.11.rekomendowane wyposazenie pojazdéw drogowych w jeden automat do sprzedazy
biletobw, umozliwiajacy przede wszystkim wnoszenie optaty w sposob elektroniczny,
dopuszcza sie sprzedaz biletow przez kierujacego pojazd lub obstuge poktadowa;

9.12.wszystkie pojazdy nowe i zmodernizowane muszg by¢ wyposazone w monitoring catej
przestrzeni pasazerskiej;

9.13.kazdy pojazd musi zosta¢ wyposazony w urzgdzenie umozliwiajace okreslenie jego pozycji;

9.14.W zakresie pojazdow kolejowych zaktada sie:

9.14.1. systematyczng wymiane starego taboru kolejowego na pojazdy nowej generacji;

9.14.2. wyposazenie wszystkich pojazdéw w uchwyty lub inne urzadzenia pozwalajgce na
stabilny przew6z, na co najmniej 3 rowery;

9.14.3. wyposazenie wszystkich pojazdéw w wyswietlacze boczne =z informacjg
0 oznaczeniu linii i przystanku koncowym;

9.14.4. wyposazenie wszystkich pojazdow w toalete z obiegiem zamknietym, dostosowang
do potrzeb wszystkich pasazerow;

9.14.5. sredni wiek taboru kolejowego — maksymalnie 25 lat (pojazdy nie starsze niz 35 lat);

9.15.W zakresie pojazdow drogowych zaklada sie $redni wiek taboru autobusowego —
maksymalnie 8 lat (pojazdy nie starsze niz 15 lat);

10. Bezpieczenistwo:

11.

10.1.zapewnienie monitoringu w weztach komunikacyjnych oraz we wszystkich pojazdach;

10.2.zapewnienie o$wietlenia wszystkich czynnych punktow odprawy podréznych;

10.3.podnoszenie kwalifikacji pracownikéw dworcow oraz obstugi pojazdéw uzytecznosci
publicznej w zakresie udzielania pierwszej pomocy.

Ochrona $rodowiska:

11.1.zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego, przede wszystkim kolejowego, w podziale
zadan przewozowych;

11.2.rozwdj transportu intermodalnego;

11.3.preferencja pojazdow zasilanych alternatywnymi zrodtami energii;

11.4.w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej stosowanie pojazdow (dotyczy
pojazdow nowych i uzywanych) z silnikami niskoemisyjnymi, spemiajgcymi zaostrzone
okreslone w umowach o $wiadczenie ustug uzytecznosci publicznej normy emisji spalin np.
EURO VI,
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11.5.podnoszenie ~ $wiadomosci  spoteczenistwa w  zakresie  energooszczednych
i proekologicznych $rodkdw transportu oraz promowanie transportu zbiorowego;

11.6.stosowanie w pojazdach transportu zbiorowego (drogowego i kolejowego) filtrow
czasteczek statych oraz zamiennie filtrow sadzowych;

11.7.stosowanie w pojazdach toalet w uktadzie zamknietym.

Jednym z wazniejszych zagadnien w swiadczeniu ustug o dobrej jakosci w publicznym transporcie
zbiorowym jest przeprowadzanie badan satysfakcji i preferencji pasazeréw na liniach
komunikacyjnych, ktérych organizatorem jest Wojewodztwo. Aby odpowiadac na biezace potrzeby
pasazeréw badania beda przeprowadzane corocznie w okresie wiosennym lub jesiennym.
Znajomos¢ hierarchii oczekiwan klientow pozwala na wybdr najkorzystniejszego sposobu
postepowania przez organizatora przewozow.

1.3.2 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego 2030+

Strategia rozwoju wojewddztwa jest najwazniejszym dokumentem samorzadu wojewddztwa,
okreslajgcym kierunki polityki rozwoju w perspektywie $rednio- i dtugookresowej, wskazujgcym
gtowne wyzwania, a takze cele rozwojowe regionu do zrealizowania przez samorzad wojewodztwa
oraz inne podmioty. Jest punktem odniesienia dla innych dokumentéw strategicznych,
programowych i planistycznych na poziomie regionalnym oraz lokalnym.

W dokumencie zwrécono m.in. uwage na problemy zwigzane z osadnictwem objawiajace sie
ostabieniem znaczenia i pemionych funkcji spoteczno-gospodarczych w miastach subregionalnych,
w tym w Radomiu. W miastach tych koncentruje sie szereg probleméw rozwojowych, zwigzanych
m.in. z odplywem ludnosci do wiekszych osrodkéw miejskich, wysokim bezrobociem, stabo
rozwinietg siecig potgczen kolejowych z innymi miastami, niedostatecznie rozwinietymi systemami
transportu miejskiego (np. braki w zakresie komunikacji zbiorowej, parkingdow przesiadkowych,
infrastruktury rowerowej), a takze malejaca liczbg przedsiebiorstw. Ze wzgledu na role, jakg miasta
te pemig w strukturze osadniczej wojewddztwa, wymagajg one szczegdlnego wsparcia procesow
rozwojowych z poziomu krajowego i regionalnego.

Dokument podkresla takze duzy wplyw stolicy kraju jako osrodka przyciaggajacego ludnosc nie
tylko z innych czesci wojewddztwa, ale takze z innych wojewddztw, a nawet spoza kraju. To gtéwnie
w Warszawie i wokot niej koncentrujg sie zjawiska zwigzane z dynamicznym wzrostem liczby
ludno$ci. Ze wzgledu na stotecznosc, Warszawa jest atrakcyjna dla ludzi mtodych, rozpoczynajacych
kariere zawodowa. Stolica przycigga wysoko wykwalifikowanych pracownikéw, w tym kosztem
pozostatych czesci wojewodztwa. Natomiast gminy podwarszawskie przyciggajg nizszymi cenami
gruntow oraz mieszkan, a takze rozwinietq siecig potaczen komunikacyjnych z Warszawa.

W ujeciu regionalnym, wojewddztwo mazowieckie wyrdznia sie najwyzszym poziomem rozwoju
gospodarczego w Polsce. W duzej mierze jest to zastuga Warszawy, jednak Mazowiecki obszar
regionalny odnotowuje szybszy wzrost PKB na 1 mieszkanica niz wiekszo$¢ regionow w kraju.

Strategia w obszarze dostgpnosci wskazuje na pewne niedostatki infrastruktury kolejowej przy
jednoczesnych bardzo dobrych warunkach sieci drogowej. Najwazniejsze wnioski wynikajace
z diagnozy dostepnosci to:

— Podstawowymi  instrumentami sluzacymi  zapewnieniu  efektywnego  systemu
transportowego sg planowanie przestrzenne i polityka mobilnosci. Konieczne jest
zarzadzanie przestrzenig i podrézami, tak by zapotrzebowanie na podréze (pod wzgledem
ilosci 1 dhugosci) byto jak najnizsze, a udziat wydajnych, nisko- i bezemisyjnych $rodkéw
transportu (transportu szynowego i zbiorowego, ruchu niezmotoryzowanego) w podziale
zadan przewozowych jak najwyzszy.
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Na terenie wojewodztwa mazowieckiego przecinajg sie europejskie korytarze transportowe
zaliczane do sieci bazowej TEN-T: Morze Poétocne — Morze Battyckie oraz Battyk —
Adriatyk. Role wezta pelni Warszawa, wyposazona w najwazniejsze w kraju pasazerskie
stacje kolejowe, miedzynarodowe lotnisko oraz terminale drogowo-kolejowe. Jednocze$nie
w ukltadzie powigzann miedzynarodowych widoczny jest brak ustanowionego korytarza
bazowego w kierunku Ukrainy (Kijowa), pomimo realizacji w tym kierunku infrastruktury
transportowej wysokiej klasy.

Infrastruktura transportowa wysokiej klasy w korytarzach sieci bazowej (zmodernizowane
linie kolejowe oraz autostrady i drogi ekspresowe) zapewnia bezposrednie powigzania
Warszawy z wiekszoscig sasiednich osrodkow wojewoddzkich oraz subregionalnych
w wojewddztwie. Jednoczesnie — szczegdlnie w péocnej i wschodniej cze$ci wojewodztwa
— wystepujg obszary o niskiej dostepnosci transportowej, bez dostepu do linii kolejowych
i oferty przewozowej.

W celu zapewnienia efektywnej sieci polaczen, potrzebna jest rozbudowa infrastruktury

kolejowey.

Uktad sieci kolejowej w wojewddztwie ma charakter promienisty, zbiegajacy sie
w Warszawie oraz poprzeczny (obwodowy), przebiegajacy czesciowo poza granicami
wojewddztwa, krzyzujacy sie z kierunkami koncentrycznymi w wezlach w Radomiu,
Siedlcach i1 Ostrotece. W celu zapewnienia efektywnej sieci potgczen, potrzebna jest
rozbudowa infrastruktury kolejowej. Brakuje potaczenia obwodowego w relacji Ptock —
Ciechanow — Ostroteka, ktore poprawitoby dostepno$¢ do kolei w pomocnej czg$ci
wojewddztwa, konieczne jest takze bezposrednie potaczenie w relacji Warszawa — Plock,
wyprostowanie przebiegu linii Warszawa — Ciechandéw, skrocenie relacji Warszawa —
Rzeszow poprzez budowe linii Radom — Kunéw oraz pelna modernizacja linii kolejowej nr 8
na odcinku Radom — Kielce. We wschodniej czesci regionu zachodzi potrzeba odtworzenia
potaczenia obwodowego Siedlce — Ostroteka, wraz z budowg stacji kolejowej w Ostrotece
blizej centrum miasta. Dziatania te beda réwniez sprzyja¢ zapewnieniu dostepu osrodkow
powiatowych do kolei. Aby przyniosty skutek, konieczne jest jednak zapewnienie potgczen
o odpowiedniej czestotliwosdci, w tym na liniach obecnie nieuzytkowanych w ruchu
pasazerskim.

Obecnie zadowalajgcy standard kolejowych pofaczer miedzymiastowych dotyczy tylko

Warszawy.

Kolej powinna stanowi¢ podstawe migdzymiastowe] komunikacji publicznej. Obecnie
zadowalajgcy standard kolejowych potaczen miedzymiastowych dotyczy tylko Warszawy.
W szczegolnosci dobrze obstuzone sg kierunki zachodnie, na czele z f.odzig. Dobry standard
dotyczy takze relacji potudnikowej Gdanisk — Warszawa — Katowice/Krakéw z pominieciem
Kielc i Radomia. Sytuacja ta odbija sie negatywnie na obstudze relacji Warszawa — Radom
—Kielce. Na ciggu £.6dZ — Radom — Lublin pierwsze pociagi miedzywojewddzkie w tej relacji
planowane sg nie wczesniej nizw 2024 r. Ptock od 2021 r. dysponuje jednym bezposrednim
potaczeniem do Warszawy oraz jednym do btodzi. Potaczent dalekobieznych wcigz
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pozbawiona jest Ostroteka, w ktérej dodatkowo stacja jest oddalona od centrum miasta.
Zachodzi potrzeba budowy nowej catoSciowej sieci potaczen kolejowych
miedzymiastowych, obstugiwanych pociggami przyspieszonymi miedzy sgsiednimi
gtownymi miastami wojewddztwa, w tym subregionalnymi, i do podobnych osrodkéw
w wojewddztwach sagsiednich.

Wzmocnienie tego procesu, rowniez w innych czesciach wojewodztwa, wymaga
zwiekszonego nacisku na czynniki determinujgce konkurencyjnosc systemu transportu
zbiorowego, w tym czestotliwosc i szybkosc polaczer, dostepnosc przystankow, fatwosc
przesiadek, konkurencyjnosc cenows, fatwosc planowania podroZy, integracje taryfowo-
biletowag oraz komfort | bezpieczeristwo podrozy.

— W zakresie komunikacji szynowej, widoczne sg efekty inwestycji w infrastrukture i tabor oraz
organizacje przewozow, w tym realizowanych przez Samorzad Wojewddztwa
Mazowieckiego. Liczba pasazeréw kolei rodnie (w 2020 r. nastapit spadek, bedacy jednak
skutkiem znaczacych odgérnych ograniczen mobilnosci w zwigzku z pandemia, co sugeruje,
Ze powinien on by¢ wydarzeniem jednorazowym). W skali kraju udziat kolei w przewozach
wzrést w latach 2011-2019 z 6,9% do 7,3%, zblizajac sie do poziomu z 2008 r., przy czym
w wojewddztwie mazowieckim duzy udziat kolei w przewozach dotyczy gtéwnie aglomeracji
Warszawy. Wzmocnienie tego procesu, réwniez w innych czesciach wojewddztwa, wymaga
zwiekszonego nacisku na czynniki determinujgce konkurencyjnos¢ systemu transportu
zbiorowego, w tym czestotliwos¢ i szybkos¢ potgczen, dostepnosé przystankéw, tatwose
przesiadek, konkurencyjno$¢ cenowa, tatwos¢ planowania podrézy, integracje taryfowo-
biletowa oraz komfort i bezpieczenstwo podrdzy.

— Transport towaréw, podobnie jak w skali kraju, skupia sie w wiekszosci na drogach
kotowych, przy niskim udziale kolei (24% w skali kraju w 2019 r.). Intensyfikacje ruchu
towarowego poteguje potozenie wojewodztwa na szlakach tranzytowych wschéd-zachod,
co sprzyja lokalizacji centréw magazynowych oraz terminali przetadunkowych na terenie
aglomeracji. W Ptocku funkcjonowanie zaktadow petrochemicznych generuje transport
materiatdw niebezpiecznych przez obszary zabudowane. Intensyfikacje ruchu towarowego
na terenie aglomeracji Warszawy powoduje duze zgrupowanie podmiotéw produkcyjnych
oraz potencjalnych konsumentow.

Jednym z czynnikow sprzyjajacych rozlewaniu sie miast sg rozwigzania I infrastruktura
zachecajgce do dojazdu samochodem, w tym drogi stuzace obstudze duzego natezenia ruchu
samochodowego w kierunku do centrow miast

— Jednym z czynnikow sprzyjajacych rozlewaniu sie miast sg rozwigzania i infrastruktura
zachecajace do dojazdu samochodem, w tym drogi stuzace obstudze duzego natezenia ruchu
samochodowego w kierunku do centréw miast. Wzrost liczby pojazdéw wiezdzajacych do
miast nie jest przy tym tozsamy z poprawg dostepnosci, zwtaszcza jezeli jednoczesnie spada
liczba oséb dojezdzajacych komunikacjg zbiorowa, umozliwiajacg przewdz wigkszej liczby
0séb znacznie mniejszg liczbg pojazdow. Dodatkowym negatywnym efektem inwestycji
w rozbudowe infrastruktury samochodowej w miastach jest dzielenie przestrzeni miast,
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obnizanie jej jakosci i ograniczanie dostepnosci w relacjach wewnatrzmiejskich (efekt bariery
liniowej), zwtaszcza dla ruchu niezmotoryzowanego. Wskazuje to na potrzebe liczenia
przepustowosci miejskiego systemu transportowego liczbg osdb, nie pojazdow.

Wiskazuje to na potrzebe liczenia przepustowosci miejskiego systemu transportowego liczba
050b, nie pojazdow.

— W potaczeniu z brakiem efektywnej obstugi transportem zbiorowym obszaroéw podmiejskich
oraz brakiem atrakcyjnych regionalnych i aglomeracyjnych tras rowerowych,
niekontrolowana suburbanizacja wptywa na obnizenie jakosci ulic miejskich. Zjawisko to ma
charakter sprzezenia zwrotnego — rozszerzanie sie przestrzeni przeznaczonej dla ruchu
samochodowego obniza jako$¢ zycia w miastach i zwieksza presje suburbanizacyjna.

— Hierarchizacja drog w obszarach miejskich jest niewystarczajaca. Zagospodarowanie drég
w miastach jest czesto ukierunkowane, zamiast na pemienie funkcji ulic miejskich, na obstuge
mozliwie duzego przelotowego ruchu samochodowego, co jest nieuzasadnione w przypadku
drog innych niz krajowe. Czesto niedostateczna cze$¢ przekroju drogi jest przeznaczona na
rzecz infrastruktury dedykowanej dla transportu zbiorowego i ruchu niezmotoryzowanego,
jak tez sklepow, punktow ustugowych, zieleni miejskiej i przestrzeni publicznych. W
przypadku Warszawy, udziat efektywnych srodkéw transportu (transportu zbiorowego i
ruchu niezmotoryzowanego) w podziale zadan przewozowych w 2015 r. wynosit 68%
podroézy, co byto wartoscig nizszg od Wiednia, Berlina czy Pragi (73-75%). Widoczny byt
przy tym wyraznie nizszy udziat podrozy pieszych w Warszawie, co — wraz zrolg jaka
odgrywa ruch pieszy w aktywizacji przestrzeni miejskiej — wskazuje na potrzebe traktowania
dostepnosci pieszej jako priorytetu.

Zagospodarowanie drog w miastach jest czesto ukierunkowane, zamiast na pefnienie funkcji
ulic miejskich, na obstuge mozliwie duzego przelotowego ruchu samochodowego, co jest
nieuzasadnione w przypadku drog innych niz krajowe

— Dodatkowym czynnikiem sprzyjajacym obnizeniu jako$ci przestrzeni miejskiej
i jednoczeénie wzrostowi udziatu ruchu samochodowego sg wielkopowierzchniowe obiekty
handlowe, zazwyczaj ukierunkowane na obstuge samochodami oraz przenoszace handel
z ulic miejskich do zamknietych obiektow.

— Aglomeracyjny transport zbiorowy jest organizowany w rozumieniu ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym jedynie w aglomeracji warszawskiej. Istotne znaczenie kolei
w transporcie zbiorowym w aglomeracji warszawskiej wynika m.in. z wysokiej gestosci linii
oraz sieci przystankéw kolejowych. Czynnikiem sukcesu jest tez integracja komunikacji
zbiorowej w postaci wspolnego biletu Kolei Mazowieckich, Warszawskiej Kolei Dojazdowej
1 warszawskiej komunikacji miejskiej. Dalszy wzrost znaczenia kolei w obstudze pasazerskiej
oraz rozwdj ruchu towarowego wymaga rozbudowy linii do uktadow czterotorowych oraz
odcigzenia linii srednicowej poprzez budowe nowych linii przez centrum Warszawy. Istotne
znaczenie w obstudze aglomeracji moga miec¢ rowniez linie kolejowe nieuzytkowane w ruchu
pasazerskim.
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W obszarze funkcjonalnym Radomia, mimo korzystnego uktadu linii kolejowych, nie zostata

wprowadzona obstuga w Standardzie podmiejskim

W obszarze funkcjonalnym Radomia, mimo korzystnego uktadu linii kolejowych, nie zostata
wprowadzona obstuga w standardzie podmiejskim. Ruch podmiejski na kierunkach
najwiekszych dojazdéw obstuguja pociagi regionalne. Takie samo rozwigzanie obowigzuje
w Plocku. W Siedlcach gtéwne kierunki ruchu podmiejskiego obstugiwane sg tymi samymi
pociggami, co kierunek warszawski. Tym samym wysoki udziat wojewddztwa w krajowej
liczbie pasazerow kolei (32%) — jest zastuga przede wszystkim aglomeracji warszawskie;.
Zwiekszenie roli kolei w obstudze miast subregionalnych wymaga rozbudowy infrastruktury
liniowej i punktowej (nowych przystankow) oraz integracji transportu kolejowego
z pozostalymi elementami systemu mobilnosci jako ushugi (transportu zbiorowego,
mikromobilnosci).

[stotnym problemem jest wykluczenie transportowe obszarow wiejskich. W wigkszo$ci sg
one catkowicie pozbawione transportu publicznego organizowanego w rozumieniu ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym. Ustugi prywatnych przewoznikdw, o ile sg dostepne,
ograniczajq sie do kursow w relacjach, dniach i godzinach zapewniajacych najwiekszy popyt.
Ponadto, czesto odbywaja sie taborem nieprzystosowanym do celéw publicznego transportu
zbiorowego.

Brakuje zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej (szynowej i1 drogowej) w skall
wojewodztwa

Brakuje zintegrowanego systemu komunikacji zbiorowej (szynowej i drogowej) w skali
wojewddztwa. Braki w infrastrukturze kolejowej oraz jej nierownomierne rozmieszczenie
w skali regionu, poza budowa nowych linii kolejowych, moze uzupehi¢ zbiorowy transport
drogowy. Sie¢ potgczen kolejowych powinna zosta¢ uzupemiona o zintegrowany z nig
publiczny transport autobusowy na poziomie wojewddztwa, ktory obecnie nie jest
organizowany w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Jednoczesnie
wskazane jest stworzenie wezkéw przesiadkowych przy stacjach i przystankéw kolejowych
na obszarach wiejskich i podmiejskich, zapewniajacych dogodne przesiadki i mozliwosc
pozostawienia roweru oraz samochodu.

W drugiej dekadzie XXI wieku nadal priorytetowo traktowano inwestycje w infrastrukture
drogowa, dzieki czemu znaczacej poprawie ulegly warunki podrdzy transportem
samochodowym. Dhugos¢ drog o twardej nawierzchni ulepszonej w wojewodztwie wzrosta
w latach 2011-2019 o 14% — do poziomu 105,2 km/100 km2, dlugo$¢ drog ekspresowych
1 autostrad wzrosta ze 134 do ponad 410 km, a docelowa sie¢ tych drég znajduje sie
w budowie lub ma bliskg perspektywe budowy.

Widoczna jest przy tym potrzeba zadbania, by drogi wojewodzkie nie przejmowalty funkcji

drdg krajowych w obstudze ruchu tranzytowego
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Drogi wojewddzkie stanowig uzupelnienie sieci drég krajowych w obstudze ruchu
wewnatrzwojewodzkiego pomiedzy osrodkami powiatowymi 1 subregionalnymi, zas
w aglomeracji warszawskiej drogi wojewddzkie tacza osrodki miejskie aglomeracii.
Widoczna jest przy tym potrzeba zadbania, by drogi wojewddzkie nie przejmowaty funkcji
drog krajowych w obstudze ruchu tranzytowego. W niektérych przypadkach, w celu
wyprowadzenia ruchu tranzytowego o duzym nateZeniu z miast i miejscowo$ci o zwartej
zabudowie, niezbedna moze okaza¢ sie budowa obejs¢ drogowych miejscowosci.
Alternatywnym rozwigzaniem jest wdrozenie rozwigzan ograniczajacych predkosé na
terenie zabudowanym. W przypadku obwodnic, ich efekt jest niweczony tam, gdzie nie
zastosowano rozwigzan planistycznych zapobiegajacych powstaniu nowej zabudowy przy
nowej drodze.

Brakuje rozwigzari utatwiajacych podroz niezmotoryzowanym, co wskazuje na koniecznosc
rozwoju infrastruktury pieszej 1 rowerowej oraz dostosowania jej do potrzeb osob starszych

badz o ograniczonej sprawnosci ruchowej

Brakuje rozwigzan utatwiajgcych podréz niezmotoryzowanym, co wskazuje na konieczno$¢
rozwoju infrastruktury pieszej i rowerowej oraz dostosowania jej do potrzeb oséb starszych
badZz o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Ponadto, rozwigzaniem jednoznacznie
niekorzystnym sg przyciski warunkujace wiaczenie sie zielonego $wiatla dla pieszych.
Powinny one by¢ stosowane wylgcznie jako dodatek do automatycznej detekcji
niezmotoryzowanych lub rozwigzanie przyspieszajace wiaczenie sie zielonego $wiatta (ale go
nie warunkujace).

Przewaga inwestycji drogowych wpfyneta na przyrost liczby pojazdow samochodowych w

Stosunku do liczby mieszkaricow

Przewaga inwestycji drogowych wptyneta na przyrost liczby pojazdow samochodowych
w stosunku do liczby mieszkaricow. W latach 2013-2019 w wojewodztwie liczba
samochodéw wzrosta o ponad 30%, przez co na jeden samochod osobowy w 2019 r.
przypadato 1,4 osoby. Polska (1,5 osoby na samochdd) cechowata sie jednym z czterech
najwyzszych wskaznikéw motoryzacji w Unii Europejskiej. Wskazuje to na potrzebe
poprawy atrakcyjnosci i konkurencyjnosci mniej przestrzenio- i energochtonnych srodkow
transportu, tak by zwiekszy¢ ich udziat w podziale zadan przewozowych.

W przypadku infrastruktury rowerowej, mimo gwattownego przyrostu dlugosci drog dla
roweréw (z 756 km do 2342 km wlatach 2011-201912), problemem pozostaje brak spojnosci
i bardzo zroznicowana jako$¢, przekladajaca sie na obniZzenie funkcjonalnosci
i bezpieczenstwa. Miejscami widoczna jest tendencja do budowy wydzielonej infrastruktury
rowerowe] badz stosowania sygnalizacji swietlnej w sposob skutkujacy pogorszeniem
warunkow ruchu niezmotoryzowanych (np. poprzez budowe drég dla rowerdw zamiast
uspokojenia ruchu na ulicach lokalnych lub poprzez przyciski warunkujgce uzyskanie
zielonego $wiatta). Wskazuje to na potrzebe budowy spojnej sieci tras rowerowych w skali
wojewodztwa oraz wdrozenia standardow infrastruktury rowerowe;.
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Wiskazuje to na potrzebe budowy spdjnej sieci tras rowerowych w skali wojewodztwa oraz

wdrozenia Standardow infrastruktury rowerowej.

Wyzwaniem pozostaje poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. Utrzymywany
dotychczas priorytet transportu drogowego nad kolejowym oraz indywidualnego nad
zbiorowym skutkuje wzrostem natezenia ruchu na drogach kotowych, co przyczynia sie do
obnizenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Udziat wojewddztwa mazowieckiego w liczbie
ofiar $miertelnych wérdd pieszych w latach 2018-2019 istotnie przewyzszat jego udziat
w ludnosci kraju. Odpowiedziag powinno by¢ m.in. strefowe uspokajanie ruchu jako
rozwigzanie domyS$lne w obszarach zabudowanych, wraz z innymi rozwigzaniami
ograniczajacymi natezenie ruchu samochodowego. Widoczna jest tez potrzeba uzupehiania
infrastruktury dla niezmotoryzowanych poza obszarami zabudowanymi, gdzie skutki
wypadkéw sg najpowazniejsze.

Utrzymywany dotychczas priorytet transportu drogowego nad kolejowym oraz

indywidualnego nad zbiorowym skutkuje wzrostem natezenia ruchu na drogach kotowych,

co przyczynia sie do obnizenia bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Coraz wieksze znaczenie w wojewodztwie ma elektromobilnosé, ktora w regionie
Warszawskim stotecznym rozwija sie najprezniej sposrdd regionow Polski. Stopniowo
postepuje elektryfikacja transportu zbiorowego. Nowe regulacje prawne, instrumenty
wsparcia i specjalne przywileje przyczynily sie tez do wzrostu liczby rejestrowanych
pojazdéw o napedzie elektrycznym oraz budowy ogélnodostepnej infrastruktury do ich
tadowania. Elementem elektromobilnosci sa tez elektryczne urzadzenia transportu
osobistego (hulajnogi, deski), skutery i rowery nabywane na wilasnos¢ lub oferowane do
wypozyczenia przez prywatnych przedsigbiorcow. Jednocze$nie widoczne sg braki
w zakresie infrastruktury do tadowania pojazdow o napedzie elektrycznym oraz
dostosowania sieci elektroenergetycznej do zwiekszonego zapotrzebowania na moc
elektryczng. Dotychczasowe do$wiadczenia oraz polityka Unii Europejskiej wskazujg na
potrzebe rozwoju innych paliw alternatywnych, w szczegdlnosci wodoru oraz sprezonego
i skroplonego gazu ziemnego, ktory uzalezniony jest od budowy infrastruktury niezbednej do
tankowania pojazdow.

Dokument wskazuje takze na stan jakosci powietrza w regionie, ktory jest niedostateczny.

Najwazniejsze wyzwania transportowe wynikajace ze Strategii to:

Przekroczenia norm jakosci powietrza dla pytu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz benzoapirenu
wystepuja na obszarze wszystkich stref wojewddztwa mazowieckiego. Problem stanowi tzw. niska
emisja w sektorze komunalno-bytowym oraz emisja zanieczyszczen, ktérych zrodtem jest transport
samochodowy i przemyst. Konieczne jest kontynuowanie dziatar, w tym dalsze wdrazanie uchwaty
antysmogowej oraz programow ochrony powietrza. Najwiekszy stopien ponadnormatywnych stezen
monitorowanych zanieczyszczen wystgpuje na terenach zurbanizowanych (obszary w sgsiedztwie
drég o duzym natezeniu ruchu), na co znaczacy wptyw majg emisje pochodzace z transportu.

1. Zewnetrzna i wewnetrzna dostepno$¢ transportowa wojewodztwa, zwtaszcza transportem

publicznym;
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Znaczenie niskoemisyjnego transportu zbiorowego, transportu rowerowego i ruchu pieszego
W systemie transportowym;

Jako$¢ infrastruktury transportowej oraz taboru;

Dbatos¢ o tad przestrzenny.

Gtowne rekomendacje wynikajgce z dokumentu to:

Rozwdj przestrzenny powinien nastepowac¢ w pasmach utworzonych wzdhuz korytarzy
komunikacyjnych oraz w rdzeniach uktadu, ktory stanowi Warszawa oraz wezly
transportowe o$rodkéw subregionalnych;

Pasma rozwoju powinny obejmowac¢ zaréwno tereny zurbanizowane, historycznie
wyznaczone wzdhuz linii kolejowych, jak rowniez nowo powstate wzdtuz ciggow drogowych
w ktérych nalezy przewidywac¢ wprowadzenie transportu szynowego;

Wskazane jest powigzanie sekwencji pasm rozwoju uktadem komunikacyjnym
o charakterze obwodowym, ktéry taczylby poszczegdlne pasma, bez koniecznosci
przemieszczania sie do centrum obszaru;

Dla liniowych obiektéw infrastruktury transportowej i energetycznej nalezy zachowac
korytarze przestrzenne, w miare mozliwo$ci wspolne;

Kierunki dziatan jak i dziatania zwigzane z transportem okreslone w Strategii to:
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Zwiekszenie dostepnosci transportowej i spojnosci przestrzennej regionu oraz udziatu
$rodkow transportu przyjaznych dla srodowiska, mieszkaricow i przestrzeni

o Rozbudowa i modernizacja transportu kolejowego, w szczegdlnosci poprzez

inwestycje w linie poprawiajace dostepno$¢ osrodkéw subregionalnych;

o Budowa drog krajowych i wojewddzkich do osrodkdédw subregionalnych stabo

skomunikowanych z Warszawag i z sasiednimi osrodkami rozwoju kraju;

o Rozbudowa i poprawa konkurencyjnosci multimodalnego, zintegrowanego systemu
ekologicznego transportu zbiorowego, w tym rozwoj wojewddzkiej sieci potgczen
autobusowych;

Poprawa cigglo$ci i jakoéci tras pieszych i rowerowych;
Budowa i utrzymanie sieci szkieletowej tras rowerowych;
Podnoszenie poziomu bezpieczenistwa ruchu drogowego;

o Rozbudowa infrastruktury do fadowania pojazdéw o napedach alternatywnych
Rozwdj uporzadkowanej sieci osadniczej, sprzyjajacej wykorzystaniu transportu zbiorowego
i ruchowi niezmotoryzowanemu

o Zapobieganie rozlewaniu i rozpraszaniu zabudowy 1 minimalizacja presji

urbanistycznej na tereny otwarte

o Koncentracja zabudowy w miastach i obszarach obstugiwanych wydajng

komunikacjg zbiorowa, 2z zapewnieniem dogodnych warunkéw ruchu
niezmotoryzowanego;

o Przeksztalcanie drég w miastach w ulice o funkcjach miastotwérczych, tworzgcych

przyjazng przestrzeri urbanistyczna;

o Aktywizacja przestrzeni miejskiej poprzez dziatania, w tym planistyczne, sprzyjajace

przenoszeniu handlu i ustug do lokali przyulicznych;

o Kompleksowa rewitalizacja w miastach i miejscowos$ciach wiejskich;

o Zwiekszanie dostgpnosci przestrzeni publicznej dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

o Zwiekszanie udziatu zieleni, w tym wysokiej, w pasie drogowym.

Udroznienie systemu tranzytowego i ograniczenie ruchu tranzytowego na pozostatych
trasach

O O O
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o Tworzenie warunkow do integracji réznych gatezi transportu;

o Zwiekszanie konkurencyjnosci towarowego transportu kolejowego wzgledem
drogowego, w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug;

o Dostosowywanie parametrow, standardow technicznych i przebiegu drég do ich
funkgji;

o Rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego
(towarowe linie kolejowe, drogi kolejowe, sie¢ TEN-T), omijajacej miasta, wraz
z przeksztatceniem dawnych drég przelotowych w ulice miejskiej;

o Dziatania organizacyjno-prawne na rzecz ograniczenia ruchu tranzytowego
w miastach i przenoszenia przewozéw z drog na tory.

Wojewddztwo mazowieckie utrzymuje sie od lat na pozycji lidera wzrostu gospodarczego, przy
jednoczesnej dychotomii rozwoju. Wymaga tym samym dziatari wyréwnujacych szanse obszarow
otaczajacych MOFW i peryferyjnych, ale takze wzmacniania o$rodkow subregionalnych i samej
Warszawy. Szczegdlng role odgrywa zmniejszanie dysproporcji zwigzanych z dostepnoscig
komunikacyjna — przestrzenng i czasowa. Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego bedzie dazyt do
niwelacji ,biatych plam transportowych” i poprawy dostepnosci wszystkich obszaréw wojewodztwa.

W dziedzinie transportu priorytetem bedzie poprawa wzajemnej dostepnosci osrodkow
subregionalnych, lokalnych i obszaréow wiejskich, przy jednoczesnym zapewnieniu warunkow
zachecajacych do korzystania z najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, srodowiska i mieszkaricow
Srodkow transportu. Wazna role w tym zakresie bedzie odgrywat zintegrowany system regionalnego
transportu publicznego, oparty na kolei oraz przywracaniu ruchu autobusowego w regionie
Mazowieckim regionalnym.

Potencjat transportu kolejowego bedzie zwiekszany poprzez modernizacje i rozbudowe
infrastruktury liniowej i punktowej (dworce, przystanki) oraz poprawe standardow jej utrzymania.
Dziataniami naprawczymi nalezy obja¢ wymagajace renowacji linie o znaczeniu lokalnym
1 regionalnym, co umozliwi rozwoj spdjnej sieci przewozow kolejowych. Nalezy dazy¢, aby na liniach
wchodzacych w sktad sieci TEN-T pociagi pasazerskie kursowatly z predkoscig handlowa powyzej
120 km/h (na liniach regionalnych powyzej 100 km/h), a pociggi w ruchu towarowym — 100 km/h.
Umozliwi to skrécenie podrézy miedzy osrodkami subregionalnymi, w tym przez Warszawe.
Wskazane jest tez uzupehianie systemu o nowe linie kolejowe, w tym spehiajace kryteria kolei
duzych predkosci. W uzasadnionych przypadkach, wybudowane powinny zosta¢ tez nowe odcinki
lub przystanki, w tym stuzace wprowadzaniu kolei do centréw miast, jak tez powinien zostac
przywrdcony ruch na liniach obecnie nieczynnych lub niewykorzystywanych do ruchu pasazerskiego
oraz na liniach lokalnych o znaczeniu turystycznym. Poza infrastruktura, modernizacji i sukcesywnej
wymiany wymaga tabor kolejowy, ktéry powinien mie¢ zapewnione zaplecze do obstugi i biezacych
napraw. Dzialania w obu ptaszczyznach spowodujg zwiekszenie predkosci potaczen oraz
podniesienie jakosci $wiadczonych ustug przewozowych. W celu wykorzystania tego potencjatuy,
nalezy zapewni¢ wysoka czestotliwosc i regularnos¢ kursow, jak tez ograniczac liczbe 1 dlugosc
przesiadek, rowniez w relacjach poza granice wojewodztwa. Nalezy przy tym uwzglednié fakt, iz
o konkurencyjnosci decydujg zaréwno dziatania adresowane do danego $rodka transportu, jak
i alternatywnych sposobow przemieszczania sie. Tym samym inwestycje drogowe nalezy
rozpatrywac¢ w kontekscie ich wptywu na konkurencyjnos¢ migdzygateziows.
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Istotne znaczenie beda mialy dzialania w zakresie integracji Systemow transportowych na
kilku plaszczyznach: taryfowo-biletowej, koordynacji rozkiadow jazdy oraz rozwigzari
przestrzennych

[stotne znaczenie bedg mialy dziatania w zakresie integracji systemow transportowych na kilku
ptaszczyznach: taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz rozwigzan przestrzennych.
Rozktady jazdy i systemy taryfowo-biletowe powinny by¢ zintegrowane, w miare mozliwosci na
poziomie regionalnym. Wraz ze skoordynowanym uktadem linii i dogodnymi punktami
przesiadkowymi, komunikacja publiczna powinna umozliwia¢ ptynne i wygodne podroze bez
zwracania uwagi na granice administracyjne. Wyszukiwanie potaczen i zakup biletow powinny by¢
dostepne przy pomocy réznych platform, umozliwiajagc zaplanowanie w jednym miejscu catej
podrozy i zakup na nig jednego biletu.

Dziatania w zakresie rozwigzan przestrzennych obejmujq zapewnianie efektywnych weziow
przesiadkowych, jak tez likwidowanie barier tworzonych przez ciggi komunikacyjne, np. poprzez
wyznaczanie brakujacych przej$¢ dla pieszych i zastegpowanie przejs¢ podziemnych i nadziemnych
naziemnymi. Przesiadki powinny by¢ tez utatwiane poprzez rozwoj systemu parkingdw: ,parkuj
ijedz” w matych miastach i obszarach podmiejskich duzych miast oraz ,parkuj rower ijedz” w catym
wojewddztwie. Dodatkowe utatwienie stanowi rozwdj systemu roweru publicznego zintegrowanego
z transportem publicznym. Uzupelieniem moga by¢ urzadzenia transportu osobistego, pod
warunkiem niepogarszania warunkow ruchu pieszego.

W celu usprawnienia ruchu w miastach, nalezy zwiekszyc konkurencyjnosc i efektywnosc
transportu zbiorowego I ruchu niezmotoryzowanego, w tym poprzez system priorytetow w
sygnalizacji swietinej 1 rozwoj komunikacji zbiorowej kursujacej wydzielonymi pasami lub
torowiskami

W celu usprawnienia ruchu w miastach, nalezy zwigkszy¢ konkurencyjnos¢ i efektywnosé
transportu zbiorowego 1 ruchu niezmotoryzowanego, w tym poprzez system priorytetow
w sygnalizacji $wietlnej i rozwd] komunikacji zbiorowej kursujacej wydzielonymi pasami lub
torowiskami. W miastach subregionalnych i ich obszarach funkcjonalnych nalezy kontynuowaé
modernizacje systeméw transportu publicznego, w tym poprzez szersze wykorzystanie transportu
szynowego (dostosowanie infrastruktury i obstugi kolejowej do standardow komunikacji
aglomeracyjnej, wprowadzenie tramwaju). Jednoczesnie takie dziatania jak strefowe uspokojenie
ruchu czy rozbudowa infrastruktury dla niezmotoryzowanych powinny zwiekszy¢ udziat najmniej
ucigzliwego dla tkanki miejskiej ruchu pieszego i rowerowego, korzystajacego z infrastruktury
0 najnizszych kosztach inwestycyjnych i utrzymania.

takie dziatania jak strefowe uspokojenie ruchu czy rozbudowa infrastruktury dla
niezmotoryzowanych powinny zwiekszyc udziat najmniej ucigzliwego dla tkanki miejskiej
ruchu pieszego 1 rowerowego, korzystajagcego z infrastruktury o najnizszych kosztach
inwestycyjnych i utrzymania
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Uspokojenie ruchu powinno by¢ mozliwie szeroko stosowane zamiast sygnalizacji $wietlne;.

Wozrost atrakcyjnodci transportu publicznego i niezmotoryzowanego pozwoli na zmniejszenie
zatloczenia na ulicach, poprawiajac tym samym jako$¢ powietrza. Zapewnienie pasow zieleni, w tym
drzew, wzdhuz ulic poprawi jednocze$nie odpornos¢ na gwattowne opady, ktorych czestotliwosé
wzrasta wraz z postepujgcymi zmianami klimatu.

W mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zapewnione wysokiej jakosci
ustugi komunikacji zbiorowej, co umozliwi dogodne potaczenia komunikacyjne wewnatrz
subregionow. [stotny element takiego systemu stanowi rozwdj i integracja rozktadowa regionalnej
komunikacji publicznej w zakresie linii autobusowych dowozacych do stacji kolejowych oraz
najblizszych aglomeracji miejskich, w tym potozonych w sgsiednich wojewodztwach. Wykorzystane
powinny zosta¢ rowniez niestandardowe rozwigzania w ramach mobilnosci jako ustugi, takie jak
autobusy dostosowujace trase do zgtoszonych potrzeb, kursujace na zamoédwienie czy pojazdy
wspotdzielone. Dziatania te powinny pozwoli¢ na zapewnienie dostepnosci ustug odpowiadajacej
randze miejscowosci.

Wykorzystane powinny zostac rowniez niestandardowe rozwigzania w ramach mobilnosci
Jako ustugi, takie jak autobusy dostosowujgce trase do zgtoszonych potrzeb, kursujace na
zamowienie czy pojazdy wspotdzielone.

W zakresie infrastruktury drogowej, wskazane jest dostosowanie uktadu drég na terenie
wojewodztwa do zréznicowanych potrzeb regionu oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Konieczne jest dostosowanie drdg regionalnych i lokalnych do obstugi ruchu regionalnego
ilokalnego, aby nie stanowily tatwo dostepnej alternatywy dla drég krajowych (tranzytu).
Dostosowanie drég polega¢ bedzie m.in. na strefowym uspokojeniu ruchu na obszarach
zabudowanych oraz systemie kontroli wagi pojazdéw na wjazdach do miast. Drogi krajowe
przenoszace duzy ruch tranzytowy powinny by¢ wyprowadzane poza miasta poprzez budowe
obwodnic. Podobne rozwigzania mogg by¢ wskazane w przypadku drog wojewodzkich o duzym
natezeniu ruchu tranzytowego w miastach i miejscowosciach o zwartej zabudowie.

Rownoczesnie nalezy podejmowac dziatania majgce na celu poprawe warunkow ruchu pieszego
i rowerowego. W skali regionalnej znaczacym zadaniem bedzie budowa sieci szkieletowej tras
rowerowych, a na poziomie lokalnym - zapewnienie spodjnosci tras rowerowych zgodnych
z wojewddzkimi standardami, w tym poprzez powigzania z siecig szkieletowa. Istotne znaczenie
bedzie miat tez rozw¢j infrastruktury dla pieszych, w tym w celu poprawy bezpieczenstwa poza
obszarami niezabudowanymi.

Rezultatem podejmowanych dziatan powinien by¢ wzrost udziatu transportu zbiorowego i ruchu
niezmotoryzowanego w podziale zadan przewozowych, jak tez wykorzystanie czystych
i efektywnych Zrodet zasilania pojazdéw, w tym napedu elektrycznego czy wodorowego. W skali
miedzynarodowej, istotne bedzie dokornczenie infrastruktury wchodzacej w sktad transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T, ktorej uzupemienie stanowig pozostate linie kolejowe w regionie i drogi
wojewddzkie, stuzace do rozprowadzenia ruchu na poziomie subregiondéw. Nalezy przy tym
ograniczy¢ negatywny wplyw realizowanych inwestycji 1 podejmowanych dzialan na jako$¢
$rodowiska 1 przestrzenn oraz zadba¢, by niekorzystne skutki poszczegdlnych dziatani byty
odpowiednio kompensowane.

W przypadku transportu towardw, istotne znaczenie bedzie miato zapewnienie warunkow do
zwiekszenia udziatu transportu multimodalnego. W tym celu nalezy rozwija¢ centra logistyczne
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w poblizu weztéw kolejowych i lotnisk, jak tez multimodalne punkty przetadunkowe. Obwodowe
linie kolejowe powinny by¢ remontowane i modernizowane w celu umozliwienia efektywnego
transportu towardéw. Transport multimodalny powinien korzystaé rowniez z mozliwosci, jakie oferuje
Wista w zakresie wodnego transportu srodladowego. Nalezy takze wspiera¢ dziatania — inwestycyjne
i organizacyjno-prawne — majgce na celu przenoszenie transportu towaréw z drég na tory, co
zwiekszy bezpieczenistwo i ptynno$¢ ruchu drogowego, ograniczy poziom hatasu drogowego i emisje
Zanieczyszczen.

zagospodarowanie przestrzenne powinno wspierac koncentracje zabudowy na obszarach
obstugiwanych przez transport zbiorowy, zwlaszcza szynowy, a wylaczac spod zabudowy
obszary nieprzewidziane do tego rodzaju uzytkowania

Efektywne zagospodarowanie przestrzenne powinno wspiera¢ koncentracje zabudowy na
obszarach obstugiwanych przez transport zbiorowy, zwtaszcza szynowy, a wytgcza¢ spod zabudowy
obszary nieprzewidziane do tego rodzaju uzytkowania. Powinno tez zacheca¢ do korzystania
z najbardziej wydajnych i najmniej ucigzliwych dla przestrzeni i $rodowiska $rodkéw transportu:
zbiorowego, rowerowego i ruchu pieszego, poprzez odpowiednie rozmieszczenie zrodet i celéw
podrézy oraz potaczen miedzy nimi.

Podejmowane dziatania, w tym planistyczne, powinny zapobiega¢ fragmentacji przestrzeni, np.
w postaci grodzenia osiedli czy catych kwartatow, ale tez w postaci barier liniowych, np. szerokich
jezdni pozbawionych przejs¢ w poziomie, utrudniajgcych poruszanie sie niezmotoryzowanych.
Nalezy unika¢ fragmentacji i obnizania jako$ci przestrzeni w miastach poprzez budowe skrzyzowan
wielopoziomowych, drég w wykopach lub na nasypach. Jest to istotne réwniez ze wzgledu na
potrzebe przeciwdziatania fragmentacji przestrzeni przyrodniczej.

Nalezy unikac fragmentacji 1 obnizania jakosci przestrzeni w miastach poprzez budowe
skrzyzowar wielopoziomowych, drég w wykopach lub na nasypach.

Dziataniem pozytywnym powinno by¢ zapewnianie ciggtosci terendw zieleni, w szczegdlnosci
w obszarach miejskich. Powstata w ten sposéb liniowa zielona infrastruktura, poprawiajaca jakosc¢
powietrza i wodochtonno$¢, powinna réwniez zosta¢ wykorzystana na potrzeby ciagow
komunikacyjnych dla niezmotoryzowanych. Drogi w miastach, z wyjatkiem obwodnic w ciggach
drog krajowych, powinny peli¢ funkcje ulic miejskich, czyli nie tylko ciggdw transportowych, ale tez
przestrzeni publicznej.

Jakos¢ przestrzeni publicznej, w tym tej w pasach drogowych, ma istotny wpltyw na warunki
ruchu. Jednym z istotnych dziatann w tym zakresie jest zagospodarowanie przestrzeni w pasie
drogowym tak, by zapewni¢ miejsce dla pieszych, rowerzystow, komunikacji miejskiej i zieleni
wysokiej oraz by przekrdj jezdni ograniczal do minimum natezenie ruchu samochodowego
i generowany przez niego hatas, zanieczyszczenie powietrza i wypadki. Takie rozwigzania pomoga
ograniczy¢ negatywny wplyw transportu na klimat i poprawi¢ odporno$¢ na zmiany klimatu
(mniejsze wahania temperatury, wyzsza chtonno$¢ podczas opadow).
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Projektowanie uniwersalne powinno byc zasada horyzontalng, a dostepnosc piesza
priorytetem.

Projektowanie uniwersalne powinno by¢ zasadg horyzontalna, a dostepnosc piesza priorytetem.
Liczba ciggéw komunikacyjnych dostepnych dla niezmotoryzowanych i powigzan miedzy nimi
powinna zapewnia¢ mozliwo§¢ odbywania krotszych i wygodniejszych podrézy niz w przypadku
motoryzacji indywidualnej. W trakcie tych podrézy, z ulicy powinny by¢ dostepne punkty handlowe
i ustugowe, tak by zakupy nie wigzaty sie z potrzebg korzystania z samochodu. Z drugiej strony,
zwiekszg rozwaga powinny by¢ traktowane inicjatywy w zakresie budowy i rozbudowy
wielkopowierzchniowych obiektow handlowych. Wypadkowa podejmowanych dziatari powinno by¢
ograniczenie presji suburbanizacyjnej. Dzialania stuzgce podniesieniu jakosci przestrzeni
i zachowaniu tadu przestrzennego powinny by¢ podejmowane nie tylko na poziomie lokalnym.
Konieczna jest wspotpraca i koordynacja dziatan planistycznych i transportowych, w szczegdlnos$ci
w przypadku miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy oraz obszaréw wokot osrodkéow
subregionalnych. Dziatania te powinny obejmowac¢ wdrozenie polityki w zakresie ochrony
krajobrazu zgodnie z FEuropejska Konwencjg Krajobrazowag oraz realizacje programow
rewitalizacyjnych. Wspierana bedzie kompleksowa rewitalizacja zdegradowanych obszarow miast
i wsi, a takze podejmowanie wspoétpracy w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.

Jako istotne inwestycje w dziedzinie dostepnosci nalezy wskazac: rozbudowe linii kolejowych do
uktadow czterotorowych oraz wykreowanie nowego uktadu o charakterze srednicowym w zwigzku
z mozliwoscig wyczerpania przepustowosci warszawskiego wezla kolejowego, budowe linii
kolejowych taczacych osrodki subregionalne, w tym do lotniska w Modlinie wraz z przedtuzeniem
do Wyszogrodu jako uzupehienie obwodowego uktadu kolejowego Warszawy, dostosowanie do
ruchu pasazerskiego linii kolejowych o znaczeniu lokalnym, budowe sieci dwujezdniowych drog
krajowych, w tym autostrad i drég ekspresowych, budowe sieci szkieletowe] tras rowerowych
okreslonych w PZPWM. Na poziomie krajowym wazne sg tez inwestycje towarzyszace —komponent
kolejowy 1 drogowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktoére wplyng réwniez na poprawe
dostepnosci.

Wispdioraca powinna byc ukierunkowana w szczegolnosci na rozwdj efektywnego systemu
transportowego opartego na transporcie zbiorowym I niezmotoryzowanym

Wsparcie dla miast i ich obszaréw funkcjonalnych ukierunkowane bedzie na rozwdj i poprawe
jakos$ci wspdtpracy w obszarach funkcjonalnych w celu wzmacniania potencjatow i przezwyciezania
probleméw rozwojowych w skali ponadlokalnej. Doskonalenie zintegrowane zarzadzania
1 wspélzarzadzania rozumiane jest jako podejmowanie i prowadzenie efektywnej wspolpracy
samorzaddw, instytucji, grup spotecznych i gospodarczych z obszaru poszczegélnych MOF na rzecz
wielowymiarowego i wielopoziomowego wspoélzarzadzania, wykorzystujacego partycypacyjne
formy procesu decyzyjnego. Wspdtpraca powinna by¢ ukierunkowana w szczegdlnosci na rozwdj
efektywnego systemu transportowego opartego na transporcie zbiorowym i niezmotoryzowanym, tj.
rozwdj infrastruktury pieszej, zintegrowanej sieci tras rowerowych zgodnej ze standardami
okreSlonymi na poziomie wojewodztwa polgczonej z trasami wojewddzkimi, a takze
niskoemisyjnego transportu zbiorowego zintegrowanego z systemem wojewddzkim. W radomskim
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obszarze strategicznej interwencji w szczegdlnosci wspierane bedg dziatania ukierunkowane na
poprawe dostepnosci obszaru poprzez:
e Rozwdj transportu kolejowego z wykorzystaniem nowych i zmodernizowanych linii
kolejowych oraz uzupekhienie sieci przystankow;
e Rozwdj i poprawe jako$ci zintegrowanego, niskoemisyjnego transportu zbiorowego;
e Rozwdj sieci tras rowerowych i infrastruktury dla pieszych.

1.3.3 Regionalny Plan Transportowy Wojewo6dztwa Mazowieckiego

Sie¢ transportowa wojewddztwa mazowieckiego, dzieki lokalizacji stolicy panstwa, Warszawy,
jest rozwinieta w uktadzie promienistym. Opiera sie ona na korytarzach transportowych znaczenia
europejskiego i krajowego. Sktadajg sie na nig wszystkie elementy infrastruktury transportowe;j: linie
kolejowe, drogi (w tym infrastruktura piesza i rowerowa), lotniska, szlaki wodne oraz pozostate
(w tym: infrastruktura punktowa — terminale przetadunkowe/wezly /punkty przesiadkowe).

Szczegdlnymi elementami systemu transportowego jest infrastruktura miejska (uktad drogowy,
sieci transportu zbiorowego, infrastruktura dla pieszych i rowerzystéw) podlegajaca w ostatnich
latach intensywnej modernizacji i rozwojowi oraz integracji z systemami ponadlokalnymi
(regionalnymi i krajowymi). W celu stworzenia i rozwijania spdjnego, nowoczesnego systemu
transportowego niezbedne sa kompleksowe dziatania na wszystkich poziomach zarzadzania:
krajowym, regionalnym i lokalnym (powiatowym i gminnym).

W celu stworzenia i rozwijania Spojnego, nowoczesnego systemu transportowego niezbedne
sq kompleksowe dziatania na wszystkich poziomach zarzadzania. krajowym, regionalnym i1
lokalnym (powiatowym i gminnym,).

W ostatnich latach na terenie wojewddztwa mazowieckiego nastgpita znaczna poprawa stanu oraz
dostepnosci sieci transportowej. Dzieki wsparciu finansowanemu UE udato sie zrealizowac¢ wiele
inwestycji transportowych, ktére wplynety na poprawe jako$ci oraz bezpieczenstwo na catej sieci.
Niemniej jednak docelowy uktad transportowy na terenie Mazowsza dopiero sie tworzy i nie stanowi
jeszcze spojnej catosci. W kazdej gatezi transportu sg widoczne niedobory infrastrukturalne, ktore
ograniczaja mozliwos¢ sprawnego dojazdu do wielu osrodkéw w wojewodztwie, zaréwno do stolicy,
do subregionéw, jak i do innych miast/miejscowosci.

Obecny stan sieci transportowej nie wyczerpuje w pelni wymagan stawianych nowoczesnemu
systemowi transportowemu. Zarowno stan infrastruktury (drogowej i kolejowej), jak i stan taboru,
wymagaja przeprowadzenia wielu inwestycji, a co za tym idzie, poniesienia znacznych naktadéw
finansowych. Dlatego tez, nalezy maksymalnie wykorzysta¢ szanse jakg daje w tym kontekscie
perspektywa finansowa 2021-2027 (2030) oraz mozliwo$¢ wspotfinansowania inwestycji w ramach
$rodkéw finansowych Unii Europejskie;.

Z uwagi na negatywne efekty zewnetrzne transportu tj. ucigzliwosci takie jak zanieczyszczenia
powietrza czy nadmierny hatas, konieczne jest potozenie szczegdlnego nacisku na wdrozenie
rozwigzan przyjaznych srodowisku i mieszkaricom, w szczegdlnosci majacych na celu zwiekszenie
udziatu efektywnych i przyjaznych dla srodowiska srodkow transportu.
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Schemat linii kolejowych w sieci TEN-T

j‘\ \J/

sie¢ bazowa pasazerska

sie¢ bazowa towarowa

sie¢ kompleksowa

linie kolejowe poza siecig TEN-T

Rys. 1.18 Sie¢ transportowa wojewddztwa mazowieckiego (stan na 2018 r.)

Zrodto: RPTWM

Infrastruktura kolejowa

Schemat drog krajowych w sieci TEN-T

sie¢ bazowa

sie¢ kompleksowa

drogi krajowe poza
siecig TEN-T

Infrastruktura kolejowa ma kluczowe znaczenie dla wojewddztwa mazowieckiego. Wiekszo$¢
linii kolejowych prowadzacych do Warszawy to linie o znaczeniu panstwowym podlegajace
modernizacji ze $rodkéw dysponowanych na szczeblu krajowym (Krajowy Program Kolejowy oraz
wsparcie unijne). Na terenie wojewddztwa eksploatowanych jest 1 716 km linii kolejowych
normalnotorowych. Gestos¢ sieci kolejowej w 2019 roku wynosita 4,8 km/100km2, co plasowato
Mazowsze na 7. miejscu wsrod wszystkich wojewodztw w Polsce. Pod wzgledem gestosci
w regionach NUTS 2, region Mazowiecki regionalny cechuje sie najnizszg gestoscig w kraju (3,3
km/100kmz2). Sposrod 37 powiatéw wojewodztwa mazowieckiego przez tereny czterech z nich tj.
powiat zurominski, makowski, zwoleriski oraz lipski, nie przebiega zadna linia kolejowa.

Podstawowe parametry najwazniejszych linii kolejowych przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 1.13 Parametry najwazniejszych linii kolejowych.

Dopuszczalna Dopuszczalny
Dopuszczalny i .
Dopuszczalna . . predkosé nacisk
. L o nacisk osiowy . L .
Nr i przebieg linii predkosé — wagon Nr i przebieg linii (autobusy osiowy —
km/h kN%oéy’ SZynowe i wagony,
EZT), km/h kN/os
1 (Wwa 20 (Warszawa Gt.
Zachodnia. — 120-160 221 Tow. 40-100 206 —221
Katowice) — Wwa Praga)
2 (Wwa Zachodnia 21 (Wwa_Wﬂenska
- 120-160 221 . 90-120 196 — 221
Terespol) Wotomin
P Stoneczna)
3 (Wwa Zachodnia 22 (Tomaszow
- 100-160 221 Maz. — 60-120 221
Kunowice) Radom)
4 (GrodzAlsk Maz.— 200 291 26 (bukow — 90 - 120 291
Zawiercie) Radom)
6 (Zielonka —
Kuznica 120-160 205-221 29 (Thuszcz - 80-100 216
. Ostroleka)
Biat.)
7 (Wwa Wsch. — 31 (Siedlce —
Dorohusk) 100-120 206-221 Siemianéwka) 100-120 221

103 |



Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Dopuszczalna Dopuszczalny
Dopuszczalny .
Dopuszczalna . . predko$é nacisk
nacisk osiowy
Nr i przebieg linii predkosé — wagon Nr i przebieg linii (autobusy osiowy —
km/h kNio sy’ szynowe i wagony,
EZT), km/h kN/o§
8 (Wwa Zach. — 33 (Kutno —
Krakow) 100-120 221 Brodnica) 60-100 196-206
9 (Wwa Wsch. — 34 (Ostroteka —
Gdarisk) 120-200 221 Malkinia) 40-60 216
10 (Legionowo — . i 35 (Ostroteka — . .
Thuszcz) 100-120 216-221 Szezytno) 0 0
12 (SkleI‘D’IGWICG - 40-100 216221 36 (Ostroteka — 60 - 120 291
Lukéw) Lapy)
55 (Sokotow Podl.
135??;;;’_ 60-100 221 - 60 21
Siedlce)
27 (Nasielsk — .
Torun 50-100 196 76&;@%2:; - 50 221
Wsch.)
447 (Wwa
19 (Warszawa Gt 80— 100 221 $rodmiescie 100-120 221
Tow. — Jozefiinow) — Grodzisk Maz)
448 (Wars;awa 449 (Warszawa
Z&,C:;S’S;’Vfa_ 60— 100 216 Rembertow — 80-160 221
Rembertow) Zielonka)

Linie kolejowe: 1, 2, 3, 4, 7, 8, 9 charakteryzuja sie dostatecznymi parametrami eksploatacyjnymi,
umozliwiajgc pociggom pasazerskim rozwiniecie predkosci co najmniej 120 km/h, towarowym za$
prowadzenie pociggéw klasy D3. Linie kolejowe o znaczeniu drugorzednym, przebiegajace przez
teren wojewoddztwa, posiadajg w wielu przypadkach niedostateczne parametry eksploatacyjne.
Utrudnia to sprawng realizacje potgczen obwodowych lub pomigdzy osrodkami, w relacjach innych
niz do i z Warszawy. Problem dotyczy w szczegolnosci linii 27 (na odcinku Nasielsk -Sierpc - granica
wojewodztwa), 29 (na odcinku Ttuszcz — Ostroteka) oraz 55 (na odcinku Siedlce — Sokotow Podlaski).
Potencjalna poprawa parametréw tej infrastruktury powinna uwzglednia¢ modernizacje lub
rewitalizacje, elektryfikacje odcinkéw spalinowych, budowg nowych i/lub zmiang potozenia
istniejacych przystankéw osobowych.

W Polsce stan infrastruktury kolejowej pomimo licznych inwestycji poczynionych w
ostatnim
czasie wciaz jest niezadowalajacy.

W Polsce stan infrastruktury kolejowej pomimo licznych inwestycji poczynionych w ostatnim
czasie wciaz jest niezadowalajacy. Z danych PKP PLK zawartych w raporcie za 2019 r. wynika, ze
60,3% infrastruktury zostato ocenione jako bedace w stanie dobrym, 20,2% w stanie dostatecznym,
a 19,5% w stanie niezadawalajacym (z czego 7,3% w stanie ztym).

Inaczej wyglada sytuacja w przypadku taboru kolejowego. ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0.0.
eksploatujg 292 pojazdy, z czego 119 pojazddéw sg pojazdami nowymi (okoto 41%). Pojazdy te
charakteryzujg sie nowoczesnoscia, oferujg wysoka jakos¢ i komfort podrézy. 137 pojazdow z 292
(okoto 47%) zostato poddanych gruntownej modernizacji. Dzieki temu oferujg podwyzszony komfort
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(czes¢ z nich posiada klimatyzacje) i podwyzszone parametry eksploatacyjne — predkosc¢
maksymalna i przyspieszenie. Pozostate pojazdy (36) sa pojazdami starego typu. Spotka zaktada, ze
w miejsce pojazdow, ktére osiggna przebieg wymagajacy wykonania gruntownych napraw, zostang
zakupione nowe pojazdy (61 szt.). W 2019 r. spotka KM przewiozta 62 min pasazerow.

Infrastruktura drogowa

Dhugos$¢ drog krajowych na Mazowszu wyniosta 2 4329 km. Na sie¢ drég krajowych
wojewddztwa mazowieckiego sktadajg sie 22 drogi, w tym autostrada A2 oraz drogi ekspresowe S2,
S7, 88, S17, S79. Autostrady i drogi ekspresowe w 2019 roku stanowity tacznie 1,05% dtugosci drog
o twardej nawierzchni w wojewddztwie, ich dlugos¢ wyniosta odpowiednio 66,4 km i 345,2 km.
W porownaniu z 2013 r. dtugo$¢ drég ekspresowych zwiekszyta sie o 171,2 km. Na terenie
wojewddztwa mazowieckiego stan drog krajowych w wiekszo$ci jest w stanie dobrym (61,5%).
Jednakze poprawie i modernizacji wymaga tacznie 38,5% drog, ktorych stan jest niezadowalajgcy
lub zty.

Sie¢ drog wojewodzkich Mazowsza ma dlugo$é 3 067,5 km, co stanowi 5,6% drég publicznych
na terenie wojewodztwa. Sie¢ te tworzy 125 drog wojewddzkich o dhugosci od 91,5 do 120 km. Na
100 km2 powierzchni wojewddztwa przypadato 154,5 km (w Polsce — 135,9 km) drog publicznych
o twardej nawierzchni. Pod wzgledem gestosci sieci drég publicznych o twardej nawierzchni
wojewddztwo mazowieckie znajdowato sie na czwartym miejscu w kraju. W 2019 r. w wojewodztwie
mazowieckim dtugos¢ drég publicznych o twardej nawierzchni wyniosta 31 493,9 km. Drogi
wojewddzkie pod wzgledem stanu nawierzchni drogowej zostaly podzielone na cztery klasy, ktore
$wiadczg o stanie: nawierzchnia dobra (Klasa A — 47,50%), nawierzchnia zadowalajaca (Klasa B —
22,46%), nawierzchnia niezadowalajgca (Klasa C — 19,39%) oraz nawierzchnia zta (Klasa D —
10,65%).

Biorac pod uwage zréznicowanie stanu drog w poszczegolnych rejonach wojewddztwa, najwiecej
drég wojewodzkich w dobrym stanie wystepuje w rejonie drogowym Wegréw-Siedlce (71,38%),
Radom (45,36%), Wotomin-Nowy Dwér Mazowiecki (41,8%), Otwock-Piaseczno (40,47%),
Ostroteka (38,78%), Grodzisk Mazowiecki (38,33%), co zostato zilustrowane na ponizszym wykresie.
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Dlugos¢ drog powiatowych wyniosta 15 166,7 km (co stanowi ok. 27% ogoétu drég na terenie
wojewddztwa mazowieckiego), za$ dlugos¢ drog gminnych 34 260,9 km (co stanowi ok/ 62% ogdtu
drog).

Wiskaznik motoryzacyi wyniost 706,6 s.0./ 1000 mieszkaricow i byt najwyzszy w Polsce

W 2019 roku w wojewddztwie mazowieckim zarejestrowano 3 833 tys. samochoddw osobowych
(przy 3 663 tys. zarejestrowanych w 2018 r.). Wskaznik motoryzacji wyniést 706,6 s.0./1000
mieszkanicow i byt najwyzszy w Polsce. Wzrost liczby samochodéw osobowych jest jak dotychczas
staly i nie jest zauwazalne zmniejszanie sie tempa tego wzrostu. Ma to swoje bezposrednie
przetozenie na obcigzenie drog i wzrost natezenia ruchu.

Gtownym generatorem i atraktorem ruchu w wojewoddztwie jest Warszawa. Najwyzsze wartosci
natezen ruchu dla wszystkich kategorii pojazdéw odczytujemy na gtéwnych ciggach rozchodzacych
sie koncentrycznie ze stolicy. Pozostate o$rodki subregionalne (Radom, Plock, Siedlce, Ostroteka)
generujg ruch lokalny o fgcznym natezeniu nieprzekraczajgcym 15 000 pojazdow

Transport towaréw

Z danych opracowanych przez GUS wynika, ze w 2019 roku w Polsce przewiezionych zostato
ogdlem 2 220 678 tys. ton ftadunkow. Najwiece] tadunkéw przewieziono transportem
samochodowym stanowigcym 86,5%, nastepnie transportem kolejowym 10,5%. Z wojewddzkiego
bilansu przewozu tadunkow transportem samochodowym wynika, ze w 2019 w Polsce nadano 1 281
188 tys. ton tadunkow transportem samochodowym oraz przyjeto 1 266 573 tys. ton tadunkow.
Bilans fadunkéw nadanych w stosunku do przyjetych wyniést + 14 615 tys. ton tadunkow.
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W wojewoddztwie mazowieckim w 2019 r. nadano 162 863 tys. ton tadunkéw transportem
samochodowym, co wsrdd wszystkich wojewddztw plasuje je na drugim miejscu. Jednoczesnie
wojewodztwo mazowieckie posiada 13% udziatu w nadaniu tadunkéow w Polsce. Z tego 67% to
przewozy wewnatrz wojewodztwa, 27% poza granice wojewddztwa i 5% za granice kraju
Wojewddztwo przyjeto 13% wszystkich tadunkéw w kraju. Z tego 65% to przyjete tadunki wewnatrz
wojewddztwa, 29% poza granice wojewoddztwa i 6% za granice kraju. W Polsce w 2019 nastapit
spadek nadania tadunkéw transportem samochodowych w stosunku do 2017 r. (o 18 457 tys. ton)
oraz wzrost w stosunku do roku 2018 r. (o 79 501 tys. ton). Podobnie sytuacja wyglada w przypadku
tadunkéw przyjetych. Rowniez w przypadku wojewoddztwa mazowieckiego w 2019 r. nastapit wzrost
przewozu tadunkéw transportem samochodowym w stosunku do roku 2017 i 2018 (odpowiednio
0 6 464 tys. ton oraz 9 493 tys. ton).

Sie¢ TEN-T

Paneuropejskie korytarze transportowe to ciagi infrastruktury transportowej miedzynarodowego
znaczenia, ktorymi przebiegajg szlaki transportowe o odpowiednich parametrach technicznych
z rozmieszczonymi na nich weztami transportowymi. Paneuropejskie korytarze transportowe tacza
drogi kotowe, wodne oraz linie kolejowe. W krajach Europy Srodkowowschodniej istnieje 10
paneuropejskich korytarzy transportowych. Wojewoddztwo mazowieckie potozone jest w obszarze
trzech korytarzy:

— KI-Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa;
— KII - Berlin — Warszawa — Minisk — Moskwa — Nizny Nowograod;
—  KVI - Gdynia/Gdansk — Warszawa — Katowice — Zylina — Ostrawa — Brzectaw.

Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T sktada sig z sieci transportu drogowego, kolejowego,
powietrznego i wodnego, na realizacji ktérej opiera sie polityka transportowa UE. Sie¢ TEN-T jest
rozwijana w podejsciu dwupoziomowym, obejmujacym sie¢ bazowg oraz sie¢ kompleksowg. Celem
polityki w dziedzinie Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T panstw czionkowskich Unii
Europejskiej, w tym Polski, jest stworzenie infrastruktury niezbednej do osiggniecia spojnosci sieci
i tym samym do prawidtowego funkcjonowania rynku wewnetrznego UE.

Utworzenie bazowej sieci transportowej planowane jest do 2030 r. i ma stanowic trzon systemu
transportowego w ramach jednolitego rynku. Istote sieci bazowej stanowi usuniecie waskich gardet,
modernizacje infrastruktury w celu dostosowania do standardow TEN-T 1 usprawnienie
transgranicznej dziatalno$ci przewozowej na potrzeby pasazeréw i przedsiebiorstw w catej UE.
Przyczyni sie takze do poprawy potaczen miedzy roznymi rodzajami transportu oraz do realizacji
unijnych celéw zwigzanych ze zmiang klimatu poprzez zmniejszenie emisji CO2z sektora transportu.
Do sieci bazowej na terenie wojewodztwa mazowieckiego nalezg odcinki:

— linii kolejowej nr 9/E65/C-E65 Gdynia — Warszawa oraz odcinki drogi krajowej nr 7/drogi
ekspresowej S7 Gdansk — Warszawa,

— linii kolejowej oraz nr 11 4/E65/C-E65 Warszawa — Katowice (przez CMK), planowane;j linii
Kolei Duzych Predkosci Warszawa — £.0dZ oraz autostrady A2 Warszawa — £.6dz,

— linii kolejowej nr 2/E20/C-E20 Warszawa — Terespol i drogi krajowej nr 2/autostrady A2
Warszawa — Miedzyrzecz Podlaski,

— linii kolejowej nr 6/E75 Warszawa — Biatystok oraz drogi ekspresowej nr S8 Warszawa —
Ostrow Mazowiecka,

— linii kolejowej nr 3/E20/C-E20 Warszawa - L.owicz - Poznan — Kunowice,

— linii kolejowej nr 12/C-E20 Skierniewice — Pilawa — Lukow,

— drogi ekspresowej S17 Warszawa — Lublin.
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Ponadto, przez wojewddztwo mazowieckie przebiegaja dwa korytarze sieci bazowej stworzone
w celu koordynacji projektow na szczeblu ponadnarodowym, bedace podstawg do nadawania
priorytetu projektom dotyczacym sieci bazowej. Nalezg do nich korytarze:

— Baltyk — Adriatyk, Gdansk — Warszawa — Katowice,

— Morze Pénocne — Battyk, Kowno — Warszawa,

— Terespol — Warszawa — Poznan — Frankfurt n. Odrg — Berlin — Hamburg.

Sie¢ kompleksowa ma zosta¢ utworzona do 2050 r. i ma stanowi¢ podstawowy poziom TEN-T,
sktadajgc sie ze wszystkich istniejacych i planowanych infrastruktur transportowych TEN-T, jak
rowniez $rodkéw wspierajacych efektywne wykorzystywanie infrastruktury. Powinna zapewnic
dostepnosc i spojnosé wszystkich regionow w Unii Europejskiej. Do korytarzy sieci kompleksowej
na terenie wojewodztwa mazowieckiego naleza:

— Warszawa — Radom (Kielce) w ciggu drogi krajowej nr 7/drogi ekspresowej S7 i linii
kolejowej nr 8,

— Warszawa — Mszczonow — (Piotrkéw Trybunalski) w ciggu drogi ekspresowej S8,

— Warszawa — (Lublin) w ciggu linii kolejowej nr 7/C-28,

— (Lublin) — Radom — (Piotrkow Trybunalski) w ciggu drogi krajowej nr 12/512,

— Plonisk — (Torun) w ciggu drogi krajowej nr 10/S510,

— (Biatystok) — Losice — (Lublin) w ciggu drogi krajowej nr 19/S19.

Paliwa alternatywne

Polityka rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych na poziomie europejskim okreslona zostata
w dyrektywie 2014/94/UE. Dyrektywa naklada na panstwa czlonkowskie obowigzek rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. Zgodnie z przytoczonym dokumentem panstwa powinny
zapewnic¢ rozwdj punktow tadowania pojazdéw elektrycznych, punktow tankowania gazu ziemnego
w postaci CNG lub LNG oraz punktéw bunkrowania statkow LNG. Dyrektywa naklada tez na
panstwa czlonkowskie obowigzek wprowadzenia okre$lonych specyfikacji technicznych,
ujednoliconych zasad dla tadowania pojazdéw elektrycznych, zasad informowania konsumentow.

Liczba stacji tankowania gazu ziemnego (zarowno CNG, jak i LNG) jest bardzo mata i w zwigzku
z tym ma niewielki wptyw na rynek transportowy w Polsce. W 2011 r. liczba stacji wynosita 32 i byta
to najwyzsza liczba takich obiektéw w historii. Od tamtego roku liczba stacji maleje — obecnie ich
liczba wynosi 22.

Wraz ze wzrostem liczby pojazdow elektrycznych, rozwija sie ogdlnodostepna infrastruktura

tadowania. Pod koniec pazdziernika 2019 roku w Polsce funkcjonowato 1 748 ogdlnodostepnych
punktow tadowania pojazdow elektrycznych. 30% z nich stanowity szybkie stacje tadowania pradem
statym (DC), a 70% wolne tadowarki pradu przemiennego (AC).
Zgodnie z danymi GUS82 (stan na 31.12.2019 r.) w Polsce zarejestrowanych bylo 7 116 pojazdow
elektrycznych. Na terenie wojewodztwa mazowieckiego liczba tych pojazdéw stanowita 27%
iwynosita 1887 ogotu samochodow elektrycznych w Polsce. Najwiecej pojazdow stanowity
samochody osobowe oraz samochody ciezarowe, stanowigce odpowiednio 91% i 7%. Autobusy
stanowity ok. 2% ogoétu pojazdow elektrycznych zarejestrowanych na terenie wojewodztwa
mazowieckiego. Oprocz pojazdow elektrycznych na Mazowszu zarejestrowane réwniez byty pojazdy
hybrydowe. Liczba tych pojazdow wynosita 9 248 i stanowita 36% wszystkich pojazdow tego rodzaju
w Polsce.
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W Polsce planowana jest budowa stacji wodorowych gtownie dla potrzeb tankowania
wodoru do autobusow komunikacji miejskiey.

Obecnie w Polsce zlokalizowanych jest 11 stacji wodorowych w: Warszawie, Gdarisku, Gdyni,
Jastrzebiu-Zdroju, Koninie, f.omzy i Poznaniu. W Warszawie znajdujg sie cztery stacje, dwie stacje
zlokalizowane sg w Gdanisku. Rozwdj pojazdéw wodorowych jest obecnie w fazie testowania.
W Polsce planowana jest budowa stacji wodorowych gtownie dla potrzeb tankowania wodoru do
autobuséw komunikacji miejskiej.

Trasy rowerowe

Przez wojewddztwo mazowieckie przebiegajg 2 trasy o randze miedzynarodowej europejskiej
sieci szlakéw rowerowych EuroVelo:

— EV 2 - Szlak Stolic: Galway — Moskwa (5,5 tys. km);

— EV 11 — Szlak Europy Wschodniej: Przyladek Pémocny — Ateny.

Jest to projekt Europejskiej Federacji Cyklistow, ktorego celem jest budowa dziewigtnastu
dlugodystansowych szlakow rowerowych biegnacych przez catg Europe. Najblizej GOFR przebiega
szlak Eurovelo 11, jednak jest poza jego granicami, a sama droga dla roweréw jest na etapie
planistyczno-projektowym.
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Do krajowych tras rowerowych zaliczamy te wskazane przez Zespét ds. mobilnosci rowerowej
dziatajacy przy Konwencie Marszatkow Wojewodztw RP. Przebieg i numeracja korytarzy krajowych
tras rowerowych zostata przyjeta przez Konwent Marszatkéw w stanowisku nr 7/2019 z dnia
7 czerwca 2019 r. W wojewodztwie mazowieckim, poza trasami miedzynarodowymi, przebiegaja
trasy pemiace funkcje krajowe tj.: nr 5 (Wislana Trasa Rowerowa), 71 8. W catej Polsce w 2019 roku
byto 15 538,7 km $ciezek rowerowych. Pod wzgledem dhlugo$ci najwiecej sciezek rowerowych byto
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w wojewddztwach: mazowieckim (15%), wielkopolskim (13%) oraz pomorskim (9%). Najmniej
w wojewodztwie Swietokrzyskim (2%) oraz opolskim (3%).

Dhugo$¢ sciezek rowerowych przypadajacych na 100 km? dla catej Polski w 2019 r. wynosita
prawie 5 km. W 2019 roku najwiecej sciezek rowerowych pod wzgledem gestosci byto
w wojewddztwach: $laskim  (8,49), pomorskim (7,35) oraz mazowieckim (6,59). Najmnie]
w wojewodztwie swietokrzyskim (2,77) 1 warminsko-mazurskim (2,62). W wojewodztwie
mazowieckim w 2019 roku dhugos¢ Sciezek rowerowych wynosita 2 342,10 km. Poréwnujac z rokiem
2016 dlugos¢ sciezek w wojewddztwie mazowieckim zwiekszyta sie o 60%. Najwiecej drog
rowerowych powstaje przy drogach pod zarzadem gmin i starostw. W 2020 roku stanowity one
tgcznie 90% drég rowerowych w wojewodztwie. Sposréd drog pod zarzadem wojewddztwa, 8%
wyposazone byto w infrastrukture rowerowg — 13% w regionie Warszawskim stotecznym i 6%
w regionie Mazowieckim regionalnym.

Sposrod drog pod zarzadem wojewddztwa, 8% wyposazone byto w infrastrukture rowerowa
— 13% w regionie Warszawskim stofecznym i 6% w regionie Mazowieckim regionalnym.

Zgodnie z przyjetg w grudniu 2020 r. unijng Strategig na rzecz inteligentnej i trwatej mobilnosci,
wiekszy udziat ruchu rowerowego zmniejsza zatory na drogach i pozytywnie wplywa na jako$¢
powietrza oraz zdrowie mieszkaricow. Bezposrednio przyczynia sie do rozwoju gospodarki.

Na poziomie krajowym, w Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju, wskazano na potrzebe
rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarach miejskich i wiejskich. Podobnie, w nowej Krajowej
strategii rozwoju regionalnego zaznaczono, ze infrastruktura rowerowa powinna powstawac nie tylko
usytuowana na obszarach miejskich, lecz rowniez miejsko-wiejskich i wiejskich. Kwestie te znalazty
réwniez odzwierciedlenie w dokumentach wojewodztwa mazowieckiego: w Strategii wojewodztwa
zaznaczono potrzebe zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, co znalazlo przetozenie na zapisy w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa mazowieckiego. Wskazano w nim na potrzebe budowy regionalnej sieci szkieletowej
tras rowerowych.

Badania ex-post Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-
2020 wykazaly, ze istnieje wysokie zapotrzebowanie na rozwdj infrastruktury rowerowej. Okreslenie
potrzeb interesariuszy wskazato, ze potrzeby w zakresie inwestycji w infrastrukture transportowa,
w najwiekszym stopniu dotyczg budowy i modernizacji m.in. chodnikow i tras rowerowych.
Jednoczeénie problemy z wysoka emisja zanieczyszczenn wynikajg m.in. z niskiego udziatu
bezemisyjnego ruchu rowerowego. Barierg do jego rozwoju jest za$ nisko oceniana istniejgca
infrastruktura rowerowa, w szczegoélnosci w zakresie powigzan miedzy gminami. Badania wskazaty
ponadto, ze poziom kompleksowosci drég rowerowych jest niewystarczajacy i wymagajacy wcigz
wysokich naktadow finansowych, tym razem ukierunkowanych na stworzenie spojnej sieci tras
rowerowych. Wszystkie te aspekty wskazujag na potrzebe realizacji wojewddzkiej sieci tras
rowerowych. W przypadku infrastruktury rowerowej na terenie wojewédztwa mazowieckiego, mimo
istotnego przyrostu jej dugosci (z 756 km do 2342 km drég dla rowerow w latach 2011-2019),
problemem pozostaje brak spéjnosci i bardzo zréznicowana jako$é, przekladajaca sie na
funkcjonalnos¢ i bezpieczenistwo. Wskazuje to na potrzebe budowy spojnej sieci tras rowerowych
w skali wojewddztwa oraz wdrozenia standardow infrastruktury rowerowe;.
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W przypadku infrastruktury rowerowej na terenie wojewodziwa mazowieckiego, mimo
istotnego przyrostu jej diugosci (z 756 km do 2342 km drog dla rowerow w latach 2011-
2019), problemem pozostaje brak spdjnosci 1 bardzo zréznicowana jakosc, przekiadajaca sie
na funkcjonalnosc i bezpieczeristwo. Wskazuje to na potrzebe budowy spdjnej sieci tras
rowerowych w skall wojewodztwa oraz wdrozenia standardow infrastruktury rowerowey.

Dalsza rozbudowa sieci tras rowerowych przyczyni sie do:

— zwiekszenia udzialu bezemisyjnych $rodkéw transportu w podziale zadan przewozowych,
ograniczajac zanieczyszczenie powietrza i emisje gazow cieplarnianych,

— wykorzystania potencjatu turystycznego wojewodztwa mazowieckiego, zwiekszajac efekt
dyfuzji impulsow rozwojowych z bogatszych obszaréw regionu do jego mniej zamoznych
czesci, jak tez przyciggajac turystow z innych wojewodztw,

— ograniczenia presji na rozbudowe infrastruktury samochodowej (wymagajacej duzych
naktadéw finansowych, zar6wno na etapie inwestycji, jak i utrzymania) na rzecz znacznie
tanszej infrastruktury dla niezmotoryzowanych,

— poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez separacje ruchu rowerowego
i samochodowego w miejscach, gdzie jest to konieczne,

— zwiekszenia efektywnego zasiegu sieci kolejowej poprzez utatwienie dojazdu do
przystankow kolejowych rowerem.

1.3.4 Program ochrony powietrza dla stref w wojewodztwie mazowieckim, w ktérych
zostaly przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu

Monitoring zanieczyszczenia powietrza w strefie miasto Radom w 2018 roku realizowany byt na
trzech stacjach pomiarowych badajacych tlo dla obszaru miejskiego. Na dwoch stacjach mierzono
stezenie pytu zawieszonego PM2,5 oraz PM10, a na jednej stacji stezenie benzo(a)pirenu.

Zgodnie z ww. dokumentem emisja substancji w powietrzu w strefie miasto Radom w 2018 1. dla
transportu drogowego stanowita udziat w wysokosci:

e 9,8% dla pylu zawieszonego PM2,5;
e 9,5% dla pylu zawieszonego PM10;
o 0,2% dla benzo(a)pirenu.

Dla poszczegdlnych gmin i miast, program ochrony powietrza zdefiniowat takze obszary,
w ktérych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych stezen substancji w ujeciu sredniodobowym.
W tabeli przedstawiono obszar gminy lub miasta, na ktorym wystepujg przekroczenia,
w czterostopniowej skali.

Tabela 1.14 Zestawienie obszaréw, na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych stezen substancji w powietrzu

Ip. Gmina/Miasto PM10 PM2,5 benzo(a)piren
1 Gozd
2 IIza brak danych o brak danych o
przekroczeniach przekroczeniach
3 Jastrzebia brak danych o
przekroczeniach
4 Jedlinsk

Jedlnia-Letnisko

Kowala
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Ip. Gmina/Miasto PM10 PM2,5 benzo(a)piren
7 Pionki miasto brak danych o
przekroczeniach
8 Pionki brak danych o
przekroczeniach
9 Przytyk brak danych o brak danych o
przekroczeniach przekroczeniach
10 Radom oo
11 Skaryszew .
12 Wierzbica brak danych o brak danych o
przekroczeniach przekroczeniach
13 Wolanow brak danych o
przekroczeniach
14 Zakrzew .

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych z ,,Programu ochrony powietrza (...)".

W ramach programu ochrony powietrza wskazano szereg dziatann majacych na celu poprawe
jakos$ci powietrza. Wéréd zadan obejmujacych obszarem GOFR znalazly sie m.in. takie dziatania jak:
— Edukacja ekologiczna (kod dziatania: WMaEdEKk);
— Zwiekszanie powierzchni zieleni w wybranych gminach wojewddztwa mazowieckiego (kod
dziatania: WMaObZi) — dziatanie uwzglednia tworzenie powierzchni zielonych wzdhuz drog
(w szczegodlnosci o duzym natezeniu ruchu) oraz z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury
drogowej (np. wiaty przystankowe, stupy, filary).
— Ograniczanie wtornej emisji pytu — czyszczenie ulic na mokro w gminach miejskich
w granicach obszaru zabudowanego (kod dziatania: WMaMMu).

1.3.5 Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasta Radomia

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla warunki
rozwoju 1 zasady rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie, zasady
$wiadczenia ustug w zakresie tadowania pojazdow elektrycznych oraz tankowania pojazdow
napedzanych gazem ziemnym i wodorem oraz wprowadza obowigzki informacyjne. Ustawa ta
naktada na organy administracji publicznej obowigzki korzystania z pojazddw zeroemisyjnych przez
wlasne stuzby, a takze przez przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne na ich zlecenie. Przepisy
ustawy umozliwiajg utworzenie przez gminy stref czystego transportu (SCT) oraz okreslajg zasady
ich funkcjonowania.

Przywotana ustawa w art. 36 stanowi, Ze jednostka samorzadu terytorialnego, ktorej liczba
mieszkancow przekracza 50 000 oséb, swiadczy ustuge lub zleca swiadczenie ustugi komunikacji
miejskiej, w rozumieniu ustawy o ptz podmiotowi, ktérego udziat autobusoéw zeroemisyjnych we
flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej 30%. Przepis ten, na
mocy art. 86 pkt 4, wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r. Z kolei art. 68 ust. 4 naktada na
przekraczajacg ten sam prog demograficzny jednostke samorzadu terytorialnego obowigzek
zapewnienia w roznych latach okreslonych udziatéw autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdow
uzytkowanych w komunikacji miejskiej. Udziaty te wynoszaq odpowiednio:

— od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%;

— od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%;

— od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.
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Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotyczg catej floty obstugujacej przewozy w komunikacji
miejskiej (wiecej niz jednego operatora i nie tylko obszaru danej gminy). Na mocy art. 37 ust.
1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, kazda jednostka samorzadu terytorialnego
— z wylaczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba mieszkaricow nie przekracza 50 000 (wylaczenie
to sprecyzowano w art. 36 ust. 1) — ktora $wiadczy ustuge lub zleca swiadczenie ustugi komunikacii
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
zobowigzana zostala do sporzadzania co 36 miesiecy analizy kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz
innych srodkéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytacznie silniki, ktorych cykl
pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r.
o0 systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji.

Miasto Radom jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktérego liczba mieszkancéw — wedhug
danych GUS — w latach 2015-2020 wynosita ponad 200 tys. i tym samym przekraczata limit
demograficzny wynikajacy z art. 36 ust. 1 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych.
Miasto Radom jest wiec prawnie zobowigzane do cyklicznego sporzadzania analiz kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej. Pierwsza analize kosztow i korzysci wykonano w grudniu 2018 r. Wynik tej analizy nie
wykazat przewagi korzy$ci nad kosztami z tytutu wprowadzenia do eksploatacji autobuséw
zeroemisyjnych. Miasto Radom zwolnione wiec zostalo z obowiagzku osiggniecia wymaganego
udziatu autobuséw zeroemisyjnych w okresie do trzech lat od daty jej sporzadzenia tj. do korica 2021
r. Miasto Radom nie musiato wiec zapewni¢ od 1 stycznia 2021 r. minimum 5% udziatu autobuséw
zeroemisyjnych w uzytkowanej w komunikacji miejskiej flocie pojazdéw.

Linie komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Radom obstugiwane sg wytacznie
autobusami czesciowo lub catkowicie niskopodtogowymi. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020
r., park taborowy radomskiej komunikacji miejskiej sktadat sie z 186 autobuséw réznych marek.
Wiekszos¢ pojazdéw wyposazona zostata w silniki spalinowe zasilane olejem napedowym (137 szt.,
73,7%) lub sprezonym gazem ziemnym (39 szt., 21,0%). W parku taborowym znajduje sie takze 10
autobusow elektrycznych Solaris Urbino 12 electric, wyprodukowanych w 2020 r., co stanowi 5,4%
eksploatowanych pojazdéw. Autobusy elektryczne sa wyposazone w system dotadowywania przez
pantograf oraz przez ztacze plug-in. Pojazdy posiadajg baterie o pojemnosci 115 kWh, a system
ogrzewania jest zasilany gazem CNG. Ponadto, w celu prawidtowe]j obstugi taboru elektrycznego
zamontowano 10 tadowarek zajezdniowych oraz 2 stacje tadowania szybkiego za pomocag
pantografow.

W strukturze taboru komunikacji miejskiej dominowaty autobusy standardowe (klasy maxi), ktore
stanowity 63% stanu taboru MPK sp. z o0.0. (117 szt.). Autobusy klasy pojemnosciowej midi
(o dhugosci od 9,0 do 10,5 m) stanowity 3% (5 szt.) parku taborowego, a klasy mega — 23% floty
pojazdow (42 szt.). Wszystkie pojazdy wyposazone byty w wyswietlacze elektroniczne informacji
pasazerskie] zewnetrzne 1 wewnetrzne, gtosowe zapowiedzi przystankow oraz moduly GPS.
Wiekszos¢ jednostek taborowych posiadata system monitoringu (170 szt., 91,4%) oraz klimatyzacje
(150 szt., 80,6%). Cze$¢ autobusow (36 szt., 19,4%) wyposazona zostata w bramki liczace pasazerow.

Tabela 1.15 Struktura taboru radomskiej komunikacji miejskiej w podziale na normy emisji spalin — stan na 31 grudnia
2020r
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Wyszczegélnienie | Jedn. Norma czystosci spalin EURO Razem
II 11 I\Y% \' VI elektr.
Liczba pojazdow szt. 14 24 30 41 67 10 186
Struktura % 75 12.9 16,1 220 360 5.4 100,0

Zrédto: dane MZDIK.

Zidentyfikowano trzy warianty zmian wyposazenia taborowego radomskiej komunikacji

miejskiej, organizowanej przez Prezydenta Miasta Radomia:

— wariant 1 — konwencjonalny, w ktérym zatozono realizacje polityki sukcesywnej wymiany
taboru na nowe i uzywane autobusy klasyczne z napedem Diesla, zasilanym olejem
napedowym oraz CNG, z uwzglednieniem realizowanych projektow zakupu taboru
Zeroemisyjnego;

— wariant 2 — elektryczny A, w ktérym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru
z bateryjnym zasilaniem elektrycznym, w celu spehmienia wymogoéw okreslonych ustawg
o elektromobilnosci — wraz z budowg instalacji zasilajacych, a w pozostatym zakresie zakup
nowych i uzywanych pojazdéw z napedem Diesla, z uwzglednieniem harmonogramu
przygotowanego przez MPK sp. z 0.0,

— wariant 3 — elektryczny B, w ktorym zalozono realizacje polityki sukcesywnej wymiany
taboru MPK sp. z 0.0. wylacznie na bateryjne autobusy elektryczne, a dla operatoréw
zewnetrznych ~ wymiane na tabor zeroemisyjny, spelmiajac wymogi ustawy
o elektromobilnosci, a w pozostalym zakresie nowy i uzywany z napedem Diesla.

Z przeprowadzonej oceny wynikéw ekonomicznych analizowanych wariantow wymiany taboru
(wariant konwencjonalny, elektryczny A, elektryczny B), mozna wskaza¢, ze podstawowym
czynnikiem wplywajacym na wartosci wskaznikéw sg naktady inwestycyjne, tj. cena autobusu
w danym wariancie. Czynnikiem krytycznym dla wynikéw analizy jest zatem cena autobusu
elektrycznego wraz z infrastrukturg tadujaca.

Przy przyjetych zatozeniach, analiza wykazata brak korzysci ze stosowania taboru
zeroemisyjnego, a zatem 1 brak obowigzku jego stosowania.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c oraz FRR/c, a takze wskazniki ENPV sg
dodatnie dla wariantéw 1 — konwencjonalnego oraz 2 — elektrycznego A, natomiast ujemne dla
wariantu 3 — elektrycznego B. W poréwnaniu do scenariusza bazowego najkorzystniej wypadt
wariant konwencjonalny. Przy przyjetych zaloZeniach, analiza wykazata brak korzysci ze stosowania
taboru zeroemisyjnego, a zatem 1 brak obowigzku jego stosowania. Glownym powodem
negatywnych wynikow analizy sg wysokie ceny autobuséw zeroemisyjnych oraz koniecznosc
ponoszenia znaczacych dodatkowych naktadow na instalacje zasilajace autobuséw elektrycznych.
W analizie nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych z zastosowaniem taboru
zeroemisyjnego, mogacych istotnie wplynac¢ na jej wynik, takich jak:

— wzrost zainteresowania mieszkanicow korzystaniem z zeroemisyjnej komunikacji miejskiej;

— wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;

— Wwplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na zmiane zachowan transportowych

mieszkancow.
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Z punktu widzenia jednostki samorzadu terytorialnego, efektywnos¢ zastosowania autobusow
zeroemisyjnych znacznie by wzrosta, gdyby ceny takich pojazdéw bylty nizsze.

1.3.6 Strategia Rozwoju Elektromoblinosci dla Gminy Miasta Radomia

Gtownym zatozeniem Strategii jest opracowanie dziatari majacych na celu popularyzacje idei

transportu zero- i niskoemisyjnego (pojazdy elektromobilne i napedzane paliwami alternatywnymi)
oraz ograniczenie emisji szkodliwych dla zdrowia mieszkaricow Radomia gazéw, a takze obnizenie
poziomu hatasu generowanego przez sektor transportowy w miescie.
Podczas prac nad dokumentem przeprowadzono badanie opinii publicznej oraz konsultacje
z mieszkaricami miasta, podczas ktorych mieli oni mozliwo$¢ zgtaszania uwag i wnioskow. Dzieki
temu opracowanie to uwzglednia rzeczywiste zachowania i potrzeby mieszkarnicéw Radomia oraz
skupia sie na najistotniejszych dla nich aspektach.

Radom ma dobrg dostepnos¢ do wazniejszych sieci komunikacyjnych w regionie, do ktérych
mozna zaliczy¢:

— drogi krajowe — nr 9 (relacja: Radom — Rzeszow) i nr 12 (relacja: Leknica — Dorohusk-
Berdyszcze);

— drogi wojewodzkie — nr 735 (relacja: Zukowo — Chyzne), 737 (relacja: Radom —
Aleksandréwka), 740 (relacja: Radom — Potworéw), 744 (relacja: Radom — Starachowice);

— linie kolejowe — nr 8 (relacja: Warszawa Zachodnia — Krakow Gtéwny), 22 (relacja:
Tomaszéw Mazowiecki — Radom), 26 (relacja: L.ukéw — Radom).

Na terenie miasta znajdujg sie trzy stacje kolejowe: Radom, Radom Potkanéw, Radom Potudnie.
Radom potozony jest w centralnej czesci Polski, na przecieciu dwoch drog krajowych,
zapewniajacych potaczenie komunikacyjne z najwiekszymi miastami regionu i Polski. Dobra
lokalizacja komunikacyjna i gospodarcza (Podstrefa Radom) zapewnia dynamiczny rozwoj miasta
oraz jego mieszkancow.

Niestety problemem miasta jest korzystanie przez spoteczno$c¢ lokalng z transportu prywatnego,
kosztem komunikacji zbiorowej, co wplywa niekorzystnie na stan powietrza atmosferycznego oraz
poziom hatasu w miescie. Utrudnieniem jest takze charakterystyka fizyczno-geograficzna miasta,
ktéra ma negatywny wptyw na stan srodowiska przyrodniczego oraz zdrowie mieszkaricow.

Stad celem wtadz miejskich powinno by¢ zachecenie mieszkancéw Radomia oraz gmin
osciennych do korzystania z ekologicznej komunikacji zbiorowej, ze wzgledu na jej zdolnosci
przewozowe w przeciwienstwie do prywatnych $rodkow transportu. Takie rozwigzanie bedzie
najkorzystniej wptywato na stan srodowiska przyrodniczego w miescie, a takze przyczyni sie do
obnizenia poziomu hatasu na terenie Radomia, dzieki czemu nastapi wyrazna poprawa jakosci zycia
mieszkancow.

Najwieksze zanieczyszczenia powietrza w Radomiu sg emitowane przez sektor komunalno-
bytowy (gldéwnie w zakresie pytéw zawieszonych) oraz sektor transportu (gtownie w zakresie tlenkéw
azotu).

Wsréd dziatart naprawczych dotyczacych poprawy jakosci powietrza zwigzanej z sektorem
transportu wskazano:

— ograniczenie emisji liniowej (komunikacyjnej);

— czyszczenie ulic na mokro w okresie wiosna-jesien.

Dzieki stopniowemu zastepowaniu pojazdéw spalinowych pojazdami elektrycznymi zmniejszone
zostang emisje gazu cieplarnianego tj. CO, i innych zanieczyszczen powietrza. Efektem ekologicznym
jest zmniejszona emisja spalin wynikajgca z zamiany autobuséw z napedem konwencjonalnym na
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tzw. pojazdy zeroemisyjne (autobusy elektryczne lub w przysztosci wodorowe) badZz pojazdy
niskoemisyjne (zasilane gazem CNG).

W Radomiu, podobnie jak w innych miastach w Polsce, istotna czesc zanieczyszczeri
pochodzi z sektora transportu. To nie tylko spaliny, ale takze kurz wzbyjany z jezdni,
scierajgce sie elementy samochodu jak np. klocki hamulcowe i opony.

Suma emisji CO, ze wszystkich Zrodet transportowych na terenie Radomia wyniosta w 2016r. 149
275,346 MgCO,/rok. Realizacja Strategii w zakresie uzytkowania autobuséw elektrycznych (50
sztuk) pozwoli unikng¢ 2% emisji CO, rocznie w stosunku do roku bazowego 2016.

Unikniecie powyzszych emisji pochodzacych z transportu bedzie miato pozytywny wptyw na
zdrowie ludzi i komfort zycia mieszkanicow. W Radomiu, podobnie jak w innych miastach w Polsce,
istotna czes¢ zanieczyszczen pochodzi z sektora transportu. To nie tylko spaliny, ale takze kurz
wzbijany z jezdni, $cierajace sie elementy samochodu jak np. klocki hamulcowe i opony. Spdéjne
dziatania w zakresie elektryfikacji transportu i ograniczeniem liczby samochodoéw, jezdzacych po
ulicach oraz podniesienie stanu technicznego pojazdéw, powinny by¢ prowadzone réwnolegle
z likwidacjg niskiej emisji pochodzacej ze spalania paliw statych w przydomowych instalacjach.
Poprawa stanu powietrza wplynie na poprawe zdrowia publicznego, co przetozy sie na mniejsze
koszty opieki zdrowotnej, a takze ograniczenie szkdd w $rodowisku naturalnym. Kolejnym
pozytywnym aspektem jest poprawa ustug transportowych na terenie miasta oraz wprowadzenie
coraz nowszych rozwigzan transportowych tj. rozwdj pojazdéw elektrycznych, ktére znacznie
cichsze niz z silnikami spalinowymi. Wplynie to pozytywnie na obnizenie poziomu szkodliwego
hatasu w Radomiu.

Pojazdy prywatne

Jak wskazujg najbardziej aktualne dane GUS w kwestii pojazdéw rejestrowanych na terenie
miasta Radomia, miedzy 2015 a 2018 r. mozna zaobserwowac wzrost liczby pojazdoéw w niemal
wszystkich  kategoriach (wyjatek stanowig samochody ciezarowo-osobowe). Najbardziej
rozpowszechnione wsrdd mieszkancow samochody osobowe, na przestrzeni analizowanych 4 lat
zanotowaly wzrost rejestracji siegajacy 13,6%. Biorac pod uwage wystepujace rodzaje napedu wsrod
samochodéw osobowych w Radomiu, na podstawie najbardziej aktualnych danych GUS za 2018 .
mozna stwierdzi¢, ze przewazaja pojazdy benzynowe, stanowiac 47,96%, na drugim miejscu plasuja
sie pojazdy napedzane olejem napedowym, na trzecim pojazdy na gaz. Tym samym inne rodzaje
napedow stanowig zaledwie 0,85% wszystkich samochodéw osobowych w Radomiu
zarejestrowanych w 2018 r.

Tym samym Inne rodzaje napedow stanowig zaledwie 0.85% wszystkich samochodow
osobowych w Radomiu.

Obecnie na terenie Radomia nie powstaly zadne publiczne stacje tadowania samochodow
elektrycznych, cho¢ miasto planuje ich budowe do 2022 roku. W miescie dostepna jest natomiast
infrastruktura prywatna, oferujgca mozliwo$¢ tadowania pojazdow elektromobilnych. Na terenie
miasta znajduje sie 6 stacji tadowania samochododw elektrycznych.
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System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP)

Miasto Radom posiada inteligentny system zarzadzania, ktory wspiera sterowanie ruchem oraz

transportem publicznym. Oparty zostal o rozwigzania z zakresu dynamicznej informacji pasazerskiej
oraz inteligentnego sterowania o$wietleniem ulicznym.
Na system dynamicznej informacji pasazerskiej sktada sie kilka elementow. W celu poprawy jako$ci
ustug przewozowych na przystankach zostaly zamontowane tablice elektroniczne piecio oraz
osmiowierszowe, ktére informujg o rozktadach jazdy w czasie rzeczywistym. Tablice dajg mozliwos¢
wy$wietlania komunikatow jako “ptyngcego tekstu” w ostatnim wierszu, a cze$¢ z nich pozwala na
odczytywanie tresci ,na zyczenie” (aktywacja przyciskiem) przez lektora jako utatwienie dla oséb
niewidomych i stabowidzacych. Kolejnym utatwieniem dla pasazerow jest wprowadzenie opartego
o GPS systemu wizualnego oraz glosowego zapowiadania kolejnych przystankéw komunikaciji
miejskiej. By system ten mogt sprawnie funkcjonowaé, w radomskich autobusach zamontowane
zostaly urzadzenia takie jak: autokomputer, modut lokalizacyjny GPS wraz z kartg SIM, tablica ETM
22" (ekran LCD), tablica ETL (diodowa dwuwierszowa), modut gtoSnomowiacy, gtosniki, antena
wraz z modutami tgcznosci Wi-fi / GPRS oraz zintegrowane tablice zewnetrzne: czotowa, boczna
i tylna. L.acznosc z autobusem jest realizowana dwutorowo, tj. na zajezdni wymiana danych odbywa
sie przy uzyciu tgcznosci krétkiego zasiegu Wi-fi, natomiast wymiana danych z serwerem centralnym
1 tablicami przystankowymi odbywa sie¢ w technologii GPRS. Na tablicy ETM 22" sg prezentowane
kolejne przystanki wraz z informacjg o mozliwosci dokonania przesiadki na kazdym z przystankow.
System pokazuje lokalizacje autobusu na kolejnych przystankach wraz z przebiegiem trasy. Istnieje
rowniez mozliwos¢ emisji komunikatu w dolnej czesci tablicy. Komunikat jest ,dostarczany” do
autobusu przy uzyciu tgcznosci w technologii GPRS. Na tablicy ETL prezentowany jest biezacy
i kolejny przystanek oraz ulicowy przebieg trasy. System gloSnomoédwigcy zapowiada biezacy
1kolejny przystanek, bioragc pod uwage wspotrzedne GPS przystankow. Autobus oczekujacy na
odjazd, na petli koricowej wyswietla czas pozostaly do odjazdu na tablicy zewnetrznej czotowej oraz
wewnetrznej ETM 227,

System karty miejskie] we wspolpracy z SDIP pozwala opfacic przejazd z wykorzystaniem
elektronicznej portmonetki w uzaleznieniu od ilosci przejechanych przystankow.

Nalezy podkredli¢, ze SDIP wspolpracuje z systemem karty miejskiej, tj. istnieje mozliwosc¢
optacenia przejazdu z elektronicznej portmonetki (aplikacja na elektronicznej karcie zblizeniowe;j)
w uzaleznieniu od iloSci przejechanych przystankoéw. Wszystkie kasowniki zamontowane
w autobusach sg dwusystemowe, tj. umozliwiajg kasowanie biletéw papierowych oraz pobieranie
optat z elektronicznej karty. Posiadajg rowniez funkcje aktywacji dotadowania internetowego karty.

W Radomiu w siedzibie MZDiK dziata takze Centrum Nadzoru Ruchu. Jego rola polegajaca na
monitorowaniu pracy autobusow na planie Radomia, pozwala na informowanie o ruchu autobusow
zarbwno w czasie rzeczywistym, jak réwniez przy wykorzystaniu danych archiwalnych. Za
posrednictwem Centrum istnieje takze mozliwo$¢ wysytania komunikatéw do tablic umieszczonych
na przystankach oraz bezposrednio do pojazdéw zardéwno na tablice ETM 22" (na dolng linie -
informacja dla pasazera), jak i na autokomputer (informacja dla kierowcy).
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W Radomiu udostepniona jest takze interaktywna mapa z wyszukiwarka poiaczer na Stronie
MZDIK, ktora pozwala sprawdzic biezace pofozenie autobusow z informacjg o ewentualnych
opdznieniach, a takze zaplanowac podroz

W Radomiu udostepniona jest takze interaktywna mapa z wyszukiwarka potgczen na stronie
MZDiK, ktéra pozwala sprawdzi¢ biezace potozenie autobuséw z informacja o ewentualnych
opdznieniach, a takze zaplanowaé¢ podroz. Mieszkanicy moga korzysta¢ takze z dedykowanej
aplikacji ,Mybus”, ktora prezentuje rzeczywisty rozktad jazdy (on-line) oraz dziata takze w systemie
off-line.

Dziatania do wdrozenia w przysztosci

Uktad komunikacyjny, ktory funkcjonuje w miescie, zapewnia obstuge pasazerska na
wystarczajacym poziomie. Niedobory powigzane sg przede wszystkim z dgzeniem do wymiany
dotychczasowego taboru na tabor zeroemisyjny wraz z zapewnieniem infrastruktury tadowania.
Planowane wdrozenie taboru zeroemisyjnego podzielone zostato na sze$¢ gtéwnych etapow,
w ramach ktérych wyznaczone zostaty kolejne linie komunikacyjne, ktére majg zosta¢ objete
obstugg przez tabor zeroemisyjny.

Wiekszos¢ wymiany taborowej dotyczy¢ bedzie pojazddw o standardowej dtugosci 12 metréw.
Wyjatek stanowi¢ beda pojazdy obstugujace linie nr 7 oraz nr 9. Linie te, ktére sg obstugiwane przez
tabor przegubowy 18-metrowy, takze w przypadku autobuséw elektrycznych beda obstugiwane tego
rodzaju pojazdami.

Radom dazy m.in. do. ograniczenia ruchu samochodowego generowanego przez
mieszkaricow miasta Radom (zwiekszajac ilosc sSciezek rowerowych), rozwoju systemu
rowerow miejskich oraz usprawnienia powigzan pieszych.

Poza gléwnymi niedoborami zwigzanymi z dgzeniem do zastgpienia dotychczasowego taboru
taborem zeroemisyjnym, miasto Radom w celu zniwelowania problemoéow komunikacyjnych
zamierza dazy¢ do:

— wprowadzenia publicznej infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych;

— ograniczenia ruchu samochodowego generowanego przez mieszkanicow miasta Radom,

zwiekszajac ilos¢ Sciezek rowerowych;

—  TOZWOjU systemu rowerow miejskich;

— usprawnienia powigzan pieszych.

Zdefiniowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

W odniesieniu do potrzeb sektora komunikacyjnego, na obszarze miasta Radomia, po
przeprowadzeniu badania opinii publicznej, zidentyfikowano problemy i potrzeby w zakresie
elektromobilno$ci zaréwno w obszarze transportu publicznego, jak i transportu indywidualnego.
Ankieta wykonana metodg wywiadow telefonicznych wspomaganych komputerowo (CATI),
pozwolita urzeczywistni¢ sytuacje panujagca w miescie oraz potrzeby jego mieszkaricow.

Gtowne obszary problemowe to:
— niska wiedza mieszkaricéw miasta na temat elektromobilnosci;
— ucigzliwy hatas drogowy w miescie;
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— zanieczyszczenie powietrza pochodzace z pojazdéw publicznych i indywidualnych;

— rosnaca liczba samochodow osobowych rejestrowanych na terenie Radomia;

— dominacja samochodow 12-20 letnich, napedzanych gldwnie benzyng oraz olejem
napedowym;

— wybdr samochodu osobowego jako gtéwnego $rodka transportu przez wielu mieszkanicow
miasta;

— dhugi czas przejazdu publicznymi §rodkami transportu;

— nieodpowiedni komfort podréozy w komunikacji miejskiej;

— niedostosowanie rozktadu jazdy do potrzeb mieszkaricow miasta, w tym zbyt mata liczba
kursow;

— niski odsetek autobusow elektrycznych w sktadzie taboru MZDiK w Radomiy;

— wysokie koszty zakupu pojazdéw zeroemisyjnych do transportu zbiorowego oraz
konieczno$¢ budowy nowej infrastruktury ich fadowania;

— brak odpowiedniej infrastruktury tadowania dla samochodéw elektrycznych;

— wysokie koszty zakupu samochodéw elektrycznych.

Cele strategiczne

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia okresla projektowane kierunki
zmian w obszarze wdrozenia transportu zeroemisyjnego. Tym samym jako gtowny cel strategii
przyja¢ nalezy wdrozenie rozwigzan z zakresu elektromobilnosci, co prowadzi¢ bedzie do
stopniowego niwelowania szkodliwych zanieczyszczen generowanych do atmosfery przez transport.
Priorytety rozwojowe w zakresie rozwoju elektromobilnosci:

1. Cel strategiczny I ,Zeroemisyjny transport publiczny” - Realizacja dazenia do wprowadzenia
zeroemisyjnego transportu publicznego bedzie oparta o wprowadzenie do obstugi radomskiej
komunikacji miejskiej autobusoéw zeroemisyjnych. Dziatanie to powigzane bedzie takze
z zapewnieniem niezbednej infrastruktury tadowania w docelowym modelu jeden autobus -
jedna stacja tadowania. Wraz z wymiang taboru na zeroemisyjny prowadzone bedg dziatania
propagujace  wybieranie  ekologicznej komunikacji miejskiej zamiast transportu
samochodowego. Celami operacyjnymi sg;

1.1. Wymiana taboru komunikacji miejskiej na zeroemisyjny;

1.2. Zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery przez pojazdy komunikacji
publicznej;

1.3. Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej dla mieszkaricow miasta.

2. Cel strategiczny II ,Elektromobilne miasto” - Stworzenie elektromobilnego miasta kreowane
bedzie dwutorowo. Z jednej strony realizacja celu zostanie oparta o wprowadzenie do
samorzadu samochodow zeroemisyjnych, ktére spelniac¢ bedg wymagania okreslone w ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Z drugiej strony rozbudowywana bedzie sie¢
tadowarek ogélnodostepnych, dostosowanych do samochodéw osobowych - docelowo bedzie
to 100 tadowarek zlokalizowanych na obszarze catego miasta. Dzialanie to przetozy sie
bezposrednio na promocje korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych w miescie, poprzez
zwiekszenie wygody dostepu do punktow tadowania. Celami operacyjnymi sa:

2.1. Wdrozenie transportu ekologicznego do struktur samorzadowych;

2.2. Stworzenie ogdlnomiejskiej sieci tadowania pojazdoéw elektrycznych;

2.3. Wykreowanie warunkow do korzystania z transportu zeroemisyjnego przez mieszkanicow
miasta.

3. Cel strategiczny III ,Ekologiczni mieszkaricy” - Realizacja tak okreslonego celu strategicznego
bedzie opiera¢ si¢ o dziatania edukacyjne dla mieszkancéw miasta ze szczegdlnym naciskiem
ktadzionym na dzieci i miodziez. Tym samym wiedza z zakresu ekologicznego stylu zycia
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promowana bedzie w ramach m.in. warsztatow czy miejskich konkurséw tematycznych. Dzieki
temu decyzje dotyczace wyboru danego $rodka transportu stang sie bardziej $wiadome
i kreowane beda postawy sprzyjajace elektromobilnosci. W dalszym ciggu wspierany bedzie
takze ruch rowerowy w miescie poprzez system Radomskiego Roweru Miejskiego. Celami
operacyjnymi sg:

3.1. Rozwdj systemu rowerow miejskich na terenie miasta Radom;

3.2. Budowanie wiedzy z zakresu elektromobilno$ci wéréd najmtodszych mieszkancow;

3.3. Promowanie zachowan proekologicznych wsréd radomian.

Smart City

Wsréd rozwijanych w mie$cie Radom rozwigzan z zakresu Smart City wskaza¢ mozna m.in.
dazenie do stworzenia systemu ekologicznej komunikacji, ktéra bedzie alternatywag wobec
indywidualnego transportu samochodowego. Na system ten, budowany w duchu Smart City,
sktadajg sie: System Radomskiego Roweru Miejskiego, Hulajnogi oraz skutery elektryczne,
Nowoczesna komunikacja publiczna z systemem dynamicznej informacji pasazerskiej i karty
miejskie;.

W samym Radomiu az 57,46% badanych mieszkaricow wskazato, ze ich droga z domu do
miejsca pracy lub nauki zamyka sie w przedziale 1-7 km. Tym samym, tworzony przez
miasto system rowerowy, w naturalny sposob powinien stanowic alternatywe dla podrozy
Ssamochodem.

Jak pokazujg statystyki, w krajach UE az potowa codziennych podrézy samochodem zamyka sie
w dystansie od 5 do 14 km. W samym Radomiu az 57,46% badanych mieszkaricow wskazato, ze ich
droga z domu do miejsca pracy lub nauki zamyka sie w przedziale 1-7 km. Tym samym, tworzony
przez miasto system rowerowy, w naturalny sposéb powinien stanowi¢ alternatywe dla podrozy
samochodem. Radomski Rower Miejski dziatat od kwietnia 2017 r. do roku 2020, kiedy
funkcjonowanie systemu zostato zawieszone. System obejmowat 27 stacji oraz 270 rowerow. Jak
wynika z danych z 2019 r., rowery byty wypozyczane 82,8 tys. razy, co przetozyto sie na srednio 383
wypozyczenia dziennie, ze Srednim czasem uzytkowania oscylujgcym wokot 19 minut.

Hulajnogi elektryczne mogg stanowi¢ alternatywe wobec rowerdw miejskich, pozwalajac na
wypozyczenie w nieco odmiennym systemie - nie z poziomu konkretnej stacji, ale indywidualnego
urzadzenia, co przeklada sie takze na wygode zwrotow, ktdre mozliwe sg w dowolnym miejscu
w ramach wyznaczonej strefy. W mieScie Radom mozliwos¢ wypozyczenia elektrycznych hulajnég
pojawita sie za posrednictwem systemu firmy blinkee.city, od marca 2020 r. i na chwile obecna na
system ten sktada sie 55 urzadzen.

1.3.7 Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Radomia do roku 2030

Plan adaptacji identyfikuje sektory miasta, ktore sg najbardziej wrazliwe na te zmiany. Zaliczaja
sie do nich m.in.: transport oraz gospodarka przestrzenna. Radom jest pionierem dziatan z zakresu
adaptacji do zmian klimatu. Jako pierwsze miasto w Polsce podjeto kompleksowe dziatania
inwestycyjne w zakresie systematycznego rozwoju biekitno-zielonej infrastruktury.

Do najwazniejszych zagrozen klimatycznych wyszczegolnionych w dokumencie mozna zaliczy¢:

—  Wskazniki termiczne ($rednia roczna temperatura, Srednia roczna temperatura maksymalna,
$rednia roczna temperatura minimalna)
— Opady atmosferyczne (roczna suma wysokosci opadu)
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— Zjawiska ekstremalne (powddz ze strony rzek)

— Zanieczyszczenie powietrza (steZenie $rednie roczne pytu zawieszonego PM 2,5 oraz PM 10,
liczba dni ze $rednim dobowym stezeniem PM 10 powyzej 50 pg/m3, liczba dni
z maksymalnym 8-godzinnym stezeniem ozonu).

Sektor transportu jest w najwiekszym stopniu podatny na takie czynniki klimatyczne jak deszcze
nawalne i nagte powodzie miejskie, oraz w $rednim stopniu na wysokie stezenia zanieczyszczen
powietrza i smog oraz na warunki termiczne (temperatura maksymalna, fale upatow, MWC,
temperatura minimalna, fale zimna). Za szczegoélnie podatne na oddziatywania klimatyczne uznano
podsystemy transportu drogowego i transportu publicznego, z ktéorych to gtownie korzystajg
mieszkaricy Radomia. Podatno$¢ ta w szczegdlnym stopniu dotyczy transportu w obszarach
centralnych miasta, zwigzanych ze znacznym udziatem terenéw uszczelnionych, oraz terenu lotniska.
Intensywne opady powodujace powodzie miejskie, oraz dni z opadem i temperaturg przejsciowa (od
-5°C do 2,5°C) w okresie zimowym, moga powaznie ograniczy¢ funkcje transportowe tych
podsystemow. Wysokie temperatury (w tym MWC) i niska jakos¢ powietrza obnizaja komfort
podrozy, a w przypadku grup szczegblne wrazliwych, wplywajg rowniez ich zdrowie
i bezpieczenstwo. Rownoczesnie uwzgledniono, ze w obu kluczowych podsystemach (drogowym
i publicznym) podejmowanych jest wiele dziatari i inwestycji podnoszacych jego potencjat
adaptacyjny. Najnizej oceniono wrazliwos¢ podsystemu lotniczego i szynowego. W przypadku
podsystemu lotniczego uwzgledniono bardzo dobry stan nowej infrastruktury lotniska oraz standardy
zarzadzania zgodne ze standardem Urzedu Lotnictwa Cywilnego. W przypadku podsystemu
szynowego uwzgledniono dobry stan techniczny infrastruktury, dziatania adaptacyjne podejmowane
na poziomie kraju przez PKP PLK S.A. oraz fakt, iz podsystem ten funkcjonuje jako transport
dalekobiezny i regionalny, nie jako transport wewnatrzmiejski, nie dotyczy wiec w znaczacym
stopniu funkcjonowania przestrzeni miejskiej w warunkach zmienionego klimatu.

Jednymi z proponowanych dziatan zwigzanych z uktadem transportowym sg nastgpujgce dziatania:

[l Dzialanie 3.2 Rozwdj systemu biekitnej i zielonej infrastruktury, zwiekszenie powierzchni

i rewitalizacja miejskich terenéw zieleni (tereny publiczne, parki i zielerice, pasy drogowe).
W ramach tego zadania beda realizowane:

o Nasadzenia zieleni i zagospodarowanie paséw drogowych wraz z miejscowg
retencja woéd opadowych, priorytetowo w ulicach: Mieszka 1, Chrobrego,
Warszawska, Jana Pawta 1I, Maratorniska, Narutowicza, Bernardyriska, Wyscigowa,
Grzecznarowskiego, 11 Listopada, Zwirki i Wigury, Kielecka, Stowackiego,
Wolanowska, Zwolinskiego, Szarych Szeregdw, Wernera, Czarnieckiego, Wiegjska,
Limanowskiego, Giserska, Aleksandrowicza, Bulwarowa, Prazmowskiego, Biata,
Odrodzenia, Ogrodnicza, Moniuszki,

o Powigzanie systemu komunikacji pieszej i rowerowej z uktadem ciggéw zieleni
miejskiej i podmiejskie;.

[0 Dzialanie 3.4 Dostosowanie systemu komunikacji publicznej do skutkéw zmian klimatu.

Dziatanie obejmuje:

o zakup nowych, ekologicznych pojazdéw komunikacji miejskiej, z szeregiem
udogodnien dla pasazerow (np. z klimatyzacjg) i spelniajacych najnowsze normy
emisji spalin. Planowany jest zakup: 20 pojazdéw z napedem elektrycznym, 20
pojazdow z napedem Diesla, z normg spalin Euro 6, 10 pojazdéw z napedem CGN,

o Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, tj. wyposazenie
przystankow komunikacji miejskiej w tablice informacyjne z dynamiczng informacja
o rozktadzie jazdy, informacjami o zamknietych ulicach, objazdach i utrudnieniach
w ruchu autobuséw, itp. Obecnie, na tablicach wyswietlana jest informacja
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0 zanieczyszczeniu powietrza (dni ze smogiem). Dodatkowo bedzie mozliwe
wy$wietlanie informacji o temperaturze i innych zagrozeniach klimatycznych.
Planowane jest ustawienie 30 dodatkowych tablic przystankowych,
Uatrakcyjnienie oferty przewozowej poprzez poprawe komfortu oczekiwania na
autobus 1 rozwodj infrastruktury przystankowej. Planowana wymiana wiat
przystankowych to 15 szt. W tym min. 2 szt. wiat zielonych, rocznie. Docelowo
nastapi wymiana 105 szt. Wiat przystankowych w tym 14 szt. wiat zielonych.

[0 Dziatanie 5.2 modyfikacja systemu organizacji ruchu pojazdéw spalinowych w miescie.
Dziatanie bedzie polegato na przeprowadzeniu zmian organizacyjnych w systemie ruchu
pojazdéw spalinowych w miescie, prowadzacych do zwiekszenia plynnosci ruchu
W szczegolnosci planowane jest:

(o]

Wdrozenie Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS) na ciggu ulic: 25-Czerwca
- 1905 Roku - Prazmowskiego, wprowadzenie priorytetéw dla autobuséw
1 pojazdéw uprzywilejowanych w centralnych obszarach miasta, oraz budowa
centrum zarzadzania ruchem,

Wzmocnienie znaczenia komunikacji miejskiej przez dostosowanie tras linii do
rozwoju miasta (np. powstajacych nowych osiedli i stref przemystowych), oraz
zmiane i wzrost ilosci potaczen komunikacyjnych. Przewiduje sie wzrost pracy
przewozowej o 1 mln wozokilometrow rocznie, w sumie o 7 mln wozokilometrow,

Wprowadzenie utatwien i promowanie komunikacji miejskiej (np. poprzez obnizenie
cen biletow, bilety czasowe).

Dziatanie 5.4 Rozbudowa $ciezek rowerowych i ciggéw pieszych. Dziatanie bedzie polegato
na potaczeniu istniejgcych, oraz zaplanowaniu i budowie nowych $ciezek rowerowych, ktére
stworzg funkcjonalng sie¢ umozliwiajaca korzystanie z transportu rowerowego na terenie
Radomia, w szczegélnosci:

(o]

(0]
(0]

Budowa i wytyczenie nowych $ciezek rowerowych, w tym tworzenie stref
komunikacji rowerowej w obszarach zabudowy miejskiej, np. $ciezka rowerowa
Radomski Szlak Historyczno-Przyrodniczy (slad EUROVELO), $ciezka pieszo-
rowerowa tgczaca zalew Borki z osiedlem Potudnie i obwodnicg potudniowg (wraz
z zapewnieniem ciggtosci Sciezek rowerowych wzdhuz obwodnicy), uzupehienie
$ciezek rowerowych wzdtuz Potoku Pénocnego,

Wydzielenie $ciezek w ramach istniejgcej infrastruktury, np. $ciezki rowerowe na
Osiedlu Ustronie (Al. Grzecznarskiego strona potudniowa); budowa ciggu pieszo —
jezdnego pomiedzy ul. Traugutta do ul. Pitsudskiego — Zeromskiego ,BIS”; budowa
ciggu pieszo — rowerowego tgczacego ,Bulwary” z ul. Maratonska,

Likwidacja barier architektonicznych dla ruchu rowerowego: przeciwdziatanie
fragmentacji $ciezek rowerowych poprzez zapisy w MPZP, wytyczanie i udraznianie
szlakow turystyczno-rowerowych,

Wsparcie Radomskiego Programu Chodnikowego ,,Piechotg tatwo i przyjemnie”,
Dalsze rozwijanie ustugi roweréw miejskich.

1.3.8 Strategia Marki Radom

Strategia Marki Radom nie uwzglednia dzialann mobilnosciowych. Ruch roweréw jest
rozpatrywany bardziej pod wzgledem aktywnosci fizycznej majacej na celu ksztaltowanie postaw
prozdrowotnych.

Szansg na rozwoj marki jest budowa lotniska oraz rosnace zainteresowanie turystyka weekendowa
skoncentrowang wokdt masowych imprez (np. Air Show).
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1.3.9 Audyt Polityki Rowerowej w Radomiu

Dokument opisuje stan infrastruktury rowerowej w Radomiu, aktualny na 2015 rok. Opracowanie
wskazuje na istotny problem wynikajacy z bardzo stabej dostepnosci rowerowej do srodmiecia.
Drugim mankamentem sieci drog dla rowerow w Radomiu jest brak zapewnienia jej ciggtosci.
Budowane odcinki sg realizowane z reguty przy okazji inwestycji drogowych w oderwaniu od
pozostatej infrastruktury rowerowej. Wskazano takze na niska ilos¢ ulic o uspokojonym ruchu, ktére
stanowig jedynie ok. 5% calej sieci drogowej miasta. Opracowanie wskazuje na potrzebe
wykonywania pomiaréw natezenia ruchu rowerowego.

Audyt wskazuje takze pozytywne aspekty infrastruktury rowerowej w Radomiu, do ktorych
mozna zaliczy¢:

— Jakos¢ nawierzchni — ponad 90% drog dla rowerdw posiada gtadkg nawierzchnie asfaltowa;

— Jakos¢ przecie¢ z inng infrastrukturg — obnizenia kraweznikéw do poziomu jezdni,
zachowanie ciggtosci niwelety i nawierzchni drogi dla roweréw przez zjazdy, wyjazdy lub
wjazdy;

— Liczbe stojakéw rowerdéw — w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw przypada 11 miejsc
postojowych dla rowerdow.

Fot. 1.1 Dobre praktyki - zachowanie ciagtoéci nawierzchni i niwelety drogi dla rowerédw przez zjazd

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Opracowanie wskazuje takze na potrzebe przyjecia dokumentéw lokalnych uwzgledniajacych
ruch rowerow, tj.:
— Polityke transportowg miasta z uwzglednieniem ruchu rowerow,
— Standardy wykonawcze infrastruktury rowerowej, okreslajace podstawowe wymagania
techniczne i bedace dokumentem wigzacym dla wykonawcow inwestycji drogowych.

Wzorem innych miast, postulowane jest takze stworzenie dedykowanej komorki w strukturach
urzedu miasta, ktéra zajmowataby sie inwestycjami rowerowymi i koordynowata prace na poziomie
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planowania, projektowania, realizacji oraz konsultacji spotecznych. Innym postulatem jest tworzenie
broszur i map rowerowych zawierajacych podstawowe informacje o sieci rowerowej i mozliwosci
dojazdu do centrum miasta.

Rekomendowany harmonogram niezbednych dziatan zostat okre$lony nastepujaco:

— Przyjecie w formie =zarzadzenia prezydenta miasta ,Standardow technicznych
i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej” wzorem miasta Bydgoszczy, Lublina czy
Krakowa 1 stanowigcych zalgcznik dla Specyfikacji Warunkéw Zamowienia przy
zamowieniach publicznych.

— Przygotowanie i przyjecie dokumentu ,,Studium tras rowerowych” zgodnego z powyzszymi
standardami, ktory zawierat bedzie przebieg systemu tras rowerowych dla catego obszaru
miasta z podziatem funkcjonalnym (gospodarcze, rekreacyjne, turystyczne) i rozrdznieniem
ich hierarchii w sieci (gtéwne, pozostate). Uwzglednienie réwniez zbiorczych parkingow dla
TOWErow.

— Przygotowanie wspdlnie ze strong spoteczng harmonogramu realizacji dla poszczegdlnych
tras i oszacowanie kosztéw. Przy czym nalezy przyjac¢ zasade pierwszenstwa realizacji tras
gtownych wobec pozostatych. Zarezerwowanie potrzebnych kwot w budzecie miasta
1 wieloletnim planie inwestycyjnym.

— Wprowadzenie narzedzia kontrolnego w postaci audytu kazdej inwestycji majgcej wptyw na
ruch rowerowy zard6wno na etapie planowania i projektowania jak i po zakonczeniu jej
realizacji — wzorem Krakowa.

— Przygotowanie kampanii edukacyjnej dla réznych grup wiekowych uwzgledniajgcej zaréwno
zasady bezpiecznego poruszania sie rowerem jak i informujacej o wprowadzanych
rozwigzaniach, poszczegoélnych trasach czy miejscach do parkowania. W zakresie edukacji
rozwinigcie formuly projektu ,Rowerowa szkota” wzorem Lublina.

— Okredlenie mierzalnych, konkretnych celéw do osiggnigcia w poszczegélnych przedziatach
czasowych, np. % udziatlu roweréw w ruchu. Do tego konieczne jest zaréwno state jak
i okresowe badanie natezenia ruchu rowerowego.

— Do realizacji i koordynacji polityki rowerowej urzad miasta moze powotac¢ specjalng
komorke badZz jednostke organizacyjna, ktérej wilasciwoscia bytby jedynie transport
rowerowy wzorem Wroctawia czy Gdanska.

1.3.10 System informacji miejskiej w Radomiu

Dokument ujednolica sposdb prezentacji informacji w przestrzeni miejskiej. Jest to pozytywne
dziatanie, ktoére utatwia poruszanie sie po miescie roznym uzytkownikom, w szczegdlnosci pieszym.
Opracowanie zawiera standardy i przyktady rozwigzan, ktore sg szeroko stosowane w przestrzeni
miejskiej.

1.3.11 Uchwatla w sprawie Strefy Ptatnego Parkowania w miescie Radom

Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego funkcjonuje w obszarze srodmiejskim Radomia w dni
robocze, od poniedziatku do pigtku, w godzinach 8-16.
Optata za pierwszg godzine postoju pojazdu wynosi 3,60 zt i zostata zaktualizowana uchwatg
w 2022 roku. Zgodnie ze znowelizowang ustawg o drogach publicznych, obecne (maksymalne)
stawki za postdj pojazdu mogg wynosic:
— ok. 4,57, 1. 0,15% minimalnego wynagrodzenia za prace w strefie ptatnego parkowania lub
— ok. 13,5 7}, tj. 0,45% minimalnego wynagrodzenia za prace w $rodmiejskiej strefie ptatnego
parkowania.

| 124



SKUPIENI NA
—=——MOBILNOSCI

Oprécz optat z naliczaniem godzinowym, wystepuja opcje abonamentowe w preferencyjnych
cenach. Dotyczy to w szczegdlno$ci mieszkaricow w obszarze SPPN (abonament za 180 dni kosztuje
75 zt). W przypadku nieoptacenia postoju pojazdu, optata dodatkowa wynosi 200 zt.

1.3.12 Strategia Rozwoju Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)

Podstawa prawng dla okreslenia miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego jest art. 49d
ust. 2 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Na jego
podstawie samorzad gminny lub powiatowy moze wnioskowa¢ do samorzadu wojewddzkiego
o okreslenie obszaru funkcjonalnego o znaczeniu regionalnym oraz jego granic. Czynno$c ta zostanie
podjeta wzgledem ROF w jego granicach zdelimitowanych w ramach realizowanego projektu.

Uwzgledniajac powyzsze, gmina miasto Radom podjeta sie koordynacji opracowania Strategii
rozwoju miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF), obejmujacego swym zasiegiem
zdelimitowany obszar ROF, w sktad ktorego wchodza Radom oraz gminy Gozd, Itza, Jastrzebia,
Jedlinsk, Jedlnia Letnisko, Kowala, miasto Pionki, gmina wiejska Pionki, Przytyk, Skaryszew,
Wierzbica, Wolanow, Zakrzew i Ororisko. Pomimo toczacej sie od wielu lat debaty w srodowiskach
rzadowych i samorzadowych, w obecnych realiach prawnych obowigzujgcych w Polsce brak jest
realizacji spojnej polityki miejskiej dotyczacej funkcjonowania obszaréw funkcjonalnych.

Taki stan rzeczy znaczaco utrudnia podejmowanie efektywnej wspotpracy miedzy jednostkami
samorzadu terytorialnego w ramach miejskich obszarow funkcjonalnych. Wskutek tego, wspotpraca
odbywajaca sie w obszarach funkcjonalnych bazuje na ogdlnie obowigzujacych regulacjach
prawnych dotyczacych sfery funkcjonowania samorzadu terytorialnego.

Obecnie, formy wspotpracy migdzy jednostkami samorzadu terytorialnego sg regulowane przez
zapisy Ustawy o samorzadzie gminnym. Dzieki nim mozliwe jest nawigzanie scislejszej wspdtpracy
w ramach dwoch, dobrowolnych form:

— zwigzkdéw i porozumien miedzygminnych;
— stowarzyszen lokalnych.

Gtowng funkcjg porozumient administracyjnych jest przeniesienie wykonania zadania z
jednostki pierwotnie odpowiedzialnej za jego realizacje na inng jednostke. Tego typu porozumienia
moga by¢ zawigzywane zaréwno miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego jak i z organami
administracji rzagdowej. JST w drodze negocjacji same okreslajg czas trwania, przedmiot i partnerow
porozumienia. Jednostki samorzadu terytorialnego moga takze tworzy¢ stowarzyszenia lokalne, czyli
dobrowolne, trwate i samorzadne zrzeszenia o celach niezarobkowych, ktérych celem jest przede
wszystkim reprezentowanie wspolnych intereséw ich cztonkéw.

Oproécz powyzszych form, samorzady mogg takze zawigzywac¢ umowy bilateralne i wielostronne.
Formalna wspoétpraca miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego jest réwniez dopuszczana
w ramach innych ustaw. Sposrdd innych form wspdtpracy w ramach ktérych dopuszczana jest
mozliwo$¢ udziatu jednostek samorzadu terytorialnego wymieni¢ mozna: lokalng grupe dziatania,
lokalng organizacje turystyczna, spotke prawa handlowego, klaster, konsorcjum i sie¢ wspotpracy.

Miejski Radomski Obszar Funkcjonalny (ROF) zajmuje powierzchnie 1 530 km2 i obejmuje
obszar 15 gmin potozonych w poludniowe] czesci wojewddztwa mazowieckiego. Wedlug danych
z 2014 r., ROF zamieszkuje 374 508 osdb, a jego gestosc¢ zaludnienia wynosi 217 0s./km2. Ludno$¢
ROF koncentruje sig w miescie rdzeniowym — Radomiu, w ktorym mieszka 217 201 osoéb, co stanowi
58% ludno$ci ROF. Radom jest czternastym pod wzgledem liczby ludno$ci miastem w Polsce — pod
wzgledem liczby ludno$ci wyprzedza m.in. Torun, Kielce, Rzeszow, Olsztyn, Gorzéw Wielkopolski
i Zielong Goére. W drugiej najwiekszej gminie ROF — miescie Pionki mieszka 19 168 oséb. Miasta
Radom i Pionki skupig blisko 2/3 mieszkanicéw ROF. Na kolejnych miejscach pod wzgledem liczby
ludnosci znajduja sie: gmina Itza (15 216), Skaryszew (14 317), Jedlinsk (14 163), Zakrzew (12 594),
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JedInia-Letnisko (12 475), Kowala (11 891), Pionkil (10 040), Wierzbica (9 987), Wolanéw (8 755),
Gozd (8 556), Przytyk (7 329), Jastrzebia (6 830) i Oronisko (5 986).

Miasta Radom 1 Pionki skupig blisko 2/ 3 mieszkaricow ROF

Radom, stanowiacy rdzen Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego, posiada
szczegOlnie silne powigzania funkcjonalne z gminami Jedlnia-Letnisko, Zakrzew i Kowala
znajdujacymi sie w jego bezposrednim sasiedztwie, gdzie najsilniej oddziatuje gospodarczo.
W drugiej kolejnosci, powigzania funkcjonalne Radomia widoczne sg takze z gminami Skaryszew,
Jedlinsk, Jastrzebia i Oronisko. Na obszarze ROF, najstabsze powigzania funkcjonalne z Radomiem
wykazuje gmina [fza. Z kolei z miastem Pionki duze powigzania funkcjonalne wykazuja gminy Pionki,
Jedlnia-Letnisko i Gézd. Gléwnym pasmem rozwoju na terenie ROF jest os Radom — Jedlnia-
Letnisko — Pionki.

Suburbanizacja jest obecnie najwazniejszym procesem ksztaltujgcym strukture przestrzenng
ROF. Proces suburbanizacji prowadzi do depopulacji miasta rdzeniowego, degradacji terenéw
rolniczych oraz powstawania szeregu konfliktéw przestrzennych, ktére obnizajg konkurencyjnosc
regionu. Postepujacy chaos przestrzenny przyczynia sie do intensyfikacji problemoéw zwigzanych
z dostepnoscig komunikacyjng oraz dostepem do infrastruktury spotecznej i technicznej. Do
gtownych problemow zwigzanych z dostepnoscia ustug publicznych i infrastruktury wynikajacych
z suburbanizacji zaliczy¢ nalezy malejaca optacalnos¢. W przypadku Radomia malejgca optacalno$c
dotyczy utrzymania istniejacej infrastruktury. Realizowane inwestycje planowane sg dla grupy
odbiorcéw o konkretnej liczebno$ci.

Suburbanizacja jest obecnie najwazniejszym procesem ksztaftujgcym Strukture przestrzenna
ROF

W przypadku spadku liczby ludnosci zmniejsza sie liczba mieszkanicow, dla ktorej dana
infrastruktura jest utrzymywana. Utrzymywanie takiej infrastruktury zwigksza koszty jednostkowe jej
funkcjonowania oraz naraza na tzw. ,efekt gapowicza” - utrzymywania infrastruktury
wykorzystywanej przez ludno$c¢ jej niefinansujgcej — ptacacej podatki w gminach podmiejskich.
, Efekt gapowicza” jest wyraznie widoczny zaréwno w zakresie wykorzystywania infrastruktury
drogowej, infrastruktury spotecznej i kulturalnej oraz infrastruktury edukacyjnej — w zakresie dojazdu
mtodziezy z podradomskich gmin do szkét ponadgimnazjalnych, ktore sg zogniskowane w Radomiu.
Nalezy w tym miejscu zauwazy¢ jednak, ze ,,efekt gapowicza” nigdy nie jest wytgcznie jednostronny.
W réznych skalach, jednak zawsze oddziatywanie w jego ramach jest dwustronne. Zaniechanie
utrzymywania infrastruktury moze z kolei doprowadza¢ do wykluczenia spotecznego grup
mieszkaricow pozbawionych danej infrastruktury, co moze dodatkowo stymulowaé¢ odptyw
mieszkancow.

Rozproszenie zabudowy podnosi koszty realizacji ustug (w tym transportu publicznego) i
mwestycji infrastrukturalnych
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W przypadku gmin podmiejskich malejgca optacalno$¢ dotyczy realizacji nowych inwestycji.
Procesy suburbanizacyjne przejawiaja sie brakiem koncentracji rozlewajacej sie zabudowy.
Rozproszenie zabudowy podnosi koszty realizacji ustug (w tym transportu publicznego) i inwestycji
infrastrukturalnych. Analogicznie jak w przypadku Radomia, mozliwe sg dwie grupy rozwigzan —
zapewnienie i niezapewnienie ustug publicznych i infrastruktury. Zapewnienie, przektada sie na
wzrost wydatkéw jednostkowych gminy (ktére sumarycznie moga przekroczy¢ wzrost przychodow
gminy z tytutu zwiekszenia bazy podatkowej), stymuluje dalsze procesy suburbanizacyjne oraz
wzmacnia presje na $rodowisko, poprzez podziat siedlisk przyrodniczych oraz wzrost emisji
zanieczyszczen, w tym m.in., zanieczyszczen komunikacyjnych, hatasu, emisji ciepta. W przypadku
niezapewnienia, widoczny jest problem zwigzany z wykluczaniem spotecznym osob mieszkajgcych
na obszarach pozbawionych infrastruktury i ustug publicznych.

Infrastruktura drogowa

Radom nie posiada systemu obwodnic zewnetrznych, jednak drogi krajowe nie przebiegajg przez
Sciste centrum miasta. W wiekszo$ci prowadza one szerokimi arteriami tworzacymi uktad
obwodnicy wewnatrzmiejskiej i drog wylotowych z miasta. Ruch tranzytowy i wewnatrzmiejski
odbywa sie tymi samymi drogami. Najmniejsza przepustowo$cig w stosunku do natezenia ruchu
charakteryzujg sie srédmiejskie odcinki drdg zbiorczych, szczegdlnie ul. Mireckiego i ul. 25 Czerwca.

Radom nie posiada systemu obwodnic zewnetrznych, jednak drogi krajowe nie przebiegaja
przez sciste centrum miasta.

W poblizu Radomia planowana jest budowa drog ekspresowych S7 Gdansk — Rabka-Zdréj i S12

Piotrkéw Trybunalski — Dorohusk. W pierwszej kolejno$ci zbudowana zostanie S7, gdyz na obszarze
ROF ruch tranzytowy jest wiekszy na osi pdtoc-potudnie niz wschod-zachéd. Obie drogi majg
przebiega¢ w znacznym oddaleniu od granic Radomia, co moze nie przyczynic¢ sie do pozytywnego
oddziatywania na rozwoj miasta. Nalezy mie¢ réwniez mie¢ na uwadze, Ze priorytetowy rozwoj
infrastruktury drogowej moze negatywnie oddzialywa¢ na mozliwosci rozwoju infrastruktury
kolejowej, w tym bocznic kolejowych obstugujacych tereny przemystowe. Zagrozenie to jest mozliwe
w odniesieniu do potudniowej obwodnicy Radomia.
Znaczaca barierg w optymalnym trasowaniu nowych drég szybkiego ruchu jest powszechny w ROF
wstegowy uktad pol. Zdeterminowat on powstanie wsi typu rzedéwka charakteryzujacych sie dos¢
gestg zabudowa, ciagnaca sie na wielu kilometrach wzdluz jednej ulicy. Ponadto, struktura
przestrzenna ksztaltujagca sie w strefie podmiejskiej Radomia w ramach proceséow
suburbanizacyjnych jest wtérna wzgledem wstegowego uktadu pdl, co skutkuje powstawaniem tam
niespodjnej i nieracjonalnie gestej sieci drog dojazdowych do nieruchomosci (np. Jedlnia-Letnisko).
Z problemem wzmozonego ruchu tranzytowego zmaga sie rowniez Itza. W celu przeciwdziatania
temu problemowi, w ciggu drogi nr 9 planowana jest budowa obwodnicy ltzy.

Z problemem wzmozonego ruchu tranzytowego zmaga sie rowniez lza

Z roku na rok postepuje wzrost ruchu kotowego na drogach wszystkich kategorii. Szczegélnie
duza dynamika wzrostu natezenia ruchu ma miejsce na drogach wojewddzkich, ktére obstugujg ruch
regionalny i lokalny w kierunku Radomia, tj. DW737 Radom-Kozienice (przez gminy Pionki
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i JedIniaLetnisko), DW740 Radom-Potworéw (przez gmine Zakrzew) oraz DW744 Radom-
Starachowice (przez gmine Kowala). Powodem tego zjawiska jest przede wszystkim postepujaca
suburbanizacja. Nalezy mie¢ na uwadze, ze wzrost natezenia ruchu kotowego wynikajacy
z suburbanizacji wptywa na obnizanie wydolnosci istniejgcego uktadu komunikacyjnego. Warto
rowniez podkresli¢, ze inwestowanie w rozwoj infrastruktury drogowej na terenach podlegajacych
suburbanizacji z jednej strony usprawnia uktad komunikacyjny ROF stymulujac jednoczeénie dalsze
postepowanie rozpraszania sie zabudowy.

Zjawiskiem towarzyszacym temu problemowi jest degradacja Systemu komunikacji
publicznej, wynikajgca m.in. z niskiej oplacalnosci obstugi mieszkaricow osiedlajacych sie w
rozproszonych osiedlach na terenie gmin sasiadujacych z Radomiem.

Zjawiskiem towarzyszacym temu problemowi jest degradacja systemu komunikacji publicznej,
wynikajgca m.in. z niskiej optacalno$ci obstugi mieszkaricow osiedlajacych sie w rozproszonych
osiedlach na terenie gmin sasiadujacych z Radomiem.

W centrum Radomia w ramach kilku ulic obowigzuje strefa o dopuszczalnej predkosci ruchu 30
km/h, a takze strefa skrzyzowan rownorzednych i ptatnego parkowania. Zastosowanie takich
rozwigzan pozwala na uspokojenie i ograniczenie ruchu w centrum miasta. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze pomimo wskazanych ograniczen dotyczacych komunikacji samochodowej, duza liczba
szerokich arterii, przepustowych skrzyzowan i miejsc parkingowych czyni z Radomia miasto
o wzglednie wysokiej dostepnosci dla samochodéw osobowych. Dostepno$¢ ta prowadzi do
zmniejszenia sie liczby podrézujacych innymi $rodkami transportu, w tym komunikacjg publiczna.
Wsrod gospodarstw domowych znajdujacych sie na terenie ROF jedna pigta gospodarstw
domowych nie posiada samochodu. W posiadaniu jednego samochodu jest 68,2% z nich.

duza liczba szerokich arterli, przepustowych skrzyzowari 1 miejsc parkingowych czyni z
Radomia miasto o wzglednie wysokiej dostepnosci dla samochodow osobowych.
Dostepnosc ta prowadz do zmniejszenia sie liczby podrozujacych innymi srodkami
transportu, w tym komunikacjg publiczng

Infrastruktura kolejowa

Przez obszar ROF przebiegajgq 3 linie kolejowe. Linie nr 8, 22 i 26 sg szlakami kolejowymi
o znaczeniu krajowym. Wszystkie z nich krzyzujg si¢ na stacji Radom Glowny, ktéra pemni funkcje
regionalnego wezla kolejowego. Dworzec PKP jest potozony na obrzezach centrum Radomia,
w bezposrednim sasiedztwie dworca autobusowego PKS. Linia kolejowa dzieli Radom na dwie
czesci, ale nie stanowi powaznej bariery dla ruchu drogowego, gdyz na wiekszosci skrzyzowan
zostaty zbudowane wiadukty. Z kolei w Pionkach pod linig kolejowa zlokalizowane sg 3 tunele, z
czego 1 przeznaczony tylko dla ruchu pieszego oraz 1 strzezony przejazd kolejowy. Powstawanie
istniejacej na terenie ROF infrastruktury kolejowej byto w znaczacym stopniu zwigzane z potrzebami
obstugi zaktadéw przemystowych prosperujacych na terenie ROF w drugiej potowie XX w.

Lokalny ruch kolejowy na terenie ROF obstugujg Koleje Mazowieckie. Z Radomia do Warszawy
(linia kolejowa nr 8) codziennie odjezdza 18 pociggdw tego przewoznika, ale w ograniczonym stopniu
obstuguja one ruch lokalny na obszarze ROF, gdyz oprocz Radomia zatrzymuja sie jedynie na matych
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stacjach w pémocnych gminach ROF - Jastrzebia (Lesiow i Bartodzieje) oraz Jedliisk (Wola
Bierwiecka i Kruszyna).

Zdecydowanie istotniejsza dla lokalnego ruchu jest linia kolejowa nr 26 prowadzaca do Deblina,
ktorg w dni robocze kursuje 15 par pociagéw Kolei Mazowieckich. W ramach tej trasy potozone sa
duze miejscowosci z obszaru ROF, w ktorych stacje kolejowe potozone sg w centrach miejscowosci,
co pozytywnie wplywa na ich dostepnos¢ dla mieszkaricéw (Jedlnia-Letnisko, Pionki). Ponadto stan
techniczny tej linii kolejowej umozliwia pasazerom uzyskanie atrakcyjnego czasu przejazdu.
Pozostate kierunki nie majg wiekszego znaczenia dla ruchu w ROF:

—  Skarzysko-Kamienna (linia kolejowa nr 8) — 12 pociggdw (stacje: Radom Potudniowy, Rozki
— gmina Kowala; Ruda Wielka i Wola Lipieniecka — obie gmina Wierzbica)

— Przysucha (linia kolejowa nr 22) - 5 pociggéw (stacje: Radom Potkanow, Korczyce
Radomskie — gmina Kowala; Wolanow, Chronéw, Podboér — gmina Wolanow).

60-minutowym przedziatem czasu, w ktérym najwiecej pasazeréw korzysta z dworca PKP
w Radomiu sg godziny 7:15-8:15 (442 pasazerow). Podczas popotudniowego szczytu
najpopularniejsze wsrdd oséb korzystajacych z kolei jest 60 minut pomiedzy 15:30, a 16:30 (343
pasazerow).

Transport publiczny

Komunikacja miejska w Radomiu opiera sie wylgcznie na transporcie autobusowym. Atutem sieci
komunikacji wewnatrzmiejskiej jest jej koncentracja na stosunkowo matej liczbie linii (27), dzieki
czemu autobusy moga kursowac¢ z wieksza czestotliwoscia, a to zmniejsza ewentualny czas
oczekiwania na pojazd podczas przesiadki.

Atutem sieci komunikacji wewnatrzmiejskiej jest jej koncentracja na stosunkowo matej
liczbie linii (27), dzieki czemu autobusy moga kursowac z wiekszg czestotliwoscia

Z najwieksza czestotliwoscig kursujg autobusy linii 7 1 9 (nie rzadziej niz co 10 minut w godzinach
szczytu). Ich trasy tgczg centrum miasta i dworzec kolejowy z czterema najwiekszymi osiedlami
miasta (Michatéw, Gotebiow, Ustronie i Poludnie). Kolejne 17 linii, w godzinach szczytu, kursuje
w czestotliwosci 20 minut. Dworzec PKP jest bardzo dobrze potgczony z systemem komunikacji
miejskiej — zatrzymuje sie tam 14 linii autobusowych. Przektada sie to to wielko$¢ wymiany
pasazerskiej, ktora na wskazanym przystanku jest najwyzsza. Centrum Radomia posiada dosc
skomplikowany uktad ulic, przez co nie wyksztatcito sie tam jedno miejsce pehigce funkcje wezta
przesiadkowego, jednak z racji obserwowanej skali przeptywu pasazerow i mozliwosci pemienia
funkcji wezta multimodalnego za potencjalny wezet przesiadkowy o znaczacych mozliwo$ciach
rozwoju nalezy uzna¢ Dworzec PKP.

Podmiejskie linie autobusowe sg przede wszystkim obstugiwane przez prywatnych
przewoznikow. NaleZy jednak zauwazyc, ze systematycznie zwieksza sie obszar obstugiwany
przez MZDiK Radom, ktory w coraz wiekszym Stopniu wykracza poza granice miasta
centralnego
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Siatka potaczen miedzy gminami ROF a jej rdzeniem ma charakter koncentryczny — brak jest
miedzygminnych potaczern obwodowych. Podmiejskie linie autobusowe sg przede wszystkim
obstugiwane przez prywatnych przewoznikéw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze systematycznie zwieksza
sie obszar obstugiwany przez MZDiK Radom, ktéry w coraz wiekszym stopniu wykracza poza
granice miasta centralnego. Przed deregulacja rynku przewozowego w 2004 r., ktoéra polegata na
prywatyzacji miedzygminnych potgczen komunikacyjnych, radomskie MPK obstugiwato spéjny
system linii podmiejskich o oznaczeniach literowych. Obecnie funkcjonuje jedynie kilka tego typu
linii, ktore sa obstugiwane przez prywatnych przewoznikéw. Nie posiadaja oni wspolnej taryfy
biletowej z MZDIiK, co niekorzystnie wptywa na komfort korzystania z komunikacji podmiejskie;.
Brak integracji i spéjnosci systemu transportu zbiorowego w ROF prowadzi m.in. do niekorzystnego
dublowania linii kolejowych przez autobusowe (przyktad Pionek). Wéréd witadz gmin strefy
podmiejskiej Radomia, najwieksze zainteresowanie rozbudowg systemu transportu zbiorowego
wyraza gmina Zakrzew, ktéra w najblizszym czasie zamierza uruchomi¢ 3 nowe linie autobusowe,
ktore potacza ja z Radomiem. Obecnie najstabiej skomunikowane z Radomiem sg gminy [tza
1 Jastrzebia.

Brak integracji 1 spdjnosci systemu transportu zbiorowego w ROF prowadzi m.in. do
niekorzystnego dublowania linii kolejowych przez autobusowe (przykiad Pionek)

Miasto Radom posiada najlepiej rozwinigtg sie¢ transportu publicznego wérod gmin ROF. Z tego
wzgledu udzial podrézy odbywanych transportem publicznym w ogdle przemieszczen jest tam
zdecydowanie wigkszy niz w pozostatych gminach ROF. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze z roku
na rok postepujace w ramach ROF procesy suburbanizacyjne skutkujg odptywem ludnosci
z Radomia oraz wzrostem rozproszenia struktury przestrzennej ROF.

na terenie ROF brakuje systemu parkingow Park&KRide, pozwalajacego na zwigkszanie
efektywnosci ekonomicznej systemu transportu publicznego na terenach o rozproszonej
zabudowie.

Kumulacja tych dwoch proceséw coraz bardziej utrudnia zorganizowanie optymalnego
iracjonalnego ekonomicznie systemu transportu publicznego na obszarze ROF. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze na terenie ROF brakuje systemu parkingow Park&Ride, pozwalajgcego na zwigkszanie
efektywnosci ekonomicznej systemu transportu publicznego na terenach o rozproszonej zabudowie.

Transport zbiorowy nieodlgcznie zwigzany jest z transportem pieszym, dlatego pieszym
nalezy dedykowac widoczne udogodnienia (np. ograniczanie i spowolnianie ruchu
samochodowego w Scistym centrum miasta).

Dodatkowa zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla Radomian oraz mieszkancow
gmin podmiejskich powinno by¢ ograniczanie i spowolnianie ruchu samochodowego w $cistym
centrum miasta oraz poszerzenie strefy ulic objetych ptatnym parkowaniem. Transport zbiorowy
nieodigcznie zwigzany jest z transportem pieszym, dlatego pieszym nalezy dedykowac¢ widoczne
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udogodnienia takie jak: skrzyzowania réwnorzedne, czeste przejscia dla pieszych oraz ciggi pieszo
jezdne, ktére nalezy wprowadza¢ w szczegdlnosci w srodmiesciu.

Drogi dla roweréw

Na terenie ROF funkcjonuje tgcznie 38,2 km $ciezek rowerowych, z czego 35,6 km w Radomiu
(stan na 2013 r.). Niewielka dlugos¢ tras utrudnia wykorzystanie roweru jako srodka komunikacji
w codziennych podrézach zaréwno w relacji gminy ROF — Radom jak i w ramach samego Radomia.
Warto rowniez zwroci¢ uwage, ze radomskie Sciezki rowerowe nie tworzg spojnego systemu, przez
co nie jest mozliwe swobodne i bezpieczne przemieszczanie sie po miescie rowerem. Nalezy przy
tym podkresli¢, ze ROF lezy na rowninie, co stanowi potencjat do rozwoju infrastruktury rowerowej
i wzrostu jej wykorzystania przez szerokie grono uzytkownikéw zaréwno w ramach Radomia jak
i ROF.

radomskie sciezki rowerowe nie tworzg sSpojnego Systemu, przez co nie jest mozliwe
swobodne I bezpieczne przemieszczanie Sie po miescie rowerem. Nalezy przy tym
podkresiic, ze ROF leZy na rowninie, co stanowi potencjat do rozwoju infrastruktury
rowerowej 1 wzrostu jej wykorzystania przez szerokie grono uzytkownikow zarowno w
ramach Radomia jak 1 ROF

W Radomiu odbywanych jest mniej podrézy rowerowych niz w pozostatych gminach ROF, ale
w przypadku dtugich dystanséw rower jest popularniejszy wtasnie w miescie centralnym. Podobnie
jak w przypadku posiadania samochodu, w gminach ROF w 20% gospodarstw domowych nie ma
zadnego roweru. Jeden lub dwa rowery zdatne do uzytkowania znajdujg si¢ w co drugim
gospodarstwie domowym. Prawie dwie trzecie mieszkanicow ROF deklaruje, Ze korzysta z roweru
jako $rodka transportu.

Prawie dwie trzecie mieszkaricow ROF deklaruje, ze korzysta z roweru jako srodka
transportu.

Zachowania komunikacyjne

Wewnatrz Radomia dziennie odbywanych jest ok. 375 tys. przemieszczen (podrézy na wiekszg
odlegto$¢ niz 250 m). Podréze realizowane na trasach Radom — gminy ROF oraz gminy ROF —
Radom oscylujg na poziomie ok. 56 tys. przemieszczen na dobe. Miedzy gminami ROF (bez
Radomia) odbywa sie ok. 40 tys. przemieszczen. Z kolei poza obszar ROF codziennie przemieszcza
sie ponad 16 tys. os6b. Srednia dobowa ruchliwos¢ mieszkaicéw ROF wynosi 1,70 przemieszczen
na dobe. Dla samego Radomia warto$¢ tego wspoétczynnika wynosi 1,86 a dla pozostatych gmin 1,44.
Wartoéci te nie odbiegajg znaczaco od wynikéw z innych polskich miejskich obszarow
funkcjonalnych. Najwiecej przemieszczen odbywanych jest w czasie porannego i popotudniowego
szczytu. Motywacje odbywania podrozy sg zalezne od wieku i sytuacji zawodowej mieszkaficow.
Najczesciej sg one zwigzane z miejscem pracy i zamieszkania oraz checig dokonania zakupow.

Srednia dobowa ruchliwosc mieszkaricow ROF wynosi 1,70 przemieszczeri na dobe
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Dla 85% mieszkancéw ROF dtugo$é czasu podrozy istotnie wptywa na wybor srodka transportu,
ktorym beda sie przemieszcza¢. Potowa z wszystkich przemieszczen, ktére odbywaja sie na terenie
ROF w ciggu doby, wykonywana jest samochodem osobowym, 23,5% pieszo, 20,7% komunikacja
zbiorowa, a 4,2% rowerem. Udziat przemieszczent wykonywanych samochodem osobowym jest
nizszy dla Radomia (47,7%) niz dla pozostatych gmin ROF (55,5%), co mozna tlumaczy¢ m.in.
stopniem dostepnos$ci komunikacji zbiorowej. 44,3% respondentéw w zadnym wypadku nie chce
zmienia¢ swojego $rodka transportu. Wsréd dopuszczajacych takg zmiane najwiecej jest
respondentéw, ktorzy cheg przesigéc sie do samochodéw osobowych. Zjawisko to nalezy uznac za
niekorzystne, mogace doprowadzi¢ do wzrostu obcigzenia istniejacego uktadu drogowego oraz
obnizenia optacalnosci funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage, ze
wedlug badanych, w najwiekszym stopniu do korzystania z transportu publicznego zachecitoby ich
skrocenie czasu podrozy i poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej. W odczuciu mieszkanicow
ROF lepszym rozwigzaniem, majacym na celu zwiekszenie jakosci podrdzowania transportem
publicznym, bytoby wprowadzenie priorytetu dla autobuséw, anizeli budowa linii tramwajowej

Potowa z wszystkich przemieszczern, ktore odbywajg sie na terenie ROF w ciggu doby,
wykonywana jest samochodem osobowym, 23,5% pieszo, 20,7% komunikacjg zbiorowa, a
4,2% rowerem

Podczas badania ankietowego zrealizowanego w Radomiu w poblizu instytucji, ktére sg duzymi
generatorami ruchu, zapytano respondentow o czas trwania ich podrézy do tych miejsc. Najwiekszy
odsetek przemieszczen odbywat sie w czasie od 15 do 30 minut (45%), a mniej niz kwadrans trwato
29% przemieszczen. Podroze do generatorow ruchu, takich jak centra handlowe czy instytucje
publiczne, sg odbywane najczesciej przy pomocy samochodu osobowego, ale udziat tego $rodka
transportu jest dla nich nizszy niz dla ogétu przemieszczen na obszarze ROF.

Najwigkszy odsetek przemieszczeri odbywat si¢ w czasie od 15 do 30 minut (45%), a mniej
niz kwadrans trwato 29% przemieszczen.

Ponadto, modernizacja przestrzeni zurbanizowanej ROF powinna zosta¢ uzupeliona o wzrost
dostepnosci przestrzeni publicznej wzgledem oséb o ograniczonej aktywnosci ruchowej, do ktérych
zaliczajq si¢ zarowno osoby starsze jak i osoby niepelosprawne. Osoby o ograniczonej aktywnosci
ruchowej napotykajg na swojej codziennej drodze wiele przeszkdd - barier architektonicznych.
Barierami sg wszelkie rozwigzania techniczne i konstrukcyjne utrudniajgce swobode poruszania sie
0s6b o ograniczonej aktywnos$ci ruchowej. Brak wychodzenia naprzeciw potrzebom tej grupy
spotecznej przyczynia sie do ich wykluczania i ograniczania ich partycypacji w zyciu spotecznym.
W celu zapobiegania ich spotecznemu wykluczaniu niezbednym jest podjecie dziatari zmierzajgcych
do likwidacji barier architektonicznych w przestrzeni publicznej ROF. Przez likwidacje barier
architektonicznych rozumie sie m.in.: budowe pochylni przy wejéciach do budynkow, instalowanie
odpowiednio duzych drzwi i wind, montaz poreczy i uchwytow, likwidacje progdw na ulicach
i w budynkach, przystosowanie pomieszczen higieniczno-sanitarnych, odpowiednie oznaczanie
lokali i budynkéw, oznaczanie stopni schoddéw, montaz odpowiedniego o$wietlenia, obstuga
transportu publicznego przez pojazdy niskopodtogowe. Realizacje projektow zwigzanych z likwidacja
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barier architektonicznych nalezy w szczegolnosci uwzgledni¢ wzgledem obiektow uzytecznosci
publicznych oraz obiektéw kulturalnych.

Cele strategiczne i operacyjne

W ramach dokumentu opracowano cele strategiczne 1 operacyjne. Wérod celow
zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig mozna zaliczy¢ ponizsze cele.

Wypracowanie i wdrozenie modelu biezgcej wspotpracy JST w ramach ROF

o Utworzenie i funkcjonowanie Rady ROF
o Integracja dziatan biezacych i rozwojowych gmin ROF

Poprawa funkcjonalno$ci systemu transportowego ROF

o Budowa sieci weztow komunikacyjnych w ROF

o Priorytetyzacja transportu publicznego w Radomiu

o Integracja transportu zbiorowego w ramach ROF

o Poprawa stanu lokalnej infrastruktury drogowej ROF
o Rozbudowa sieci infrastruktury rowerowej

o Rozwdj dostepnosci interregionalnej ROF

Modernizacja przestrzeni zurbanizowanej ROF

o Likwidacja barier dla 0séb o ograniczonej aktywnosci ruchowej

1.3.13 Delimitacja Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)

Opracowanie zostalo wykonane migdzy innymi w oparciu o przeprowadzone wywiady
z mieszkaricami. Najwazniejsze odnotowane wnioski to:

— 40% badanych codziennie wyjezdza poza swoje miejsce zamieszkania, najbardziej mobilni
sq mieszkancy gminy Zakrzew - 58% z nich miejsce swojego zamieszkania opuszcza
codziennie, najmniej mobilni sg za$ mieszkancy samego miasta Radom, tylko 26% z nich
codziennie wyjezdza ze swojego miejsca zamieszkania

— celem wyjazddw badanych jest przede wszystkim praca i szkota (44%), najczesciej do pracy,
szkoly ze swojego miejsca zamieszkania wyjezdzajg mieszkancy gminy Zakrzew (59%),
najrzadziej mieszkanicy Radomia (26%)

— dwie najpopulamiejsze destynacje badanych to miasto Radom - jezdzi tam 71%
respondentéw, oraz Warszawa (11%). W przypadku samego miasta Radom
najpopularniejszym kierunkiem wyjazdéw jest Warszawa (32,1%)

— Wsrdd respondentow, ktorzy codziennie dojezdzaja do Radomia najwiekszy odsetek
wyjezdza z gminy Kowala (94,9%). Najmniejszy odsetek badanych z miasta Pionki
codziennie wyjezdza do Radomia (58%).

— badani najczescie] przemieszczajg si¢ za pomocg samochodu osobowego (68,1% - odsetek
odpowiedzi ,bardzo czesto” i ,,czesto”), mniej popularnymi $rodkami transportu sg: rower
i autobus, kolejno 24,3% oraz 24,1% odpowiedzi ,bardzo czesto” i ,czesto. Najmniej
popularnym s$rodkiem transportu jest pociag (3,5%). Z autobusu najczesciej korzystaja
mieszkanicy gminy Zakrzew (44,1%), najrzadziej mieszkarnicy miasta Pionki (12,2%).
W przypadku popularnosci  kolei odnotowano odwrotng zalezno$é: najczesciej
z komunikacji PKP korzystaja mieszkancy miasta Pionki (10,9%), najrzadziej mieszkancy
gminy Gézd (0,6%)

— odsetek badanych, ktérzy aby skorzystac z takich ustug jak sport, rekreacja, kultura, edukacja
1 ochrona zdrowia wyjezdzajg poza swoje miejsce zamieszkania, poza Radom waha sie od
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10,2% w przypadku ochrony zdrowia do 4,3% w odniesieniu do edukacji. Najczesciej w celu
skorzystania z ustug ochrony zdrowia poza miejsce zamieszkania wyjezdzajg mieszkancy
miasta Pionki (23,1%). Mieszkanicy miasta Pionki najczesciej tez opuszczaja swoja
miejscowos¢ w celach edukacyjnych (8,2%) oraz sportu i rekreacji (15%). Natomiast w celu
skorzystania z ustug kultury najczesciej do innych miast (poza swoje miejsce zamieszkania,
poza Radom) udajg sie mieszkancy gminy Jedlnia-Letnisko (11,6%).

— jako$¢ publicznych $rodkéw transportu oraz czestotliwosci polaczen najlepiej zostata
oceniona w Gminie Wierzbica, Miescie Radomiu i Gminie Zakrzew, natomiast najgorzej
w Gminach: Kowala, Jastrzebia oraz [tza.

Dokument wskazuje takze najwazniejsze inwestycje do realizacji w réznych obszarach rozwoju.
Zadania zwigzane z szeroko pojeta mobilnocig to:

— Budowa $ciezek rowerowych (Gmina Jedlinisk oraz Gmina Wierzbica), na ktorych realizacje
oszacowano odpowiednio na 5 i 3 min zt. Nalezy jednak zwroci¢ uwage, Zze inwestycje te sa
wskazane w obszarze dotyczacym rozbudowy oferty turystyczno-kulturalnej, co
niekoniecznie moze pokrywac¢ sie z codziennymi trasami mieszkanicow w podrézach
obligatoryjnych;

— Poprawa systemu transportu publicznego w Radomiu poprzez zakup nowego taboru oraz
rozbudowe infrastruktury towarzyszacej (15 min zt);

— Wdrazanie karty miejskiej i systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w Radomiu (9 min
7).

Odnotowano, ze na 22 inwestycje wskazane w obszarze ,Rozwigzania w zakresie zintegrowanego
transportu publicznego” jedynie 3 zadania odnosza sie do transportu publicznego.

Odnotowano, ze na 22 inwestycje wskazane w obszarze , Rozwigzania w zakresie
zintegrowanego transportu publicznego” jedynie 3 zadania odnoszg sie do transportu
publicznego

Pozostate 19 inwestycji dotyczy budowy lub przebudowy drdg. Zwraca uwage fakt wskazania
inwestycji ,Budowa obwodnicy potudniowej w Radomiu” (koszt. ok 160 miIn zt) na pierwszym
miejscu w ww. obszarze dotyczacym publicznego transportu zbiorowego.

| 134



