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Stownik skrotow

BAU (ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktory uwzglednia tylko zaplanowane
i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BDOT - Baza Danych Obiektéw Topograficznych

BRD — Bezpieczeristwo Ruchu Drogowego

CATI - ang. Computer Assisted Telephone Interview - wspomagany komputerowo wywiad
telefoniczny

CUPT - Centrum Unijnych Projektow Transportowych

ETAP IV —jeden z etapéw, nizej opisanego opracowania ROF2014. Etap IV obejmowat , Wytyczne do
projektowania zorientowanego na rozwoj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego”.

FGI - ang. Focus Group Interview — Zogniskowane wywiady grupowe

FRPA — Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych

GOFR — Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GTFS - ang. General Transit Feed Specification — format zapisu informacji o rozktadach jazdy
i lokalizacji przystankow

GUS — Gtowny Urzad Statystyczny

IDI - ang. Individual In-depth Interview — Indywidualne wywiady pogtebione

JASPERS - ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions — inicjatywa majaca na celu
usprawnienie przygotowania projektdw ubiegajgcych sie o finansowanie z unijnych funduszy i pomoc
panstwom czlonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

MaaS — ang. Mobility as a Service — mobilno$¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich z jak
najwieksza dostepnoscia przestrzenna. Za pomocg réznych aplikacji i kanatdow cyfrowych umozliwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu rodzajow ustug mobilnosci.

MZDiK — Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu

OPZ — Opis Przedmiotu Zamowienia

PTZ — Publiczny Transport Zbiorowy

PTV Visum — globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych
ROF — Radomski Obszar Funkcjonalny

ROF2014 - skrot opisujgcy opracowanie pod nazwa ,Zintegrowane planowanie transportu
zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, ktéry sktada sig z wielu
etapow prac, a kazdy z nich poruszat inne kwestie zwigzane z transportem na obszarze ROF.

SCPR - Stacje Ciagtego Pomiaru Ruchu

SCT — Strefa Czystego Transportu

SIP — System Informacji Przestrzennej

SUMP — ang. Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

SWOT - ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats. Skrot od analizy dotyczacej Mocnych
Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu.

TOD - ang. Transit-oriented development — rozwijanie i zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym
zorientowane na transport.

UE — Unia Europejska

UTO — Urzadzenia Transportu Osobistego - kategoria pojazdéw zdefiniowana w polskim prawie jako
napedzane elektrycznie — z wytgczeniem hulajnog elektrycznych — bez siedzenia i pedatow.

ZMR - Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT
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Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

1 Wprowadzenie

Przed przystagpieniem do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ przeprowadzono szereg badan, analiz i przygotowan. Zapisy
zawarte w poszczegélnych opracowaniach calego projektu sg ze sobag powigzane i spdjne.
W opracowaniu  dokonano przegladu dokumentow  strategicznych na  kilku  szczeblach
(miedzynarodowym, regionalnym oraz lokalnym). Raport Diagnostyczno-Strategiczny zawiera
kompleksowg analize stanu istniejgcego, szeroko pojetego systemu transportowego w GOFR. Analiza
stanu istniejgcego zostata przeprowadzona z podzialem na obszary strategiczne okreslone przed
pracami nad SUMPem. Poza diagnoza stanu istniejagcego opracowanie zawiera wyniki badan
przeprowadzonych na potrzeby przygotowania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Byty to
miedzy innymi badania ankietowe ilo$ciowe, badania jako$ciowe (FGI oraz IDI) oraz pomiary natezen
ruchu drogowego. Jeden z rozdzialdow zawiera takze wyniki aktualizacji modelu transportowego.

Na podstawie inwentaryzacji terenowej oraz przeprowadzonych badan opracowano analizg SWOT
obszaru GOFR z podziatem na poszczegdlne obszary transportu i mobilnosci. W oparciu o analize
dokumentéw strategicznych przeprowadzono przeglad realizacji dziatan zwigzanych ze zrownowazong
mobilnoscig na terenie GOFR. Przedstawiona zostata wizja, cele oraz proponowane dziatania.
Wyodrebniono réwniez pie¢ mozliwych scenariuszy rozwoju. Wszelkie prace koordynowano tak, aby
byly one zgodne z cyklem opracowywania SUMP (rysunek ponizej).

Kamieh miowy: Kamieh milowy:
Ocena reclizocji drilania Decyzja o przygotowaniu plany SUMP
. Anciza sukcesdw | poraiet 11 ©Ocena motiwiciizasobdu
. Udcateprierie viyrikéw i wricscda 1 12 Uhwomenie misdrpwydsclowego zespety ds. rdzenia
. Ronwaierie nowych wyzwoh | rozviqraf 13 ieri i i j wiosnoici
12 14 i izacj zae stron i cbywate
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Rys. 1.1 Cykl SUMP
Zrédio: https./ /www.eltis.org /mobility-plans /sump-process
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2 Analiza dokumentow strategicznych

Szczegdtowa analiza uwarunkowan prawnych, w tym dokumentéw strategicznych i operacyjnych
na szczeblu europejskim, krajowym, wojewddzkim i gminnym zostata zawarta w Zataczniku nr 1 do
diagnozy. Ponizej, w sposob syntetyczny, zawarto najwazniejsze kwestie mogace mie¢ wptyw na
opracowanie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

Przeanalizowane dokumenty wyzszego szczebla wskazuja na konieczno$¢ poprawy spojnosci
i dostepnos$ci analizowanego obszaru, ze szczegélnym uwzglednieniem dojazdu do miejsca pracy
i nauki. Waznymi elementami sg rowniez: poprawa warunkéw zycia i zdrowia (wraz z promocja
zdrowego trybu zycia), adaptacja do zmian klimatu, poprawa jakosci srodowiska (powietrza, gleb
i wod), tworzenie przestrzeni publicznych wysokiej jako$ci, tworzenie zwartej tkanki miejskiej. Stad
tez wiele jest zapisow dotyczacych ksztattowania ruchu rowerowego i pieszego. Oprocz samej
promocji mobilnosci aktywnej nalezy takze zwréci¢ uwage na bezpieczenstwo, w szczegolnosci
niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego. Odpowiednie projektowanie infrastruktury
drogowej, stosowanie ograniczen predkosci (np. strefy , Tempo 30”) i dgzenie do Wizji ZERO (zero
ofiar $miertelnych i ciezko rannych), oprécz spadku liczby ofiar zdarzen drogowych przyczyni sie
takze do zachecenia korzystania z alternatywnych srodkéw transportu. Ma to szczegdlne znaczenie
w kontekscie zmian demograficznych (starzejace sie spoteczenstwo).

Dokumenty wskazuja takze na potencjat linii kolejowych, ktére w potaczeniu z pracami
modernizacyjnymi prowadzonymi przez PKP, moga stanowi¢ atrakcyjng oferte dla mieszkancéw
GOFR. Ma to szczegélne znaczenie w kontekscie planowanych zmian uktadu sieci TEN-T oraz
nowych weztow miejskich w ramach tej sieci.

Waznym aspektem jest zapobieganie lub przeciwdziatanie zjawisku wykluczenia transportowego,
w szczegdlnosci na terenach rzadko zaludnionych. Zapewnienie dostepu do podstawowych ustug
publicznych kazdemu mieszkaricowi bez wzgledu na wiek czy stan zdrowia powinno by¢ zadaniem
priorytetowym dla wtadz samorzadowych.

Zauwazono tendencje, iz najwiekszg zgodnos¢ z ideg zréwnowazonej mobilnosci zawierajg
dokumenty najwyzszego szczebla (krajowego), a najmniejszga najnizszego szczebla (gminnego).
W ponizszych tabelach przedstawiono ocene dokumentéw lokalnych w zakresie zgodnosci z ideg
zrownowazonej mobilnosci.

Tabela 2.1 Ocena poziomu zgodnosci strategii rozwoju gmin z ideg SUMP

Poziom zgodnosci z
Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci

Dokument w peten sposob odnosi sie do idei zrdwnowazonej mobilnosci
Zgodna obejmujac wszystkie $rodki transportu, natomiast zdecydowany nacisk
ktadac na alternatywy wzgledem samochodu osobowego.

Radom 2030 — Strategia
dalszego rozwoju

Kierunki rozwoju gminy wskazane w dokumencie odnosza sie do réznych
$rodkow transportu — obejmujac zarowno rozwoj sieci infrastruktury
drogowej i rowerowej, poprawe jakosci chodnikéw oraz komunikacji

publicznej na terenie gminy.

Strategia Rozwoju Gminy

G6zd na lata 2021-2030 Zgodna

Dziatania wskazane w dokumencie w gtéwnej mierze dotycza
modernizacji drog. Wskazane zostaja jednak rozwigzania z zakresu
poprawy jakosci ruchu pieszego i rowerowego. Brakuje rozwigzan

przyczyniajacych sie do poprawy jakosci transportu publicznego w gminie.

Strategia Rozwoju Gminy

Iza na lata 2018-2028 Zgodna czeSciowo

Strategia Rozwoju Gminy ' Diagnoza pomija szereg uwarunkowar zwigzanych z mobilno$cig
Jastrzgbia na lata 2017- Niezgodna mieszkaricow, ograniczajac sie tylko do transportu drogowego.
2022 Przedsiewziecia wymienione w dokumencie dotycza gtéwnie modernizacji

9 |
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Poziom zgodnosci z

Kowala na lata 2015-2022

Zgodna cze$ciowo

Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
ukfadu drogowego i zapewnienia minimalnych warunkéw dla ruchu
pieszego. Dokument nie porusza kwestii transportu publicznego.
Diagnoza pomija szereg uwarunkowarn zwigzanych z mobilno$cia
Strategia Rozwoju Gminy mieszkanicow, ograniczajac sie tylko do transportu drogowego.
Jedlnia-Letnisko na lata Niezgodna Przedsiewziecia wymienione w dokumencie dotycza gldéwnie modernizacji
2016-2025 uktadu drogowego. Ruch rowerowy jest traktowany wylacznie w
kategoriach rekreacji, a nie srodka codziennego poruszania sie.
Strategia obejmuje rézne dziatania zwigzane z systemem transportowym.
Strategia Rozwoju Griny Niemniej wiekszo$¢ zadan jest skupiona na infrastrukturze drogowe;j.

Pozytywnie nalezy oceni¢, z punktu widzenia idei zrownowazonej
mobilnosci, proponowane dzialania z zakresu promowania pofaczen
kolejowych oraz budowy parkingdéw rowerowych przy stacjach.

Strategia obejmuje rézne dziatania zwigzane z systemem transportowym.
Niemniej wiekszo$¢ zadan jest skupiona na infrastrukturze drogowej.

Strat.egla szwc.uu Gminy - Przewidziane sg zadania dotyczace remontow i budowy chodnikéow oraz
Miasto Pionki na lata Zgodna cze$ciowo L . o o )
2016-2022 $ciezek rowerowych. Nie przewidziano dziatan z zakresu promowania
alternatywnych wzgledem samochodu $rodkéw transportu. Wykaz zadan
nie obejmuje przedsiewzie¢ zwigzanych z komunikacjg publiczna.
Zadania inwestycyjne przewidziane w dokumencie dotycza praktycznie
Strategia Rozwoju Gminy Niezoodna wytacznie rozbudowy uktadu drogowego. Pomijana jest kwestia
Przytyk na lata 2016-2023 g infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego, a takze rozwoj transportu
publicznego.
Strategia Rozwoju Gminy Zadania 1nwestycyjne przewidziane w dokumencg 'doty'cza{ praktypzrue
. wylacznie rozbudowy uktadu drogowego. Pomijana jest kwestia
Zakrzew na lata 2017- Niezgodna . . . . o
2027 infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego, a takze rozwoj transportu
publicznego.
Zadania inwestycyjne przewidziane w dokumencie dotycza praktycznie
Strategia Rozwoju Gminy wytacznie rozbudowy uktadu drogowego. Analiza SWOT w kontekscie
Wierzbica na lata 2007- Niezgodna infrastruktury komunikacyjnej jest sprzeczna ze sobg. Zdefiniowane cele w
2020 niewielkim stopniu odpowiadajg na postulaty idei mobilno$ci
ZrOWNOWazone;j.
Drziatania wskazane w dokumencie dotycza roznych $rodkéw transportu.
Strategia Rozwoju Miasta i Dokument odnosi sig, w zakresie transportu, w duzej czesci do rozwoju w
Gminy Skaryszew na lata Zgodna zakresie transportu publicznego. W zakresie rekomendacji dot. planowania
2021-2027 przestrzennego wskazano na zapewnienie dostgpnosci roznymi srodkami
transportu.
Dokument wskazuje oprocz dziatan zwigzanych z przebudowa odcinkow
Strategia Rozwoju Gminy dr'ogovyych, takze na p?zedS}eyvz1'Qc1a zwigzane z rozwojem 1nfr§stmktgry
X - pieszej i rowerowej. Niemniej o ile, w przypadku sieci drogowej zadania
Wolanéw na lata 2015- Zgodna cze$ciowo o
2022 zostaly sprecyzowane o tyle w zakresie infrastruktury dla ruchu
niezmotoryzowanego pojawiajg sie jedynie ogdlne zapisy. Brak odniesien
do rozwigzan dot. transportu publicznego.
Zrédlo: opracowanie wiasne
Tabela 2.2 Ocena poziomu zgodnoéci MPZP gmin z ideg SUMP
Poziom zgodno$ci z
Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Plan przestrzennego . Dokument, w zakresie transportu, odnosi si¢ wytgcznie do infrastruktury
zagospodarowania gminy Niezgodny . :
A transportu indywidualnego.
Goézd
Miejscowy Plan. Dokument przewiduje rozbudowe ukiadu drogowego dla potrzeb obstugi
Zagospodarowamla . Zgodny zagospogarowanig o F:harakterze przerpys}owym. APrAzewidAuje sig W
Przestrz.ennego CzesCl ramach linii rozgraniczajacych drég wydzielone ciggi piesze i lokalizacje
Miasta Izy przystankéw komunikacji zbiorowej. Wskazniki parkingowe obejmuja
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Poziom zgodnoéci z

Tytut dokumentu ideg zrownowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnodci
zaréwno pojazdy samochodowe, jak i rowery (zapewniona jest wieksza
liczby miejsc dla rowerdw niz pojazdow).
Miejscowe pla.ny Zapisy planoéw miejscowych koncentrujg zabudowe mieszkaniowg w
zagospodarowania A A . P . .
. . Zgodnos¢ czesciowa poblizu istniejacych drog klasy L. Wskazniki parkingowe odnosza sie
przesirzennego w Gminie tgcznie do samochodéw osobowych
Jastrzebia wya wyen.
Miejscowe plany Zapisy plapow mlejscowych w %akresw ulfiadu drogowego §q zwigzane z
g bezposrednia obstugg terendw. W pasie drogowym oprocz jezdni
zagospodarowania A A . . S .
. . Zgodnosc¢ czesciowa przewiduje sie takze realizacje chodnikow i tras rowerowych. Tam gdzie
przestrzennego w Gminie P . L e
2 podane sg wskazniki miejsc postojowych, przewidziano takze miejsca
Jedlinsk . e R T .
postojowe dla roweréw niemniej w ilosci mniejszej niz dla samochodéw.
Plan zagospodarowania
przestrzennego w Gminie Niezgodny Plan nie uwzglednia rozwigzan z zakresu mobilno$ci zréwnowazone;.
JedInia-Letnisko
Miejscowe plany
Zagospodarowama. . Niezgodne Plany nie uwzgledniajg rozwigzan z zakresu mobilno$ci zrownowazone;.
przestrzennego w Gminie
Kowala
Dokument w zakresie ukladu transportowego wskazuje zaréwno na
transport samochodowy, zbiorowy i rowerowy. Rozwdj uktadu drogowego
Miejscowy Plan jest zwigzany z obstuga terenéw planowanych do zabudowy — w ramach
Zagospodarowania Zo0dnosé czesciowa przeznaczenia uzupemiajacego wskazano takze $ciezki rowerowe.
Przestrzennego miasta g « Wskazano, ze rozbudowa uktadu drog rowerowych na terenie miasta
Pionki powinna nastapi¢ w oparciu o specjalistyczne opracowanie — w pierwszej
kolejnosci zasugerowano realizacje powigzan najbardziej atrakcyjnych
turystycznie. Brak sprecyzowanych wskaznikéw miejsc postojowych.
Miejscowe plany
zagospodarowania Niezoodne Dokumenty nie przewidujg w zakresie rozwoju systemu transportu
przestrzennego w Gminie & rozwigzan z zakresu mobilnosci zrownowazone;.
Przytyk
Miejscowe plany Rozbudowa uktadu drogowego jest zwigzana z zapewnieniem obstugi
zagospodarowania - terenow przewidzianych do zabudowy. Czes$ciowo jest ona zapewniona
- Zgodne czesciowo S . L . -
przestrzennego w Gminie przez ciagi pieszo-jezdne. Wskazniki parkingowe zostaly zdefiniowane
Skaryszew wytgcznie dla samochodéw osobowych.
Miejscowe plany Zapisy plandw roznig sie w 'zaleznpsq oq lat kledy byly uchvlva'lape NQWO
’ uchwalane MPZP przewaznie posiadajg informacje nt. wskaznikow miejsc
zagospodarowania - . ) P .
ESUZENNeE0 W Zgodne cze$ciowo parkingowych dla roweréw, ponadto pojawiajg sie zapisy nt.
P Ra domiug obowigzkowego zapewnienia drog dla rowerdw lub powigzan pieszo-

rowerowych.

Miejscowe plany
zagospodarowania
przestrzennego w Gminie
Wierzbica

Niezgodne

Plany nie uwzgledniajg rozwigzan z zakresu mobilno$ci zréwnowazone;j.

Miejscowe plany
zagospodarowania
przestrzennego w Gminie
Wolanéw

Zgodne czgsciowo

Nowo uchwalane MPZP okreslajg wskazniki parkingowe dla roweréw

Miejscowe plany
zagospodarowania
przestrzennego w Gminie
Zakrzew

Zgodne

Nowo uchwalane MPZP okreslajg wskazniki parkingowe dla rowerow.
Ponadto w przypadku drég klasy Z i wyzszej dopuszczono wydzielenie
$ciezki rowerowej.

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Tabela 2.3 Ocena poziomu zgodno$ci SUIKZP gmin z ideg SUMP

Tytut dokumentu

Poziom zgodno$ci z
ideg zréwnowazonej
mobilnosci

Zawarto$¢ dokumentu

Studium Uwarunkowar i

Dokument odnosi sie do réznych srodkéw transportu. Kierunki rozwoju

Kierunk6w - : f o
. . infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego potraktowane ogdlnie, bez
Zagospodarowania Zgodne czg$ciowo . . . .
. szczegbtowych plandw, skoncentrowane przede wszystkim na wydzieleniu
Przestrzennego Gminy 2 ruchu oz6lnego
Przytyk §OINELO.
Studium Uwarunkowa i ngument proponuje Wytyczeme nowego slqdu drogi powiatowej 34506,4
Kierunk6w ktorego realizacja umozliwitaby przeksztatcenia obecnego fragmentu drogi
. - w przestrzen przyjazng mieszkaricom. Dokument odnosi sie takze do
Zagospodarowania Zgodne czeSciowo . . .. .
. ruchu rowerowego, nie tylko w perspektywie rekreaciji, ale takze
Przestrzennego Gminy s o o .
Jastrzebia przejazdow o charakterze gospodarczym. Aktualizacji wymagaja kierunki
zwigzane z transportem publicznym na terenie gminy.
Studium Uwarunkowari i
Kierunkéw . . Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Zagospodarowania Niezgodne miny Goézd odnosi si tacznie do transportu samochodowego
Przestrzennego Gminy gmimny €Wyl P £0:
Gozd
Studlunléigr\:llilr(ténvl:owanl Dokument odnosi sie do réznych srodkéw transportu. Kierunki rozwoju
. - infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego potraktowane ogélnie, bez
Zagospodarowania Zgodne cze$ciowo . . . o
. szczegdtowych plandw, skoncentrowane przede wszystkim na wydzieleniu
Przestrzennego Gminy .
z ruchu ogdlnego.
Kowala
Studium Uwarunkowar i
Kierunkéw . . Dokument odnosi sie w gléwnej mierze do dziatan zwigzanych z rozwojem
Zagospodarowania Niezgodne .
. infrastruktury ruchu samochodowego.
Przestrzennego Gminy
Wolanéw
Studlunléigr\:llilr(ténvl:owan ! Dokument odnosi sig praktycznie wylgcznie do infrastruktury dla
. . transportu indywidualnego. Zawiera ogélne zapisy dotyczace
Zagospodarowania Niezgodne . . - A .
. . infrastruktury rowerowej. Pominiete zostaly kwestie zwigzane z ruchem
Przestrzennego Miasta i ieszych i transportem publicznym.
Gminy Ika pieszy p P ym.
Studium Uwarunkowar i Dokument nie przewiduje istotnej rozbudowy uktadu drogowego dla
Kierunkow potrzeb transportu indywidualnego. Inwestycje zwigzane z przekraczaniem
Zagospodarowania Zgodne linii kolejowej obejmujg takze takie dedykowane wyltgcznie pieszym.
Przestrzennego Miasta Wskazano na niedostatki w zakresie infrastruktury rowerowej i
Pionki zarekomendowano ogolne wskazania w tym zakresie.
Studium Uwarunkowar i Dokument w spgsob zdawkowy odn051A sugAdAo kwestii transportowych i
Kierunk6w praktycznie nie zaklada zmian stanu istniejacego poza ewentualng
. . modernizacja istniejacych drog i uzupehienia komunikacji publicznej o
Zagospodarowania Niezgodne . e o - . 2
. linie dowozowga do stacji kolejowej w Pionkach. Dokument nie odnosi sie
Przestrzennego Gminy . . ! . g
Pionki do kwestii ruchu pieszego i rowerowego w codziennych podrézach.

Opisano jedynie funkcje turystyczng tras rowerowych.

Studium Uwarunkowar i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Wierzbica

Zgodne czgSciowo

.Dokument opisuje doktadnie szereg inwestycji zwigzanych z rozbudowsa,
uktadu drogowego. Niemniej przedsiewziecia przewidujg zapewnienie
takze infrastruktury dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu
zbiorowego, takze w kontek$cie zmniejszenia ruchu w podrézach
wewnatrzmiejskich..

Studium Uwarunkowar i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
JedInia-Letnisko

Zgodne

Dokument odnosi sie do roznych $rodkéw transportu. Nie przewiduje
istotnej rozbudowy uktadu drogowego, podnosi role roweru, nie tylko jako
formy rekreacji, ale takze $rodka transportu w codziennych przejazdach.
W ramach rozwigzan dla komunikacji zbiorowej proponuje wykorzystanie
obstugi linig kolejowa.

Studium Uwarunkowari i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Radom

Zgodne czgSciowo

Dokument odnosi sie do réznych $rodkéw transportu. Kierunki rozwoju
systemu transportowego miasta zostaly odniesione do réznych
podsystemdw. Podkresla sie priorytet transportu zbiorowego nad
indywidualnym. Jednakze dokument nie precyzuje rozwigzan z zakresu
transportu zbiorowego, infrastruktury rowerowej i pieszej.
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Poziom zgodnoéci z

Tytut dokumentu ideg zrownowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnodci
Studlunléigr\:ll;z%nvl:owan ! Dokument wskazuje oprécz rozbudowy uktadu drég samochodowych,
. - takze na koniecznos$c¢ zapewnienia odpowiednich i bezpiecznych
Zagospodarowania Zgodne cze$ciowo . P .
. warunkéw dla ruchu rowerowego. Réwniez poruszona zostata kwestia
Przestrzennego Gminy komunikacji zbiorowej. Dokument nie odnosi sie do ruchu pieszych
Zakrzew (zmiana) ) ) € pieszych.
Zrodlo: opracowanie wlasne
Tabela 2.4 Ocena zgodno$ci PGN gmin z ideg SUMP
Poziom zgodnosci z
Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Plan gospodarki Niezgodny Dokument cho¢ wskazuje ze system transportowy jest jednym z gtownych
niskoemisyjnej dla Gminy Zrodet emisji, w zaden sposéb nie odnosi si¢ do mozliwosci jej
Go6zd na lata 2016-2020 zmniejszenia poprzez oddziatywanie na m.in. zachowania komunikacyjne
mieszkanicow. Proponowane dziatania z sektora transportu dot.
modernizacji uktadu drég.
Aktualizacja planu Niezgodny Dokument wskazuje ze system transportowy jest jednym z gtéwnych
gospodarki niskoemisyjnej zrodet emisji zanieczyszczen. Zdefiniowane zadania, jak i wnioski (dot.
dla Gminy [tza rozbudowy uktadu drogowego celem poprawy ptynnosci ruchu) wskazuja
Ze priorytet jest polozony na poprawe warunkoéw poruszania sie srodkdw
transportu samochodowego. Transport rowerowy jest reprezentowany w
niewielkim stopniu. Catkowicie pomijany jest ruch pieszy oraz transport
publiczny.
Plan gospodarki Zgodny Dokument wskazuje, ze jednym z gtéwnych emitentow zanieczyszczen jest
niskoemisyjnej dla Gminy system transportowy. Proponowane dziatania dotycza m.in. budowy
Ikza Sciezek rowerowych, czy modernizacjg oswietlenia ulicznego.
Plan gospodarki Czesciowo zgodny Proponowane dziatania inwestycyjne dotyczg rozbudowy uktadu
niskoemisyjnej dla Gminy drogowego. W zakresie zréwnowazonej mobilnosci przejawem realizacji
Kowala idei SUMP jest organizacja Dnia Bez Samochodu.
Plan gospodarki Zgodny Proponowane dziatania inwestycyjne dotycza takze ruchu pieszego i
niskoemisyjnej dla Gminy rowerowego. Dokument zwraca uwage takze na kwestig edukaciji i
Pionki ksztaltowania postaw mieszkancow.
Plan gospodarki Zgodny Proponowane dziatania z zakresu transportu dotyczg rozwoju transportu
niskoemisyjnej dla Gminy rowerowego, a takze ksztattowania ekologicznych zwyczajow
Przytyk komunikacyjnych.
Plan Gospodarki Zgodny Dokument identyfikuje problematyke emisji z systemu transportowego.

Niskoemisyjnej dla Gminy
Wolanéw na lata 2021-

Proponowane dzialania inwestycyjne dotycza rozwoju szlakow
turystycznych, pieszych, rowerowych i konnych.

2026
Plan Gospodarki Czegsciowo zgodny Dokument w wielu miejscach wskazuje na dziatania zwigzane z ideg
Niskoemisyjnej dla Gminy zroéwnowazonej mobilnosci, jednakze zakres dziatar inwestycyjnych w
Zakrzew gléwnej mierze dotyczy rozbudowy uktadu drogowego, w do$¢ ogélny
sposob traktujgc miekkie rozwigzania z zakresu promowania
alternatywnych srodkéw transportu. Konkretne zadania infrastrukturalne z
zakresu poprawy warunkéw ruchu pieszego i rowerowego nie zostaty
wskazane.
Plan Gospodarki Czegsciowo zgodny Dokument w wielu miejscach wskazuje na dziatania zwigzane z ideg
Niskoemisyjnej dla Gminy zréwnowazone]j mobilnosci. Zakres dziatan inwestycyjnych wskazuje
Skaryszew oprocz zadan zwigzanych z modernizacjg uktadu drogowego, takze
budowe $ciezek rowerowych. Brak zadan zwigzanych z poprawa
warunkdéw ruchu pieszego i transportu publicznego.
Plan Gospodarki Zgodny Proponowane dziatania odnosza sie do wszystkich uczestnikow ruchu
Niskoemisyjnej dla miasta drogowego. Zwrdcono uwage na ksztattowanie odpowiednich zwyczajow
Radomia transportowych. Zadania inwestycyjne obejmuja zaréwno inwestycje w

transport publiczny, jak i rowerowy. Dziatania zwigzane z wdrazaniem stref
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Poziom zgodnosci z

Niskiej Emisji dla gminy
Jedlinsk

Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
TEMPO30 przyczynia si¢ do poprawy bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikow ruchu — takze pieszych.
Plan Gospodarki Zgodny Proponowane dziatania dotycza wszystkich §rodkéw transportu. Nacisk
Niskoemisyjnej dla gminy potozony jest na rozwoj infrastruktury oraz popularyzacjg alternatywnych
Wierzbica wzgledem samochodu osobowego form przemieszczania sie.

Program Ograniczenia Niezgodny Dokument nie odnosi si¢ do emisji z systemu transportu
Niskiej Emisji dla gminy

JedInia-Letnisko
Program Ograniczenia Niezgodny Dokument nie odnosi si¢ do emisji z systemu transportu

Zrddto: opracowanie wiasne

Tabela 2.5 Ocena zgodnos$ci programéw ochrony $rodowiska z ideag SUMP

Poziom zgodno$ci z

Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
Program Ochrony Niezgodny Dokument nie proponuje zadnych dziatan zwigzanych z rozwojem
Srodowiska dla Gminy alternatywnych wzgledem samochodu osobowego $rodkow transportu
Go6zd na lata 2018-2021 z
perspektywa do roku 2025
Program Ochrony Zgodny cze$ciowo Dokument wskazuje na problemy zwigzane z zanieczyszczeniem
Srodowiska dla Gminy $rodowiska z systemu transportu. Wskazuje na konieczno$¢ dziatan
Jastrzebia na lata 2021- zwigzanych z promowaniem transportu zbiorowego i rowerowego.
2024 z perspektyws, do Niemniej nie sg wskazane zadne dziatania inwestycyjne w tym zakresie.
roku 2028
Program Ochrony Niezgodny Dziatania wykazane w dokumencie skupiajq sie przede wszystkim na
Srodowiska dla Gminy budowie lub przebudowie odcinkéw drogowych. Rozwdj infrastruktury
Jedlirisk na lata 2018-2021 rowerowej jest reprezentowany przez jedno niedookre$lone zadanie.
z perspektywg na lata Catkowicie pominigto w dokumencie kwestie rozwoju transportu
2022-2025 publicznego, poprawy warunkéw ruchu pieszego, czy ksztattowanie
zrownowazonych nawykow transportowych.
Program Ochrony Niezgodny Dokument identyfikuje emisje komunikacyjne jako istotne zrédio
Srodowiska dla Gminy zanieczyszczen na terenie gminy. Niemniej nie sg wskazane zadne
JedInia-Letnisko na lata rozwigzania zwigzane z rozwojem alternatywnych wzgledem samochodu
2021-2024 z perspektywa osobowego srodkow transportu.
do roku 2028
Program Ochrony Niezgodny Dokument identyfikuje emisje komunikacyjne jako istotne zrédio
Srodowiska dla Gminy zanieczyszczen na terenie gminy. Niemniej nie sg wskazane zadne
Kowala na lata 2021-2024 rozwigzania zwigzane z rozwojem alternatywnych wzgledem samochodu
z perspektywa do roku osobowego srodkow transportu.
2028
Program Ochrony Niezgodny Wskazany kierunek interwencji z sektora transportu dotyczy wytacznie
Srodowiska dla Gminy Itza przebudowy drogi. Dokument nie porusza problematyki rozwoju
na lata 2020-2023 z alternatywnych $rodkéw transportu lub uspokojenia ruchu drogowego.
perspektywa do roku 2027
Program Ochrony Niezgodny Wskazany kierunek interwencji z sektora transportu dotyczy wytacznie
Srodowiska dla Miasta i modernizacji drég. Dokument nie porusza problematyki rozwoju
Gminy Skaryszew na lata alternatywnych $rodkéw transportu lub uspokojenia ruchu drogowego.
2021-2025 z perspektywsg,
do roku 2029
Program Ochrony Zgodny Proponowane dziatania inwestycyjne dotycza przede wszystkim poprawy
Srodowiska dla Gminy stanu drog. Pozytywnie nalezy oceni¢ ujgcie takze zadan dotyczacych
Przytyk na lata 2017-2020 uspokojenia ruchu drogowego oraz budowy infrastruktury ruchu
z perspektywg do roku rowerowego i pieszego. Dokument w kolejnej rewizji powinien zostac
2024 rozszerzony o wiecej zadan z zakresu alternatywnych wzgledem
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Poziom zgodnoéci z

Tytut dokumentu ideg zrownowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnodci
samochodu osobowego $rodkéw transportu oraz ksztattowanie
wiasciwych zachowan komunikacyjnych mieszkanicow.

Program Ochrony Zgodny cze$ciowo Proponowane dziatania inwestycyjne, w zakresie kompetencji gminy,
Srodowiska dla Gminy dotyczg przede wszystkim poprawy stanu drog. Niemniej ujete zostato
Wierzbica na lata 2013- zadanie dotyczace budowy tras rowerowych. Dokument nie obejmuje
2016 z uwzglednieniem zadan dotyczacych ruchu pieszego i transportu publicznego.

perspektywy do 2020 roku
- aktualizacja

Program Ochrony Zgodny cze$ciowo Proponowane dziatania inwestycyjne, w zakresie kompetencji gminy,
Srodowiska dla Gminy dotyczg przede wszystkim poprawy stanu drog. Niemniej ujete zostato
Wolanéw na lata 2015- zadanie dotyczace budowy tras rowerowych. Dokument nie obejmuje
2018 z uwzglednieniem zadan dotyczacych ruchu pieszego i transportu publicznego.

perspektywy do roku 2022
- aktualizacja

Program Ochrony Zgodny czesciowo Proponowane zdania dotyczg zarowno transportu samochodowego jak i
Srodowiska dla Gminy popularyzacji alternatywnych form przemieszczania. Brak jest
Zakrzew na lata 2017- przedsigwziec¢ dotyczacych infrastruktury dla ruchu pieszego, rowerowego
2021 z perspektywg, do 1 rozwoju transportu publicznego.

2024 roku

Program Ochrony Zgodny czesciowo Proponowane zadania inwestycyjne dotycza transportu samochodowego i

Srodowiska dla Miasta rowerowego, przy czym przestanie dokumentu wskazuje przede wszystkim
Pionki na lata 2017-2021 z na konieczno$¢ interwencji dla pierwszego podsystemu. Brak jest dziatan
perspektywg do 2024 roku zwigzanych z ruchem pieszym, transportem publicznym i kreowaniem

wiasciwych zachowan komunikacyjnych.

Program Ochrony Zgodny Proponowane dziatania dotycza inwestycji w transport publiczny i
Srodowiska dla miasta rowerowy. Inwestycje w transport drogowy sa zwigzane w gléwnej mierze
Radomia na lata 2021- z budowg obwodnic umozliwiajacych odcigzenie uktadu drogowego
2026 z perspektywg, do miasta.

roku 2030
Zrédlo: opracowanie wlasne
Tabela 2.6 Ocena zgodnosci programéw rewitalizacji z ideg SUMP
Poziom zgodnosci z
Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnoéci
Program Rewitalizacji Niezgodny Dziatania wykazane w dokumencie skupiajg sie przede wszystkim na
Gminy [za na lata 2017- budowie lub przebudowie odcinkéw drogowych.
2023
Program Rewitalizacji dla Niezgodny Dziatania z zakresu infrastruktury transportowej dotycza wylacznie

Gminy JedInia-Letnisko
na lata 2016-2023

budowy o$wietlenia ulicznego. Dokument nie wskazuje zadan i kierunkow
zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego, poprawy transportu
zbiorowego, czy ograniczeniem w ruchu samochodéw osobowych.

Program Rewitalizacji

Zgodny czesciowo

Dziatania obejmujg poprawe warunkow ruchu rowerzystow oraz pieszych.

Miasta i Gminy Skaryszew Niemniej zakres dziatan dot. infrastruktury rowerowej nie realizuje w pemni
do 2023 roku probleméw zgtaszanych przez mieszkancow.

Lokalny Program Zgodny Dziatania obejmujg zadania zwigzane z poprawg warunkéw ruchu
Rewitalizacji dla Gminy pieszego na obszarze rewitalizacji. Dokument wskazuje ponadto na
Wierzbica na lata 2016- pozatechniczne (kulturowe) funkcje ulic i przestrzeni publicznych.

2023
Program Rewitalizacji dla Niezgodny Dziatania nie obejmuja przedsiewzie¢ zwigzanych ze zrownowazong
Gminy Wolanéw na lata mobilnoscia.
2016-2023

Program Rewitalizacji
Miasta Pionki na lata
2016-2022

Zgodny cze$ciowo

Dokument proponuje dzialania zwigzane z infrastrukturg drogowa. W
ramach przedstawionych inwestycji zrealizowana zostanie takze
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Poziom zgodnosci z

Gminy Miasta Radomia na
lata 2014-2023

Tytut dokumentu ideg zréwnowazonej Zawarto$¢ dokumentu
mobilnosci
infrastruktura dla pieszych i rowerzystow. Niemniej glowny cel jest
nakierunkowany na rozbudowe drog.
Program Rewitalizacji Zgodny Wskazane w dokumencie: elementy diagnozy, cele i przedsiewzigcia

rewitalizacyjne wpisuja si¢ w promowanie zréwnowazonych srodkéw

transportu.

Zrédlo: opracowanie wlasne
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3 Uwarunkowania demograficzno — spoleczne

Podczas diagnozy obszaru GOFR przeanalizowano kwestie demograficzne zwigzane z liczbg
ludnosci w poszczegolnych gminach. Bazujac na danych Glownego Urzedu Statystycznego (GUS)
opracowano wykresy i rysunki ponizej, ktére obrazujg sytuacje demograficzng obszaru. Na rysunku
ponizej przedstawiono ile 0séb zamieszkiwato Radom oraz powiat radomski na przestrzeni lat.

250 000

200 000 o —

150 000

100 000

e Radom e Powiat radomski
50 000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Rys. 3.1 Zmiany w liczbie ludno$ci na przestrzeni lat

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

0Od 2012 roku liczba ludno$ci w mie$cie Radom powoli spada. W 2012 roku byto to 219 tys. oséb,
natomiast w roku 2021 liczba osdb zamieszkujacych w Radomiu nie przekracza 200 tys. (doktadnie
199 tys.). Liczba mieszkanicow w powiecie radomskim od 2012 do 2021 roku jest stata i nie maja tu
miejsca zadne spore wahania demograficzne. Liczbe ludno$ci w poszczegdlnych gminach
z podziatem na pteé pokazano w tabeli ponize;.

Tabela 3.1 Liczba ludno$ci w gminach GOFR.

Gmina Liczba mieszkaricéw Liczba mezczyzn Liczba kobiet % zalut?:ﬁsetnoizcna 1
km2
Radom 199 904 94 637 105 267 56,9% 1788
Gozd 9201 4623 4578 2,6% 118
Iiza 13 875 6803 7072 4,0% 54
Jastrzebia 7130 3603 3527 2,0% 79
Jedlinsk 14 548 7359 7189 41% 105
Jedlnia-Letnisko 13 463 6651 6812 3,8% 205
Kowala 12 380 6177 6203 3,5% 166
m. Pionki 16 564 7 805 8 759 4,7% 900
Pionki 9698 4831 4867 2,8% 42
Przytyk 7081 3538 3543 2,0% 53
Skaryszew 15252 7574 7678 4,3% 89
Wierzbica 9 360 4777 4583 2,7% 99
Wolanéw 8967 4510 4 457 2,6% 108
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Gestosc
Gmina Liczba mieszkanicow Liczba mezczyzn Liczba kobiet % zaludnienia na 1
km2
Zakrzew 13 692 6831 6861 3,9% 142
SUMA 351115 169 719 181 396 100,0%

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

Dane z tabeli zobrazowano takze na wykresie kotowym, w celu lepszej wizualizacji analizowanych
danych.

2,8%
4,7%
3,5%
5.8% 56,9%
4,1%
2,0%
4.0% 2,6%
= Radom = Gozd = [lza = Jastrzebia
Jedlinisk = Jedlnia-Letnisko » Kowala = m. Pionki
= Pionki = Przytyk = Skaryszew = Wierzbica

= Wolanéw Zakrzew

Rys. 3.2 Liczba ludno$ci w gminach GOFR.

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

Najwieksza cze$¢ ludnosci analizowanego obszaru zamieszkuje miasto rdzert — Radom 199 904
mieszkancow (56,9%). Drugg z kolei gming pod wzgledem najwigkszej liczby ludnosci jest miasto
Pionki 16 564 (4,7%), nastepnie Jedlinsk oraz ltza — ponad 13 tys. mieszkaricow. Najmniejszy udziat
w liczbie ludno$ci majg gminy: Gézd i Wolanow (2,6%) oraz Jastrzebia i Przytyk (2,0%).

3.1 Ludnosé

Drzielac obszar na jedynie dwie czg$ci: miasto Radom oraz gminy okalajace nalezace do GOFR,
mozna stwierdzi¢, ze tereny miasta Radomia zamieszkuje 56,9% ludno$ci obszaru, natomiast na
terenach gmin okalajgcych mieszka 43,1% catej ludnosci GOFR.
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m Radom m Powiat radomski

Rys. 3.3 Liczba ludno$ci w GOFR — Radom oraz powiat radomski.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

Poza liczbg ludnosci GOFR z podzialem na pte¢ do analiz wzieto pod uwage takze gestosc
zaludnienia, podang w osobach na 1 km* w poszczegdlnym gminach.
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Rys. 3.4 Gesto$¢ zaludnienia w GOFR

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

Najwiekszg gestosc zaludnienia (prawie 1800 osob na 1 km?) odnotowano w Radomiu. Nastepna
W tym zestawieniu jest gmina miasto Pionki — 900 osob na 1 km% W pozostalych gminach gestosc¢
zaludnienia oscyluje w okolicy od kilkudziesieciu do maksymalnie okoto 200 oséb na 1 km?

Mieszkancéw poszczegédlnych gmin podzielono nie tylko ze wzgledu na ple¢, ale takze na
odpowiednie grupy wiekowe: osoby w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz
poprodukcyjnym.
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Tabela 3.2 Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym w gminach GOFR

Gmina Liczba mi('eszkaﬂcéw Liczba mezczyzn Liczba kobiet
ogoélem
Radom 28 543 14 685 13 858
Gozd 1849 975 874
ltza 2050 1089 961
Jastrzebia 1357 710 647
Jedlinsk 2787 1464 1323
Jedlnia-Letnisko 2405 1243 1162
Kowala 2318 1208 1110
m. Pionki 2090 1056 1034
Pionki 1520 772 748
Przytyk 1317 660 657
Skaryszew 3036 1552 1484
Wierzbica 1560 822 738
Wolanow 1670 857 813
Zakrzew 2722 1359 1363
SUMA 55224 28 452 26 772
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2021 r.
Tabela 3.3 Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym w gminach GOFR.
Gmina Liczba mi'e szkancow Liczba mezczyzn Liczba kobiet
ogbélem
Radom 120 434 63 862 56 572
Gozd 5963 3177 2786
Itza 8254 4497 3757
Jastrzebia 4507 2 446 2061
Jedlinsk 9291 5045 4246
Jedlnia-Letnisko 8471 4514 3957
Kowala 8117 4293 3824
m. Pionki 9704 5205 4499
Pionki 6 257 3433 2824
Przytyk 4 461 2416 2045
Skaryszew 9826 5196 4630
Wierzbica 5967 3336 2631
Wolanow 5809 3142 2667
Zakrzew 8841 4721 4120
SUMA 215 902 115 283 100 619
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2021 r.
Tabela 3.4 Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym w gminach GOFR.
Gmina Liczba mi'e szkancow Liczba mezczyzn Liczba kobiet
ogoélem
Radom 50927 16 090 34837
Gozd 1389 471 918
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Gmina Liczba mi'e szkancow Liczba mezczyzn Liczba kobiet
ogoélem
Itza 3571 1217 2354
Jastrzebia 1266 447 819
Jedlinsk 2470 850 1620
JedInia-Letnisko 2587 894 1693
Kowala 1945 676 1269
m. Pionki 4770 1544 3226
Pionki 1921 626 1295
Przytyk 1303 462 841
Skaryszew 2390 826 1564
Wierzbica 1833 619 1214
Wolanéw 1488 511 977
Zakrzew 2129 751 1378
SUMA 79 989 25984 54 005

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

W kazdej z gmin udziat liczby ludno$ci w wieku przedprodukcyjnym produkcyjnym oraz
poprodukcyjnym rézni sie, dlatego tez stworzono wykres, na ktéorym wida¢ strukture osobno

w kazdej z gmin.
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Rys. 3.5 Udziaty liczby ludnosci w poszczegdlnych grupach wiekowych.
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

Najmniejszy udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym jest w gminie miasto Pionki (12,6%),
najwiekszy natomiast w gminie Gozd (20,1%). Najwiekszy udziat oséb w wieku produkcyjnym ma
gmina Kowala (65,6%) oraz Goézd i Wolanow (64,8%). Najmniejsze udzialy osdb w wieku
produkcyjnym odnotowano w gminie miasto Pionki (58,6%). Analizujac udziaty ludnosci w wieku
poprodukcyjnym mozna zauwazy¢, ze najwiekszy udziat tej grupy mozna zauwazy¢ w gminie miasto
Pionki (az 28,8%). Duze udzialy odnotowano takze w Radomiu (25,5%) oraz w gminie [tza (25,7%).
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Najmniejszy udziat ludnosci w wieku poprodukcyjnym ze wszystkich analizowanych gmin GOFR
odnotowano w gminie Gozd (15,1%).

Podczas analizy demograficznej stworzono tzw. piramidy wieku. Trzy wykresy ponizej ilustrujq
piramidy wieku odpowiednio dla miasta Radomia, powiatu radomskiego oraz dla catego obszaru

GOFR.
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Rys. 3.6 Piramida wieku — miasto Radom

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

Piramida wieku dla miasta Radomia cechuje sie wieksza liczbg ludnosci w wieku produkcyjnym.
Grupa wiekowa 35-39 jest najliczniejszg grupa wiekowg. Podobnie grupa wiekowa 40-44 stanowi
druga pod wzgledem liczebnosci, najwieksza grupe wiekowa. Trzecia w kolejnosci jest grupa 65-69.
W wieku poprodukcyjnym znajduje sie o wiele wigcej kobiet niz mezczyzn, natomiast w wieku
produkcyjnym jest wiecej mezczyzn.

| 22
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Rys. 3.7 Piramida wieku — powiat radomski.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

Powiat radomski ma o wiele bardziej ,stalg” piramide wieku. Roéznice w ludnosci
w poszczegolnych grupach wiekowych nie sg tak widoczne jak miato to miejsce w miescie Radom.
Podobnie jak w miescie Radom, grupa wiekowa 35-39 jest najliczniejszg grupg wiekowa. Najmniej
liczna grupa, to osoby ktére majg powyzej 85 lat.
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Rys. 3.8 Piramida wieku — obszar GOFR.

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS z 2021 r.

Piramida wieku dla catego obszaru GOFR to suma dwoch poprzednich piramid. Podobnie jak
w poprzednich przypadkach widac, ze najliczniejszg grupa jest ludnos$¢ w wieku produkcyjnym, gdzie
w podziale na pte¢, wiecej jest mezczyzn. Wiecej kobiet odnotowano natomiast w grupach
wiekowych obejmujacych wiek > 50 lat.
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3.1.1 Prognoza ludnosci

Prognoze liczby ludnosci w gminach GOFR wykonano w oparciu o dane Gléwnego Urzedu
Statystycznego. Jako rok bazowy przyjeto rok 2022, ktory byt rokiem odniesienia i dla niego przyjeto
poczatek prognozy. Kolejne lata pochodza bezposrednio z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
a dla celu lepszego okreslenia potencjatu mobilno$ciowego, zestawiono dane dla grup wiekowych:
przedprodukcyjnego, produkcyjnego i poprodukcyjnego. Dane zestawiono dla kazdej gminy oraz dla
calego obszaru GOFR.

Tabela 3.5 Prognoza liczby ludnoéci w perspektywie 2030 roku w gminach GOFR

Gmina Grupa wiekowa | 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
przedprodukcyjny 2016 2002 2018 1987 1966 1951 1927 1920 1922
produkcyjny 5671 5679 5670 5700 5725 5750 5778 5803 5796
Gozd
poprodukcyjny 1392 | 1457 | 1506 | 1561 | 1609 | 1645 | 1691 | 1722 | 1776
ogdlem 9079 9138 9194 9248 9 300 9346 9 396 9 445 9494
przedprodukcyjny 2526 2512 2519 2508 2470 2422 2372 2314 2277
produkcyjny 81213 8088 7953 7839 7750 7672 7601 7517 7402
Itza
poprodukeyjny 3678 | 3725 | 3761 | 3792 | 3817 | 3841 | 3856 | 3893 | 3935
ogoblem 14417 | 14325 14 233 14139 | 14037 | 13935 | 13829 | 13724 | 13614
przedprodukcyjny 1589 1595 1587 1582 1558 1556 1545 1540 1539
produkcyjny 4329 4328 4348 4376 4420 4428 4450 4477 4483
Jastrzebia
poprodukcyijny 1266 1297 1319 1330 1342 1370 1390 1400 1425
ogotem 7184 7220 7 254 7 288 7 320 7 354 7 385 7417 7 447
przedprodukcyjny 3197 3183 3 157 3143 3110 3090 3062 3048 3031
produkcyjny 8937 8934 8940 8951 8957 8 964 8992 8991 8 985
Jedlirisk
poprodukcyijny 2541 2620 2700 2758 2838 2901 2945 3004 3 066
ogdtem 14675 | 14737 | 14797 | 14852 | 14905 | 14955 | 14999 | 15043 | 15082
przedprodukcyjny 2 564 2559 2572 2 563 2556 2544 2559 2583 2588
Jednia- produkcyjny 8 005 8034 8023 8051 8 086 8103 8 146 8129 8 141
Letnisko poprodukeyiny 2576 | 2642 | 2729 | 2795 | 2848 | 2921 | 2936 | 2998 | 3047
ogdtem 13145 | 13235 | 13324 | 13409 | 13490 | 13568 | 13641 | 13710 | 13776
przedprodukcyjny 2619 2600 2601 2 587 2571 2557 2515 2507 2527
produkcyjny 7952 8026 8 064 8 097 8 162 8 196 8283 8315 8 280
Kowala
poprodukceyjny 1991 2028 2082 2 152 2193 2259 2299 2 360 2459
ogotem 12562 | 12654 | 12747 | 12836 | 12926 | 13012 | 13097 | 13182 | 13266
przedprodukcyjny 2775 2770 2771 2718 2674 2624 2575 2512 2462
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Gmina Grupa wiekowa | 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
produkcyjny 9720 9471 9221 9052 8856 8 695 8536 8 368 8 227
Pionki -
gmina poprodukcyjny 5026 5064 5098 5101 5117 5104 5090 5093 5049
miejska
ogblem 17 521 17 305 17 090 16 871 16 647 16 423 16 201 15973 15738
przedprodukcyjny 1837 1 866 1862 1861 1867 1868 1855 1865 1855
Pionki - produkcyjny 6277 6 197 6171 6149 6109 6 089 6 100 6 054 6 049
gmina
wiejska poprodukeyjny 1957 | 2016 | 2057 | 2091 | 2135 | 2160 | 2167 | 2206 | 2225
ogblem 10071 10079 | 10090 10 101 10111 10117 10 122 10 125 10 129
przedprodukeyiny | 1518 | 1520 | 1534 | 1535 | 1520 | 1515 | 1504 | 1492 | 1466
produkcyjny 4494 4471 4 468 4 445 4444 4454 4459 4 465 4502
Przytyk
poprodukcyjny 1334 1367 1367 1403 1432 1440 1457 1472 1472
ogoblem 7 346 7 358 7 369 7 383 7 396 7 409 7 420 7 429 7 440
przedprodukcyjny 35857 | 35522 35060 | 34454 | 33823 | 33122 | 32527 | 31927 | 31429
produkceyjny 118206 | 116495 | 115040 | 113973 | 112929 | 111955 | 110909 | 109979 | 108 853
Radom
poprodukcyjny 53566 | 54285 54 847 | 55132 | 55390 55626 | 55800 | 55840 55953
ogoblem 207 629 | 206 302 | 204 947 | 203 559 | 202 142 | 200 703 | 199 236 | 197 746 | 196 235
przedprodukcyjny 3287 3299 3283 3239 3222 3182 3168 3138 3104
produkcyjny 9164 9 142 9 169 9219 9225 9281 9307 9338 9 346
Skaryszew
poprodukcyjny 2485 2570 2630 2 694 2773 2822 2871 2928 3007
ogolem 14936 | 15011 | 15082 | 15152 | 15220 | 15285 | 15346 | 15404 | 15457
przedprodukcyjny 1788 1792 1774 1767 1736 1715 1674 1647 1633
produkcyjny 5797 5708 5646 5587 5527 5476 5428 5371 5331
Wierzbica
poprodukcyjny 2000 2039 2070 2085 2124 2 143 2176 2199 2193
ogolem 9 585 9539 9490 9439 9 387 9334 9278 9217 9157
przedprodukcyjny 1964 1969 1973 1951 1927 1885 1855 1839 1819
produkcyjny 5588 5579 5551 5584 5597 5637 5 668 5 696 5705
Wolanow
poprodukcyjny 1502 | 1542 | 1598 | 1620 | 1659 | 1687 | 1712 | 1727 | 1760
ogoélem 9 054 9090 9122 9155 9183 9209 9235 9262 9284
przedprodukcyjny 2903 2921 2915 2925 2913 2887 2 880 2909 2916
produkcyjny 8470 8532 8572 8617 8 682 8751 8814 8841 8 849
Zakrzew
poprodukcyjny 2191 | 2238 | 2328 | 2391 | 2456 | 2528 | 2582 | 2639 | 2735
ogoélem 13564 | 13691 | 13815 | 13933 | 14051 14166 | 14276 | 14389 | 14500
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Gmina Grupa wiekowa | 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

przedprodukcyjny 66440 | 66110 | 65626 | 64820 | 63913 | 62918 | 62018 | 61241 | 60568

produkcyjny 210823 | 208684 | 206 836 | 205640 | 204 469 | 203 451 | 202 471 | 201 344 | 199 949
GOFR

poprodukcyjny 83505 | 84890 | 86092 | 86905 | 87733 | 88447 | 88972 | 89481 | 90102

ogbtem 360 768 | 359684 | 358 554 | 357 365 | 356 115 | 354 816 | 353 461 | 352 066 | 350 619

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Dane dotyczace prognozowanej liczby ludnosci w gminach GOFR pokazuja tendencje: obszary
miejskie wyludniajg sie, spada w nich liczba ludnosci w horyzoncie 2030 roku, natomiast obszary
miejsko — wiejskie, jak rowniez gminy wiejskie odnotowujg wzrost liczby ludno$ci. Spadki
odnotowano w gminach: Itza, Pionki (gm. Miejska), Radom, Wierzbica. Pozostate gminy to wzrost,
jednak bardzo niewielki. Dane zestawiono na kolejnych wykresach, ponize;j.
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Rys. 3.9 Prognoza liczby ludnosci — Gézd
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.10 Prognoza liczby ludnosci — Itza

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Jastrzebia
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Rys. 3.11 Prognoza liczby ludno$ci — Jastrzebia

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.12 Prognoza liczby ludnosci — Jedlirisk

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Jedlnia-Letnisko

19 000
17 000

15 000

13 000 s -

11 000
9000
7000

5000
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Rys. 3.13 Prognoza liczby ludnosci — Jedlnia-Letnisko

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.14 Prognoza liczby ludnosci — Kowala

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.15 Prognoza liczby ludnoéci — Pionki gmina miejska

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Pionki - gmina wiejska
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Rys. 3.16 Prognoza liczby ludno$ci — Pionki gmina wiejska

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Przytyk
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Rys. 3.17 Prognoza liczby ludnoéci — Przytyk

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.18 Prognoza liczby ludnosci — Radom

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.19 Prognoza liczby ludnosci — Skaryszew
Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.20 Prognoza liczby ludnosci — Wierzbica
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
Wolanow

19 000
17 000
15000
13000
11000

9 000 P e———— e e e

7000

5000

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Rys. 3.21 Prognoza liczby ludnosci — Wolanéw

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.22 Prognoza liczby ludnosci — Zakrzew

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Rys. 3.23 Prognoza liczby ludnosci — GOFR

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci w GOFR w perspektywie roku 2030 spada, z okoto 360 768 (rok 2022), do
350619 w roku 2030. Ta tendencja jest wynikiem bardzo mocnego obcigzenia spadku liczby
ludno$ci miasta Radom, ktoéry jest miastem — rdzeniem catego obszaru GOFR.

Dla kazdej gminy GOFR zestawiono ponizej spadki i wzrosty prognozowanej liczby ludnosci
w stosunku do roku poprzedniego, dla ukazania tendencji zwigzanej z przyrostem lub spadkiem rok
rocznie ludnosci w gminach.
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Tabela 3.6 Spadki i wzrosty prognozowanej liczby ludnosci w stosunku do roku poprzedniego

Gmina 2023/ 2024/ 2025/ 2026/ 2027/ 2028/ 2029/ 2030/

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Gozd 0,65% 0,61% 0,59% 0,56% 0,49% 0,53% 0,52% 0,52%
Itza -0,64% -0,64% -0,66% -0,72% -0,73% -0,76% -0,76% -0,80%
Jastrzebia -0,64% -0,64% -0,66% -0,72% -0,73% -0,76% -0,76% -0,80%
Jedlinsk 0,42% 0,41% 0,37% 0,36% 0,34% 0,29% 0,29% 0,26%
JedInia-Letnisko 0,68% 0,67% 0,64% 0,60% 0,58% 0,54% 0,51% 0,48%
Kowala 0,73% 0,73% 0,70% 0,70% 0,67% 0,65% 0,65% 0,64%
Pionki - gmina miejska -1,23% -1,24% -1,28% -1,33% -1,35% -1,35% -1,41% -1,47%
Pionki - gmina wiejska 0,08% 0,11% 0,11% 0,10% 0,06% 0,05% 0,03% 0,04%
Przytyk 0,16% 0,15% 0,19% 0,18% 0,18% 0,15% 0,12% 0,15%
Radom -0,64% -0,66% -0,68% -0,70% -0,71% -0,73% -0,75% -0,76%
Skaryszew 0,50% 0,47% 0,46% 0,45% 0,43% 0,40% 0,38% 0,34%
Wierzbica -0,48% -0,51% -0,54% -0,55% -0,56% -0,60% -0,66% -0,65%
Wolanow 0,40% 0,35% 0,36% 0,31% 0,28% 0,28% 0,29% 0,24%
Zakrzew 0,94% 0,91% 0,85% 0,85% 0,82% 0,78% 0,79% 0,77%
GOFR -0,30% -0,31% -0,33% -0,35% -0,36% -0,38% -0,39% -0,41%

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

3.2 Migracje

Dla potrzeb analizy salda migracji w obszarze GOFR przyjeto podziat na Radom oraz powiat
radomski — z uwagi na dostepnos¢ danych, poziom urbanizacji, a takze relacje jaka posiada Radom
jako miasto rdzen, dla catosci obszaru. Zrédiem danych o zameldowaniach na pobyt staty w gminie
oraz wymeldowaniach na state za granice jest od 2006 r. rejestr PESEL. Wskazniki odnoszace sie do
liczby i struktury ludnosci (pte¢, grupy wieku) od 2020 roku zostaty przeliczone zgodnie z bilansem
przygotowanym w oparciu o wyniki NSP 2021.

Tabela 3.7 Saldo migracji ogdtem

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Obszar [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba]
Powiat radomski - 23 33 84 -14 58 190
Powiat m.Radom - -709 =725 -1055 -1211 -930 -1063
Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS
Tabela 3.8 Saldo migracji wewnetrznych
Obszar 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
[osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba]
Powiat radomski 27 14 17 63 -41 44 182
Powiat m.Radom -794 -813 -789 -1099 -1256 -942 -1085

Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS
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Tabela 3.9 Saldo migracji zagranicznych

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Obszar [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba] [osoba]
Powiat radomski - 9 16 21 27 14 8
Powiat m.Radom - 104 64 44 45 12 22

Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS

W przypadku Radomia saldo migracji ogétem jest ujemne na przestrzeni ostatnich lat, a w roku
2019 bylo ono najwyzsze. Podobnie wyglada przypadek migracji wewnetrznych. W przypadku
migracji zagranicznych w Radomiu odnotowano saldo dodatnie na przestrzeni ostatnich lat. Dla
powiatu radomskiego saldo migracji ogdtem, wewnetrzne oraz zagraniczne sg dodatnie, cho¢
w przypadku migracji ogétem i wewnetrznych, w roku 2019 odnotowano warto$ci ujemne. Bardzo
dobry, wysoki wynik na poziomie 190 oséb odnotowano w roku 2021.

3.3 Dojazdy do gmin
Analize dojazdéw do gmin oparto na wynikach Gtéwnego Urzedu Statystycznego w zakresie
dojazdoéw i przeptywow ludnoéci zwigzanych z zatrudnieniem. To dane z 2016 roku z uwagi na fakt,
ze dane z NSP2021 nie zostaly do tej pory opublikowane. W ponizszej tabeli oraz na rysunku
przedstawiono liczbe oséb dojezdzajacych pomiedzy gminami do pracy w podrézach codziennych
(podréze zwigzane z zatrudnieniem).

Tabela 3.10 Przeplywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 1.

O = 8 5 83| 8 o £ 3 8 2 < &

. k< = S 4 % = = N
Gozd 12 13 389 32

Itza 216 37

Jastrzebia 19 281

Jedlinsk 445 14
Jedlnia-Letnisko 16 11 18 50 637 10 10
Kowala 10 592 13 21 14 10
Pionki 12 22 458

Przytyk 37 118 17
Radom 49 23 95 416 72 192 132 69 205 66 137 272
Skaryszew 10 16 652

Wierzbica 54 307 12

Wolanow 15 14 338 24
Zakrzew 39 11 30 535 30

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie NSP

Najwiecej podrézy zwigzanych z zatrudnieniem absorbuje Radom, a wg danych GUS najwiecej
osob dojezdza do pracy z Jedlni-Letnisko, Kowali i Skaryszewa. W przypadku dojazdéw do gmin
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okalajacych Radom, najwiecej 0oséb dociera z Radomia do Jedliriska oraz z Radomia do Zakrzewa i
Skaryszewa. Wida¢, ze ruch lokalny miedzygminny ma duzo mniejszy udziat w podrézach.

Przeptywy ludnosci [os.]

— <181 /

mm 181-350 \
B 351-520 s
Bl s21-69% /3
@®  Srodek ciezkoéci gminy 0 5 10 km
I

Rys. 3.24 Przeplywy ludno$ci zwigzane z zatrudnieniem w 2016 1.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP

Analogiczne zestawienia jak w tabeli i na rysunku powyze] przedstawiono dla dojazdow do szkot
dla osob dorostych. Widoczna jest reguta, ze osoby docierajg do dwoch miast: [fzy i Radomia,
w ktorych wystepujg szkoly. Zdecydowanie wigcej oséb dociera do Radomia, a sposrdd
dojezdzajacych najwiecej jest z Jedlinska, Kowali i Zakrzewa. Szczegdtowe dane przedstawiono

ponizej.
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Tabela 3.11 Przeplywy ludnosci zwigzane z dojazdami do szkét dla dorostych w 2016 1.

DO © . z s z
3| g | B E &2 8| e | 5582 2] ¢
S| & | 5| 5|8 2| 8| 8| g 2|5 8|k
O @ [} O © N a S & IS} o o Gl
z L g1 5| = |8
Gozd 86
tza 20
Jastrzebia 55
Jedlinsk 4 107
Jedlnia-Letnisko 6 89
Kowala 4 104
Pionki 8 79
Przytyk 54
Radom 21
Skaryszew 31 99
Wierzbica 19 64
Wolanow 62
Zakrzew 103

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie NSP
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Rys. 3.25 Przeplywy ludno$ci zwiazane z dojazdami do szkét dla dorostych w 2016 1.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP

W ponizszej tabeli oraz na rysunku przedstawiono przeptywy ludnosci zwigzane z dojazdami do

szkot ponadpodstawowych. Po raz kolejny najwiecej podrdzy absorbuje w obszarze GOFR Radom
(w tym najwiecej dojezdza z Jedlinska, Kowali, Skaryszewa i Zarzewa), a pojedyncze osoby

dojezdzaja do szkét ponadpodstawowych do Itzy i m. Pionki.
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Tabela 3.12 Przeptywy ludnosci zwigzane z dojazdami do szkdt ponadpodstawowych w 2016 1.

DO © , 2 8 z

3| | 8| 2|22 32| B B8 8| ¢8| ¢

3 8 3 = g = 5 > 3 2 N < E

O - 2 © O © 9 a & i IS} 2 s} Gl

z g1 823 g |5 | =S
Gozd 486
vz 62
Jastrzebia 375
Jedlinsk 790
Jedlnia-Letnisko 27 627
Kowala 724
Pionki 144
Przytyk 424

Radom 6

Skaryszew 28 798
Wierzbica 17 444
Wolanow 548
Zakrzew 746

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie NSP
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Rys. 3.26 Przeptywy ludnosci — szkoly ponadpodstawowe

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie NSP

W ponizszej tabeli oraz na rysunku przedstawiono przeptywy ludnosci zwigzane z dojazdami do
szkot podstawowych. Podobnie jak w poprzednim przypadku najwiecej podrézy absorbuje w miasto
rdzen - Radom (w tym najwigce] mieszkancéw dojezdza z gmin: Zakrzew, Kowala, Jedlinsk,
Skaryszew, Jedlnia-Letnisko), a pojedyncze osoby dojezdzajg do szkdt podstawowych do Przytyku,
Wolanowa, czy Jastrzebii. Z uwagi na wigkszg liczbe szkét podstawowych w obszarze GOFR,
w niektérych przypadkach wystepuja dojazdy pomiedzy gminami z pominieciem Radomia,
a najwigcej osob dociera codziennie ze Skaryszewa do Gozdu oraz z Radomia do Jedliriska. Warto
odnotowa¢ takze duzg liczbe dojezdzajacych ze Skaryszewa do Jedlni-Letnisko oraz z Radomia do

Skaryszewa.
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Tabela 3.13 Przeptywy ludnosci zwigzane z dojazdami do szkét podstawowych w 2016 r.

DO
o = 2 3 | 28] O & E g 5 g S G

. - ~ =1 g | 5| 5| N
Gozd 11 50

Itza 8

Jastrzebia 13 49

Jedlirisk 4 147 30
Jedlnia-Letnisko 38 6 112

Kowala 203 5 33

Pionki 6 3

Przytyk 18 8 5
Radom 10 5 9 66 21 43 5 22
Skaryszew 66 49 113

Wierzbica 20

Wolanéw 21 42

Zakrzew 3 234 7

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie NSP. ..
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Rys. 3.27 Przeplywy ludno$ci — szkoly podstawowe

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP
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4 Obszary strategiczne — analiza stanu obecnego

Diagnoze stanu istniejgcego w zakresie poszczegdlnych podsystemow transportowych
sktadajgcych sie na mobilnos¢ w obszarze GOFR wykonano w oparciu o opracowane w ramach
prac przygotowawczych, obszary strategiczne. Z uwagi na fakt, iz obszary te obejmujg wszystkie
istotne kwestie zwigzane z planowaniem zréwnowazonej mobilnosci nie tylko z uwagi na objecie
swoim zakresem podsysteméw transportowych, ale takze kwestii zwigzanej z edukacja
mobilno$ciowg i zagospodarowaniem przestrzennym, wydaje sie, ze ich analiza catosciowo
w obszarze bedzie kluczowa oraz wystarczajgca dla dalszych potrzeb prac przy Planie
Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia. W analizie brano
takze pod uwage fakt, ze w przypadku wielu gmin w obszarze funkcjonalnym posiada opracowania
kierunkowe z zakresu transportu, dlatego aby nie powiela¢ zapisow ww. dokumentdw, odnoszono
sie do ich zapisow — skoro zostaty opracowane, nalezy bra¢ je pod uwage i dowigzac¢ sie dziataniami
w ramach SUMP do ich zapisow. Dotyczy to gléwnie projektow zwigzanych z promowaniem
mobilnosci, czy opracowywanym aktualnie Studium dla Radomia (stan na styczen 2023 r.).

[stotng kwestig jest zatozenie gtowne zwigzane z opracowywanym dokumentem, wg ktorego caty
obszar GOFR nalezy traktowac jako jeden spdjny obszar (zgodnie z zasadg analizy i planowania
systemu transportowego dla obszaru jednorodnego w zakresie skali dojazdow w podrdzach
obligatoryjnych). Radom z uwagi na charakter oraz funkcjonowanie jako ,miasto rdzen” catego
obszaru, czyli najwiekszy generator ruchu i podrdzy musi by¢ dodatkowo przenalizowany, biorac
takze pod uwage kwestie ztozonosci systemu transportowego. Ma to takze zwigzek z faktem, ze
w wielu gminach cze$¢ elementow systemu transportowego lub probleméw komunikacyjnych (np.
problem z brakiem miejsc postojowych) po prostu nie wystepuje. Jednak w wielu aspektach, aby
zachowa¢ sprawiedliwo$¢ podzialu oraz réwnomierno$¢ udzialu poszczegdlnych gmin
w opracowywanym dokumencie, niektore elementy opracowywano catosciowo dla obszaru.

Analiza stanu istniejgcego zawiera informacje i dane aktualne na koniec grudnia 2022 roku. Nie
brano pod uwage funkcjonowania przewoznika PKS Radom, ani p&Zniejszych zmian zwigzanych
m.in. z funkcjonowaniem kolei czy publicznego transportu zbiorowego w wielu gminach. Brano pod
uwage za to zmiany zwigzane z wprowadzeniem nowej stawki za parkowanie pojazdéw w SPPN
w Radomiu, czy wzrost cen biletow za komunikacje miejskg w Radomiu.

W opracowywanej analizie stanu istniejagcego starano sie odpowiadaé¢ na pytania operacyjne,
przepracowane w ramach prac przygotowawczych do opracowywanego dokumentu. Analizy
zawierajg informacje pochodzace bezposrednio od gmin lub w przypadku ich braku z danych
ogolnych, m.in. zasobéw GUS czy GUGIK.

Wynikiem diagnozy powinna by¢ podpowied? i rekomendacja, w ktorg strone i jak planowac
system transportowy w GOFR. Jest to kluczowy element opracowania SUMP, gdyz na nim bazowac
bedzie analiza scenariuszy rozwoju i pdzniejsze podejmowanie dziatan.

4.1 Planowanie przestrzenne uwzgledniajace zmniejszenie
zapotrzebowania na korzystanie z samochodu osobowego

Podréze wykonywane prywatnymi samochodami osobowymi stanowig duzg cze$¢ wszystkich
podrézy realizowanych w codziennych dojazdach do miejsc pracy czy nauki. Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej ma za zadanie wptywaé na podziat modalny wykorzystywanych srodkow
transportu i redukowac udziat podrézy realizowanych samochodem osobowym na rzecz bardziej
ekologicznych form podrdzowania. Mowa tutaj o transporcie publicznym oraz podrdzach
realizowanych pieszo lub rowerem. Planowanie przestrzenne w miastach i obszarach funkcjonalnych
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powinno odbywac sie w taki sposdb, aby zmniejsza¢ zapotrzebowanie na korzystanie z samochodu
osobowego, redukowaé liczbe niepotrzebnych podrézy i wpltywaé na zmiane wyboru $rodka
transportu w codziennych podrézach. Poruszajac kwestie zagospodarowania przestrzennego
w obszarach funkcjonalnych i miastach czesto mowa o tzw. ,miastach 15-minutowych” oraz
~centrach lokalnych”. Sg to obszary, gdzie mieszkancy sg w stanie dojs¢ pieszo lub dojecha¢ na
rowerze do réznych rodzajéw sklepow i ustug oferowanych w danym miejscu.

Zagospodarowanie terenu, jego uzytkowanie i zwigzana z nim urbanizacja w obszarze GOFR sg
zroznicowane. W obszarze GOFR dominujg tereny zielone oraz tereny biologicznie czynne,
uzytkowane rolniczo.

4.1.1 Urbanizacja

Zgodnie z kategoryzacja NUTS, Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia zlokalizowane sg
w potudniowej czesci wojewddztwa mazowieckiego (NUTS 2), w potudniowej czesci makroregionu
wojewddztwa mazowieckiego (NUTS 1), a zgodnie z typologia metropolitalng zajmujg centralng
i potudniowg cze$¢ podregionu — podregionu radomskiego (NUTS 3). Rdwnoczesnie, miasto Radom
wraz z gminami Jedlnia — Letnisko, Gézd, Skaryszew, Kowala, Wolanéw oraz Zakrzew tworzg
Obszar Funkcjonalny miasta Radomia — FUA Radom (FUA, od ang. functional urban areas)’, zgodnie
z kategoryzacjg GUS.

Na terenie GOFR wyr6zni¢ mozna trzy typy osadnicze, ktore dzielg sig na:

— Miasta — obszary gesto zaludnione; lokalne jednostki administracyjne, w ktérych co najmniej
50% ludnos$ci mieszka w ,,0srodkach miejskich”

— Mate miasta i przedmiescia — obszary o s$redniej gestosci zaludnienia; lokalne jednostki
administracyjne, w ktérych ponizej 50% ludnosci mieszka w ,o$rodkach miejskich”,
jednoczesnie ponizej 50% ludno$ci mieszka w ,komorkach siatki obszarow wiejskich”

— Obszary wiejskie — obszary stabo zaludnione; lokalne jednostki administracyjne, w ktérych
ponad 50% ludno$ci mieszka w ,.komorkach siatki obszarow wiejskich”

Zgodnie z metodq DEGURBA? okreslony zostat stopien urbanizacji poszczegolnych gmin. Na
podstawie wielkos$ci gestosdci zaludnienia oraz cigglosci geograficznej (szeroko rozumianego
sgsiedztwa) zagregowano typologicznie obszary w siatce o rozdzielczosci 1 km?.

Na tej podstawie okreslono, ze do pierwszej grupy — miast — zaliczy¢ mozna miasto rdzen
1 jednoczesnie centrum obszaru objetego opracowaniem — miasto Radom. Jako obszary matych
miast i przedmiesci okre$lone zostaly tereny miasta Pionki. Pozostate z gmin, tj.. Gozd, Itza,
Jastrzebia, Jedlinsk, Jedlnia — Letnisko, Kowala, Pionki, Przytyk, Skaryszew, Wierzbica, Wolanéw
oraz Zakrzew zaklasyfikowane zostaty jako obszary wiejskie.

! Dane GUS dla roku 2018, https://stat.gov.pl/statystyka-regionalna/jednostki-terytorialne/unijne-typologie-
terytorialne-tercet/funkcjonalne-obszary-miejskie-fua/

2 Dane GUS dla roku 2022, https://stat.gov.pl/statystyka-regionalna/jednostki-terytorialne/unijne-typologie-
terytorialne-tercet/stopien-urbanizacji-degurba/
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Rys. 4.2 Wskaznik urbanizacji DEGURBA
Zrédio: na podstawie danych GUS, rok 2022
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Rys. 4.3 Intensywno$¢ zabudowy wielorodzinnej na terenie GOFR
Zrédio: na podstawie danych BDOT
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Rys. 4.4 Intensywno$¢ zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej na terenie GOFR
Zrédlo: na podstawie danych BDOT
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Rys. 4.5 Intensywno$¢ zabudowy jednorodzinnej na terenie GOFR
Zrédio: na podstawie danych BDOT
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Rys. 4.6 Intensywno$¢ zabudowy wielorodzinnej mieszkalnej na terenie GOFR
Zrédlo: na podstawie danych BDOT
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Rys. 4.7 Intensywno$¢ zabudowy jednorodzinnej mieszkalnej na terenie GOFR
Zrédio: na podstawie danych BDOT
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Rys. 4.8 Zagospodarowanie przestrzenne na terenie GOFR
Zrédlo: na podstawie danych BDOT
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4.1.2 Generatory ruchu

Na terenie GOFR przeanalizowano tzw. generatory ruchu, czyli miejsca, z ktorych i do ktérych
wykonuje sie podréze

Urzedy
Obszary ustugowe

@
@
® Szkoly i przedszkola 0 5 10 km
&

Zaktady produkcyjne

Rys. 4.1 Generatory ruchu na obszarze GOFR

Zrédlo: opracowanie wlasne

Zielonymi okregami zaznaczono skupiska generatoréw ruchu. Docelowa sie¢ szkieletowa
transportu zbiorowego powinna obstugiwa¢ miedzy innymi te obszary.
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Rys. 4.2 Generatory ruchu w Radomiu

Zrédfo: opracowanie wiasne

Dwie powyzsze mapy obrazujg generatory ruchu na terenie GOFR oraz w Radomiu. Jako
generator ruchu przyjeto urzedy, sklepy wielkopowierzchniowe, obszary ustugowe, szkoty,
przedszkola 1 wszelkie zaktady produkcyjne. Zarowno w gminach okalajgcych jak i w mie$cie rdzeniu
znajduje sie bardzo duzo potencjalnych generatorow ruchu. W Radomiu wiecej szkét i przedszkoli
znajduje sie w centrum miasta, natomiast zaklady przemystowe, czesto potrzebujace znacznie
wiekszych powierzchni na hale magazynowe itp. przez co sg lokowane na obrzezach miasta poza
obszarami centralnymi.
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4.2 Budowa przyjaznego srodowisku, jednolitego systemu transportu
publicznego

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ktadzie nacisk na wykorzystanie potencjatu transportu
publicznego. Podroéze realizowane transportem publicznym nie wplywaja tak negatywnie na zajeto$¢
przestrzeni miejskiej jak podroze transportem indywidualnym. Oprocz tego korzystanie z transportu
zbiorowego jest bardziej ekologiczne i przyjazne srodowisku. Coraz wiecej miast wprowadza do
swojego taboru autobusy elektryczne lub zasilane innymi, ekologicznymi Zrédtami energii. Jednak,
zeby system transportu publicznego funkcjonowat efektywnie, nalezy sukcesywnie wprowadzac¢ do
niego rozwigzania, ktére poprawiajg nie tylko efektywno$é, ale takze bezpieczenstwo i poczucie
komfortu podrozy.

Pierwszym istotnym aspektem jest integracja systemu transportu publicznego na terenie catego
analizowanego obszaru funkcjonalnego. Wspdlna taryfa biletowa dla pasazeréw transportu
publicznego znacznie utatwia podrézowanie. Podobnie jak jeden wspdlny, zintegrowany system
informacji pasazerskie;.

Do systemu transportu publicznego zaliczajg sie takze wszelkiego rodzaju parkingi typu
Park&Ride oraz Bike&Ride. Budowa tego typu infrastruktury jest o tyle wazna, Ze pozwala
mieszkaricom na dojechanie do wezta przesiadkowego na obrzezach miasta za pomocg samochodu
lub roweru i dalsze kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym. Takie rozwigzanie wplywa na
redukcje liczby pojazdow wjezdzajacych do centrum miast, a tym samym poprawe jakosci powietrza
i redukcje pozostatych zanieczyszczen.

Analizujac system transportu publicznego nalezy zwrdci¢ uwage na tzw. biate plamy. Sg to
obszary pozbawione obstugi transportem zbiorowym. Takie miejsca majg duzy potencjat do zmiany
zachowan komunikacyjnych mieszkanicow, jednakze wczesniej nalezy przygotowac proponowane
rozwigzania, ktore beda rozwiazywac problem wykluczenia transportowego.

Rownie wazng kwestig, jesli mowa o przyjaznym i jednolitym systemie transportu zbiorowego,
jest budowa weztéw przesiadkowych i odpowiednia koordynacja rozktadéw jazdy. Wezty/centra
przesiadkowe, dzieki ktorym pasazerowie mogg przesigs¢ sie na inny srodek transportu lub inng linie
transportu zbiorowego, ktéra dowiezie ich do celu sg niezwykle istotne. Dzieki skoordynowanym
rozktadom jazdy pasazerowie przyktadowo moga przyjecha¢ na wezet przesiadkowy autobusem
kursujacym w ich gminie i przesiasc¢ sie na pociag jadacy do centrum miasta szybciej niz autobus czy
samochod osobowy.

4.2.1 Transport kolejowy

W obszarze Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia przewozy kolejowe rozwinigte sg na
relatywnie dobrym poziomie. W catym obszarze przewozy realizowane sg na liniach:
— 8relacji Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny
— 22 relacji Tomaszow Mazowiecki — Radom
— 26 relacji bukéw — Radom

Linie sg dwutorowe, co umozliwia prowadzenie ruchu pociagdw po obu torach rownoczesnie.
W 2021 roku zlikwidowano waskie gardto, jakim byt tor pomiedzy Warkg a Radomiem. Dzigki
modernizacji zwiekszyta sie przepustowosc¢ trasy i aktualnie mozliwe jest uruchamianie wiekszej
liczby potaczen w tym, dalekobieznych. Jednoczesnie w trakcie modernizacji linii nr 8 na odcinku
Radom — Warka, zmniejszono liczbe stacji i mijanek. W kolejnych latach, przy zatozeniu realizacji
zatozenn wynikajacych z Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w miedzywojewddzkich 1 miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (w zakresie potgczen dalekobieznych) oraz
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programu szynowego Wojewddztwa Mazowieckiego (w zakresie polaczenn osobowych
i przyspieszonych), w latach przysztych moga wystgpi¢ problemy =z niewystarczajaca
przepustowoscia tego odcinka LK8

W obszarze GOFR przystanki i stacje kolejowe sg czeSciowo zmodernizowane, zwtaszcza te na
linii nr 8 (Radom Gtoéwny, Radom Gotebiow, Radom Poémocny, Radom Stara Wola, Lesiow,
Bartodzieje) a pozostata czes¢ kwalifikuje sie do modernizacji, jednak jej stan jest poprawny.
Zmodernizowane przystanki i stacje wyposazone sg w nowoczesne i wyremontowane perony, wiaty,
oswietlenie, oznakowanie i gabloty informacyjne. Dla osdb o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie
przygotowano pochylnie i windy. W przypadku wiekszosci stacji i przystankow, ktore kwalifikujg sie
do modernizacji, sg one wyposazone jedynie w perony (z oznaczeniem krawedziowym) i o$wietlenie,
przy braku jakiejkolwiek dodatkowej infrastruktury dla podréoznych (kasy biletowe, automaty
biletowe, parkingi P+R). Parkowanie jest zorganizowane w sposéb formalny jedynie przy stacji
Radom Gléwny na placu przed budynkiem dworca (50 pojazdow). W przypadku pozostatych stacji i
przystankow, pojazdy parkujg w sposdb nieuporzadkowany na placach.

Fot. 4.1 Plac przed dworcem kolejowym Radom Gtéwny

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.2 Zmodernizowany przystanek osobowy Bartodzieje

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Fot. 4.3 Stacja Jedlnia-Letnisko

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.4 Autobus linii 26 obslugujgcy Jedlnie-Letnisko

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Infrastruktura kolejowa na terenie GOFR jest bardzo zréznicowana, jednak wida¢, Ze ma ona
potencjal. Nowobudowane, czy tez odnowione i wyremontowane przystanki speiajg wszelkie
normy, a takze posiadaja réznego rodzaju udogodnienia dla oséb niepelnosprawnych, z ograniczona
mobilno$cig, osdb niedowidzacych i niedostyszacych (przyktady na fotografiach powyzej). Kwestie
projektowania infrastruktury, uwzgledniajacej potrzeby oséb z niepelnosprawnosciami sg niezwykle
wazne, poniewaz w ten sposob niektore rozwigzania sg niezbedne do tego, aby wszyscy mieszkancy
mogli w bezpieczny i intuicyjny sposéb korzystac¢ z komunikacji zbiorowe;.

Gminami bez obstugi transportem kolejowym w GOFR sg: Gozd, Itza, Przytyk, Skaryszew
i Zakrzew z uwagi na brak wystepowania linii kolejowej. Przez tereny pozostatych gmin przebiegajg
linie kolejowe 8, 22, 26 i na wszystkich przystankach zapewniajg obstuge pasazerska, w tym
w dojazdach do Radomia. Na stacjach i przystankach osobowych na terenie GOFR wigkszosc
przewozéw jest realizowanych przez Koleje Mazowieckie jako potgczenia regionalne, jednak
w przypadku Radomia Gléwnego i Pionek Zachodnich dodatkowo przewozy sg realizowane przez
przewoznika PKP Intercity jako potgczenia IC (Intercity), jak rowniez TLK (Twoje Linie Kolejowe).



Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

‘%

Tomaszow Maz,

Rys. 4.9 Schemat przystankéw obstugiwanych przez Koleje Mazowieckie w obszarze GOFR
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Najwiekszg liczbe przewozéw kolejowych odnotowano na linii 8 oraz 26, gdzie w ciggu doby
realizowanych jest pomiedzy 20 — 28 kursow. Nizszym poziomem obstugi (liczby kurséw w dobie)
charakteryzuje sie linia kolejowa nr 22, gdzie w okresie doby realizowanych jest okoto 13 kurséw.
W ponizszej tabeli zestawiono stacje i przystanki osobowe na terenie GOFR wraz z obstugiwanag linig
kolejowg oraz wymiang pasazerskg wg danych UTK dla roku 2021. Zestawiono takze liczbe
odjazdéw w dobie wg danych UTK.

Tabela 4.1 Stacje i przystanki osobowe na terenie GOFR

. Wymiana | Liczba
. Stacja / . - . L
Gmina rzvstanek Typ przystanku Nrlinii | Relacja pasazerska | odjazdéw w
przy 2021 dobie
Gozd - - - - - -
Itza - - - - - -
. . Warszawa Zachodnia -
Jastrzebia Lesiow przystanek osobowy 8 Krakow Glowny 50-99 20
- Warszawa Zachodnia -
Bartodzieje przystanek osobowy 8 Krakow Glowny 100 - 149 22
. A Warszawa Zachodnia -
Jedlinsk Wola Bierwiecka | przystanek osobowy 8 Krakow Glowny 100 - 149 22
Warszawa Zachodnia -
Kruszyna przystanek osobowy 8 Krakow Glowny 300 - 499 22
Rajec Poduchowny | przystanek osobowy 26 Fukow - Radom 20-49 28
JedInia-Letnisko Antoniowka przystanek osobowy 26 Fukéw - Radom 10-19 28
Jedlnia Letnisko stacja 26 Fukow - Radom 300 - 499 28
Radom Warszawa Zachodnia -
Kowala Potudniowy przystanek osobowy 8 Krakow Glowny 20-49 26
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Stacia / Wymiana | Liczba
Gmina i ranek Typ przystanku Nrlinii | Relacja pasazerska | odjazdow w
przy 2021 dobie
Konczyce Tomaszéw Mazowiecki
Radomskie przystanek osobowy 22 ~Radom 20 -49 13
L . Warszawa Zachodnia -
Rozki stacja 8 Krakéw Gléwny 20 -49 26
. Warszawa Zachodnia -
Ruda Wielka przystanek osobowy 8 Krakéw Gléwny 50-99 26
Pionki - gmina Pionki Zachodnie | przystanek osobowy 26 Lukow - Radom 300 - 499 43
miejska Pionki stacja 26 Eukow - Radom 300 - 499 28
Pionki - gmina . - .
.. Jedlnia Koscielna | przystanek osobowy 26 Lukow - Radom 10-19 28
wiejska
Przytyk - - - - - -
Warszawa Zachodnia —
8 Krakow Gléwny
Radom Gléwny 22 Tomaszéw Mazowiecki 4400 110
26 — Radom
Lukow - Radom
Radom Potkanéw | przystanek osobowy 22 Tomaszo;év i\i/[azov\neckl 0-9 13
Radom - Radom
- Warszawa Zachodnia -
Radom Gotebiow | przystanek osobowy 8 Krakéw Gléwny 10-19 13
. Warszawa Zachodnia -
Radom Pémocny | przystanek osobowy 8 Krakéw Gléwny 0-9 12
Warszawa Zachodnia -
Radom Stara Wola | przystanek osobowy 8 Krakéw Gléwny 10-19 19
Skaryszew - - - - - -
L N Warszawa Zachodnia -
Wierzbica Wola Lipieniecka | przystanek osobowy 8 Krakow Glowny 150 - 199 26
Wolanéw Wolanow stacja 22 Tomaszow Mazowiecki 20-49 13
- Radom
Zakrzew - - - - - -

Zrédbo: dane UTK — rok 2021

Stacjami i przystankami o najwigkszej liczbie zaréwno odjazddw jak 1 obstuzonych pasazerow jest
Radom Gtowny, na ktorym wg danych z roku 2021 korzystato $rednio 4 400 oséb w dobie ze 110
potaczen. Do przystankéw i stacji w GOFR o najwigkszej obstudze pasazerskiej mozna zaliczy¢ takze
Kruszyne, Jedlnie Letnisko, Pionki Zachodnie oraz Pionki. Przystanki o najmniejszej wymianie
pasazerskiej to Antoniowka, Radom Poétnocny, Radom Potkandéw, Radom Gotebiéw i Radom Stara
Wola. Przystanki na terenie Radomia charakteryzowaly sie takze najmniejszg liczbg potgczen
w dobie — ponizej 20.

W tabeli ponizej zestawiono czasy przejazdu pomiedzy poszczegdlnymi stacjami i przystankami
w obszarze GOFR w relacji do Radomia Gléwnego. Przedstawiono takze liczbe kurséw w dobie,
ktora w wielu przypadkach jest relatywnie duza — wystepuje wiele przystankow, na ktérych pociagi
kursujg w interwale ponizej 1 godziny, zwlaszcza w godzinach szczytu. Czasy przejazdu pomigdzy
Radomiem Gléwnym, a podanymi stacjami réwniez sg bardzo dobre z punktu widzenia pasazera,
w skrajnych przypadkach dla najbardziej oddalonych stacji pociagi dojezdzajg w czasie do 24 minut,
podczas gdy przystanki na terenie Radomia sg obstugiwane w czasie do 10 minut.
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Waznym aspektem godnym odnotowania jest obstuga stacji Pionki Zachodnie przez pociagi nie
tylko regionalne (Koleje Mazowieckie), lecz takze przez pociagi spotki PKP Intercity (zarowno IC, jak
i TLK), ktérych w dobie jest 6, a czas przejazdu z Radomia Gtownego jest duzo nizszy, niz dla
przejazdu pociggdw regionalnych (pociagi regionalne to czas przejazdu okoto 20 minut, podczas gdy
dalekobiezne to okoto 12 — 13 minut). Jednak pociagi dalekobiezne zatrzymujg sie tylko na tych
dwoéch stacjach w obszarze GOFR, co pogarsza dostepno$¢ do nich. Jest to jednak warta
odnotowania alternatywa.

W przypadku linii nr 26 (bukéw — Radom), niektore kursy sg realizowane z koniecznos$cig
przesiadki z pociggdw regionalnych na ponadregionalne, przy wydluzeniu czasu przejazdu

z zaktadanych okoto 17 minut (Jedlnia Koscielna), do nawet 39 minut.

Tabela 4.2 Czasy przejazdow i liczba kurséw na terenie GOFR do stacji Radom Gléwny PKP

Gmina Stacja Czas przejazdu [min] Liczba kurséw w dobie
Jastrzebia Lesiow 13 22
Bartodzieje 18 22
Jedlinisk Wola Bierwiecka 20 22
Kruszyna 24 22
Rajec Poduchowny 6 20
Jedlnia-Letnisko Antoniowka 9 20
Jedlnia Letnisko 13 20
Radom Potudniowy 6 14
Konczyce Radomskie 10 9
Kowala
Rozki 10 14
Ruda Wielka 15 14
Pionki Zachodnie 20 17
Pionki - gmina miejska
Pionki 23 17
Pionki - gmina wiejska Jedlnia Ko$cielna 17 20
Radom Potkanéw 5 9
Radom Gotebiow 4 22
Radom
Radom Poémocny 6 22
Radom Stara Wola 9 22
Wierzbica Wola Lipieniecka 19 14
Wolanéw Wolanow 13 9

Zrodto: dane UTK — rok 2021
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Fot. 4.5 Sktad Kolei Mazowieckich na stacji w Wolanowie

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Na terenie GOFR planowana jest takze duza inwestycja, a dokfadniej linia kolejowa (tzw.
»ozprycha nr 6”) o przebiegu Centralny Port Komunikacyjny — Gréjec — Warka — Radom — Itza —
Kunow, w tym budowa linii kolejowych nr 84 i 88. Termin realizacji jest przewidziany na lata 2030 -
2034. Inwestycja ma duzy potencjal, z racji na proponowane polaczenie z Ostrowcem
Swietokrzyskim. Mieszkanicy potudniowych obszaréw GOFR mogliby korzystac z kolei jako $rodka
transportu nie tylko w podrézach do miasta rdzenia Radomia, ale takze na potudnie, gdzie rowniez
znajdujg sie szkoty i osrodki pracy.



Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Jedlinsk

Pionki ;- ms Piofiki™ ™
> d

Lt JedInia-Letnisko

Wolanow L]

= = Istniejaca sie¢ kolejowa
=== CPK Szprycha nr 6 - Wariant 1
=== CPK Szprycha nr 6 - Wariant 2
== CPK Szprycha nr 6 - Wariant 3 0 5 16 km
=== CPK Szprycha nr 6 - Wariant 4 I | |

Rys. 4.10 Koncepcyjne przebiegi inwestycji CPK ,,Szprychy nr 6”

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie materiatow od Zamawiajgcego

4.2.2 Transport autobusowy

Infrastruktura przystankowa na terenie Radomia jest duzo gestsza i bogatsza, niz w przypadku
gmin o$ciennych wokoét Radomia. Ma to zwigzek z obstugg Radomia przez autobusy komunikacji
miejskiej, przez co system transportu publicznego jest uporzadkowany, a autobusy kursujace
zwysokg czestotliwo$cig zapewniajg dobrg dostepnos¢ do $rodkow przewozowych. Wedlug
wykonanej analizy dostepnosci przestrzennej, 55,40% mieszkaricow znajduje sie w strefie dojscia do
przystankéw autobusowych, ktore sg obstugiwane przez autobusy komunikacji miejskiej. Brano pod
uwage strefe dojscia do przystanku w odlegtosci 9 minut podrozy pieszo.

Infrastruktura na terenie miasta Radomia, jesli chodzi o potrzeby oséb z niepelosprawno$ciami,
jest lepiej rozwinieta w miescie rdzeniu, niz w gminach okalajagcych Radom. Nalezy jednak zaznaczy¢,
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ze gminy takze realizuja projekty, zakladajace udogodnienia i niezbedne rozwiazania
w infrastrukturze przystankowej, dla 0séb z ograniczong mobilnoscig. Kwestia ta jest niezwykle
wazna, poniewaz dzieki tego typu dziataniom nie wykluczamy niektérych mieszkancow z grona osob,
ktore w bezpiecznej formie mogg codziennie korzystaé z transportu zbiorowego.

Radom charakteryzuje bardzo dobrze funkcjonujacy system dynamicznej informacji pasazerskiej
W postaci tablic zmiennej tresci na przystankach, informujacych o odjazdach autobuséw, na biezaco.
To bardzo wazny punkt systemu informacji pasazerskiej poprawiajacy komfort i odbiér przez
pasazeréw. W przypadku dostepnosci dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami, wiekszos¢ przystankow
na terenie Radomia jest poprawna w tym zakresie. W wiekszosci na peronach przystankowych
wystepuje kostka integracyjna barwy zottej oraz pas buforowy w ramach calego peronu
przystankowego. W wielu przypadkach jednak wejscie na peron, jak réwniez nawierzchnia utrudniajg
poruszanie sie o0séb korzystajacych np. z woézkéw inwalidzkich.  Przystanki w duzej mierze
wyposazone sg w wiaty przystankowe, tawki, kosze na $mieci oraz rozklady jazdy i informacje
o przewoznikach. Dodatkowo w centrum Radomia na przystankach zlokalizowane sg automaty
biletowe. Na przystankach bardziej odlegtych od centrum Radomia wiaty wystepujg na mniejszej
liczbie przystankéw, niz w centrum. Rowniez pozostate elementy wyposazenia przystankow jak
zapowiedzi glosowe czy informacja wizualna, mogltyby by¢ poprawione dla lepszej czytelnosci.
Warto podkresli¢ fakt, ze przystanki sg modernizowane na biezaco, w celu przystosowania ich do
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami, zapewniajac komfort uzytkownikéw.

Przystanki na terenie gmin otaczajgcych Radom charakteryzuje ich uktad oraz lokalizacja wzdtuz
gtownych drog przebiegajacych przez gminy. Przyktadem takiego rozmieszczenia przystankow jest
Zakrzew, Przytyk (przystanki wzdtuz DW740) czy Jedlnia-Letnisko (przystanki wzdtuz DW737). Ich
gestos$¢ wzdhuz gtownych drdg na terenie GOFR jest zadowalajgca i pozwala na osiggniecie buforu
dostepnosci ponize 500 m dla wiekszosci mieszkancow obszaru. W miejscowosciach bedacych
siedzibami gmin infrastruktura jest zlokalizowana duzo gesciej, zwtaszcza w Pionkach, Zakrzewie
i tzy. W przypadku obszaréw mniej zurbanizowanych, charakteryzujacych sie mniejszg gestoscig
zabudowy oraz liczby mieszkancéw, przystanki rozmieszczone sg rzadziej, jednak ich dostepnos¢ jest
zadowalajgca. Co prawda sg one lokalizowane wzdtuz gtowniejszych ulic na terenach gmin, jednak
przy zapewnieniu poprawy dostepnosci przestrzennej, w postaci budowy chodnikow i infrastruktury
dla rowerow, generuje ona potencjat w zakresie dojazdow do przystankoéw publicznego transportu
zbiorowego.

Jakos$¢ infrastruktury przystankowej na terenie gmin w wielu przypadkach wymaga interwencji
i poprawy, gdyz poza wiatami przystankowymi oraz rozktadami jazdy wystepujacymi sporadycznie,
na wiekszosci przystankéw znajduje sie znak D-15 oraz tawka. To obszar wymagajacy poprawy,
zwlaszcza w kontek$cie ujednolicenia oraz zapewnienia odpowiedniego komfortu uzytkownikom.
Nalezy takze wzig¢ pod uwage konieczno$¢ wyposazenia przystankow w perony przystankowe dla
wygody oraz poprawy bezpieczenstwa pasazerdw. Dobrze wyposazone sg przystanki
w miejscowosciach bedacych siedzibami gmin: Zakrzew, Wolanow, Pionki, Skaryszew, [fza. Jednak
w obszarach wiejskich to element w wielu miejscach wymagajacy interwencji.
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Rys. 4.11 Przystanki transportu zbiorowego na terenie GOFR

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z BDOT
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Rys. 4.12 Przystanki transportu zbiorowego na terenie Radomia

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych z BDOT
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Bardzo istotnym elementem systemu transportowego w zakresie publicznego transportu
zbiorowego jest infrastruktura liniowa, a doktadniej wydzielone pasy autobusowe (bus-pasy), ktére
umozliwiajg przejazd z priorytetem dla autobusow. W Radomiu obecnie funkcjonuje jeden pas
autobusowy (bus-pas) w ciggu ulicy Kozienickiej.

Na terenie GOFR najwiekszym organizatorem przewozéw w ramach publicznego transportu
zbiorowego jest Miejski Zarzad Drég i Komunikacji, ktory jest jednostkg odpowiedzialng za
organizacje i realizacje przewozow nie tylko na terenie Radomia. Na terenie niektérych gmin
osciennych przewozy odbywajg sie na podstawie porozumien miedzygminnych w ramach
komunikacji miejskiej. Wedlug danych Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji, na mocy statutu
MZDiK, do kompetencji organizatora przewozow naleza:

badanie aktualnych potrzeb przewozowych w komunikacji miejskiej,

ksztattowanie uktadu linii komunikacyjnych i przygotowywanie rozktadéw jazdy,

zawieranie umdw z operatorami na swiadczenie ustug przewozowych,

zlecanie, koordynacja realizacji i kontrola jakosci wykonywanych przez operatoréw ustug,

dystrybucja biletow na zasadzie wytgcznosci oraz ich kontrolowanie,

utrzymanie i udostepnianie przewoznikom infrastruktury przystankowe;j,
zapewnienie informacji oraz promocji w zakresie komunikacji miejskiej.
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W Radomiu funkcjonuje 30 linii miejskich (w tym trzy nocne). Trasy jedenastu linii wybiegajg
cze$ciowo poza granice miasta. Jest to mozliwe na podstawie porozumien miedzygminnych, na
mocy ktorych na fragmentach tras linii miejskich na terenie tych gmin obowigzujg takie same
przepisy taryfowo-biletowe jak w Radomiu. Linie podmiejskie od poczatku 2004 roku sg wytgczone
ze struktur komunikacji miejskiej w Radomiu (linie literowe majg teraz charakter komercyjny).

System rozktadow jazdy linii miejskich jest oparty na zasadzie ruchu cyklicznego w statym
interwale czasowym. Ze wzgledu na obecne czestotliwosci kursowania linie komunikacji miejskiej
w Radomiu mozna podzieli¢ zasadniczo na:

— dzienne priorytetowe (czestotliwos¢ wieksza od modutowej),

— dzienne podstawowe (czestotliwos¢ modutowa),

— dzienne uzupemiajace (czestotliwo$¢ mniejsza od modutowe;j),

— dzienne marginalne (czestotliwosci indywidualne),

— nocne podstawowe (czestotliwos¢ mniejsza od modutowej).

Czestotliwosci kursowania na wybranych liniach miejskich sg ograniczane w okresie letnich
wakacji szkolnych. Nalezy zaznaczy¢, ze czestotliwosci kursowania zostaty zmniejszone we wrzesniu
2022 z powodow finansowych. Aktualnie, maksymalne czestotliwosci kursowania (z niewielkimi
odstepstwami w indywidualnych przypadkach) wynosza:

— linie dzienne priorytetowe (7, 9): co 10 minut;

— linia dzienna podstawowa (3): co 15 minut;

— linie dzienne podstawowe (1, 2, 4, 5, 6, 8, 11, 12, 13, 14, 15, 17, 18, 23, 25, 26): co 20 minut;
— linie dzienne uzupehiajace (10, 16, 19, 21, 24): co 30 minut;

— linie dzienne marginalne (20, 22, 27): czestotliwosci indywidualne;

— linie nocne podstawowe: (N1, N2, N3): co 60 minut.

Linia 20 kursuje tylko w dni nauki szkolnej, a linia 22 nie kursuje w okresie wakacji. Umowy
podpisane sg teraz z trzema operatorami: Miejskim Przedsiebiorstwem Komunikacji w Radomiu
(podmiotem wewnetrznym miasta), spétkg Michalczewski oraz z konsorcjum spoétek Dolnoslaskie
Linie Autobusowe z Wroctawia, Irex-4 ze Swietochtowic i Meteor z Jaworzna. W skali roku ich
autobusy wykonujg okoto 10 milionéw wozokilometréw, przewozac tgcznie okoto 30 milionéw
pasazeréw. Okoto 60 procent tejze liczby to uczniowie i studenci. Maksymalne napemienia pojazdow
siegajg okoto 70-80 procent fabrycznych pojemnosci. Cze$¢ nierentownych kurséw musi byc
utrzymywana ze wzgledu na spoteczny charakter komunikacji zbiorowej w Radomiu (podobnie jak
w innych miastach).

Przyjety model organizacji przewozéw publicznych w Radomiu pozwala na korzystanie z ustug
roéznych operatoréw komunikacyjnych. Jest to zgodne z modelem preferowanym przez inne miasta
w Polsce, a takze w Unii Europejskie;.

Linie komunikacji miejskiej w Radomiu obstuguje obecnie na zlecenie MZDiK Radom trzech
operatorow:

— Migjskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Radomiu - spotka z o.0.

o obstuga linii miejskich: 1, 3,4, 7,9, 10, 12, 14, 15, 16, 17, 18*, 19, 20, 21, 23, 24, 25%,
27, N1, N2, N3
— Michalczewski - spétka z o.0.
o obstuga linii miejskich: 2, 5, 6, 22, 25*, 26

* Linia 13 jest obstugiwana czesciowo przez spotke Dolno$laskie Linie Autobusowe, a czesciowo przez spotke Irex-4.
Linia 18 jest obstugiwana przez MPK Radom, a w dni powszednie czg$ciowo przez Dolnoslaskie Linie Autobusowe.
Linia 25 jest obstugiwana przez spotke Michalczewski, a w dni powszednie czg$ciowo tez przez spotke MPK Radom.
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— Konsorcjum firm:

o Dolnoslaskie Linie Autobusowe - spoétka z 0.0.
= obstuga linii miejskich: 11, 13*, 18*
o lIrex-4 - spoétka z o.0.
= obstuga linii miejskich: 8, 13*
o Meteor - spétka z o.0.
= Linia 13 jest obstugiwana cze$ciowo przez spodtke Dolnoslaskie Linie
Autobusowe, a cze$ciowo przez spotke Irex-4.
= Linia 18 jest obstugiwana przez MPK Radom, a w dni powszednie cze$ciowo
przez Dolno$laskie Linie Autobusowe.
= Linia 25 jest obstugiwana przez spotke Michalczewski, a w dni powszednie
czesciowo tez przez spotke MPK Radom.

W Radomiu pod koniec 2022 roku odebrane zostaty nowe przegubowe autobusy. Pie¢ nowych
-MAN-Ow” zastapi najstarsze przegubowce jezdzace po miescie. Zakup ten wpisuje sie w strategie
rozwoju komunikacji miejskiej w Radomiu i tego typu dziatania powinny by¢ w miescie
kontynuowane. W I pétroczu 2023r zacznie kursowaé¢ 6 autobuséw przegubowych z napedem
elektrycznym. Autobusy te zostang skierowane do obstugi linii priorytetowej nr 7.

Tabela 4.3 Obstuga gmin GOFR autobusami miejskimi MZDiK w Radomiu

5 g | E5 | Es
S| S 98 g2
a S & S =
2z 5 = 80 o0 7
Linie g S 3 § S ? 3
Gmina/Miasto . Przebie 2 3 0 B = &
MZDiK & 5 g 2= Bz
g2 | 5 | 2E | 22
N Q Q
5 B §% | 8%
A 5 e
Gozd Linia 24 Mateczyn Nowy (Grzmucin) — os. Michatow 19 8 1 2
za - - - - - -
Jastrzebia Linia 18 Kozléw — Radom Dw. Gtoéwny PKP - Kozléw 8 3 1 1
Jedlinisk - - - - - -
Linia 14 Sadkéw — os. Poludnie 10 4 1 1
Linia 22 Lasowice - Obozisko 6 0 1 1
JedInia-Letnisko
Linia 26 Jedlnia-Letnisko / Dworzec PKP 36 18 3 3
(Mysliszewice)
Linia 5 Rozki — Wojska Polskiego / Lubelska 7 0 1 1
Kowala Linia 23 Zenonow — Wolka Klwatecka / Mroza 14 7 2 1
Pionki miasto - - - - - -
Pionki - - - - - -
Przytyk - - - - - -
Skaryszew Linia 15 Makowiec — Kaptur 13 6 2 1
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Linia 27 Skaryszew 1I / Mickiewicza — Dw. Gléwny 16 8 1 2
PKP / Poczta
Wierzbica - - - - - -
Wolan6w - - - - - -
Linia 6 Milejowice / Kasztanowa - Godéw 42 18 4 4
Linia 6 Milejowice / Cerekiewska — Godow 12 5 1 1
Zakrzew
Linia 8 Goledzin — 0s. Wosniki 7 3 1 1
Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK
Tabela 4.4 Obstuga gmin GOFR przez prywatnych i gminnych przewoznikow
© 3}
g g g Es
is 2 58 § 2
7] O & o]
Gmina . £ g 2 z 8 z S S
. Przebieg 17 Q 3 < 3 2
Miasto E g 2 2= 29 g
E = % E ‘E, E E’ o
S ] 2§ S 8
| .2 3] c B
— e | s
Radom — Lublin 8 0 SINBUS
Gozd
Radom - Lipsko 0 0 0 0 MB-BUS
[iza — Radom 12 6 Szymkiewicz
[¥za — Starachowice 12 1 2 Darkom
Ikza
Warszawa — Stalowa Wola (Radom, -
. 4 1 Li 2
Ostrowiec Swietokrzyski, [iza) 0 0 inia 5
Radom — Bartodzieje — Goryn — 6 4
Lewaszéwka — Radom (linia L)
Radom — Koztéw — Jastrzebia — Makosy —
Jastrzgbia | 3 nowa Y 6 0 0 0
Radom — Owadéw — Jastrzebia -
- 7 5
Bartodzieje
Linia A -
Jediifisk | Radom - Jedlirisk - Jedlanka 23 10 3 e A
Michalczewski
. J1 Jedlnia-Letnisko - Cudow 11 4 1
Jedlnia-
Letnisko J2 Jedlnia-Letnisko - Gzowice 8 4 0
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J3 Jedlnia Letnisko - Lasowice 8 4 1 0
J4 Jedlnia Letnisko — Rajec Poduchowny 8 4
Radom — Bukowiec 5 0 0 0 Robert Opara
Radom — Ruda Mata 5 0 0 0 ,Alexandria”
Kowala
Wierzbica — Parznice - Radom 24 8 2 2 Marcin Jarzabek
Pl.onkl Kolejowa / dwgrzec — Radomska / 6 4 ekoPionki Sp. z 0.0.
miasto dworzec — Kolejowa / dworzec
Pionki
Przytyk — Ostroleka 3 0 0 Janusz Walkiewicz
P Przytyk — Radom DW PKP 13 4 2 -
Przytyk
Przytyk — Gréjec DA, 4 0 0 0 EIZS Grojec Sp. 2
1 Niwa Odechowska — Wolka Twarogowa
) . Robert Opara
— Odechow — Skaryszew — Makowiec 10 7 i i
Przewoz Osob
Radom
2 Odechowiec — Kazimierzéwka — Makow
5 8 4
— Makowiec
3 Anielin — Dzierzkéwek Stary — Huta
Skaryszew | Skaryszewska — Skaryszew — Makowiec — 11 7
Radom
4 Skaryszew — Podsuliszka — Zalesie —
Dzierzkowek Stary — Skaryszew — 7 7 2
Makowiec - Radom
5 Gebarzow — Magierow — Skaryszew -
. 8 4
Makowiec
Wierzbica — Radom 24 8 2 2 Jarzabek
Wierzbica — Szydtowiec 4 4 1 L Filipek”
Starachowice — Warszawa 3 1 0 0
Wierzbica Suliszka — Wierzbica 4 1 1
Wierzbica — Ruda Wielka — Wierzbica 4 1 1
Dabréwka Warszawska - Wierzbica
4 1 1
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Mniszek — Wolanéw — Radom 16 7 1 1
Wolanéw | Garno — Wolanéw — Radom 3 1 1 1
Jarostawice — Wolanéw - Radom 4 0 1 0
Zakrzew Planowane uruchomienie w 2023 czterech linii przez UG Zakrzew

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie danych MZDiK

Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu $wiadczy ustugi przewozowe na terenie gmin:
Goézd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Skaryszew, Wolandw i Zakrzew. Sg to jednak przewozy
na teren gmin, w wiekszosci autobusy miejskiego przewoznika nie obstugujg miejscowos$ci bedacych
siedzibami gmin (Gozd, Zakrzew). Liczba kurséw jest w wigkszosci wieksza od 14, a w niektorych
przypadkach liczba kurséw przekracza 40 w dobie (linia 6 do gminy Zakrzew). Przewozy sa
w wiekszoéci realizowane takze w soboty, jednak liczba kurséw jest znaczaco mniejsza. Linia
5 w soboty i niedziele nie obstuguje obszaru pozamiejskiego — obstuguje natomiast obszar miasta
Radomia. Linia 22 nie kursuje w soboty i niedziele. W przypadku przewozéw w godzinach szczytu,
z reguty zarowno rano (7:00 — 8:00), jak i popotudniu (15:00 — 16:00), pasazerowie moga skorzystac
z przewozdw autobusowych.

W  ramach komunikacji aglomeracyjnej, MZDiK realizuje potgczenia autobusami
niskopodtogowymi z klimatyzacja, ktore sg przystosowane do potrzeb osdb z ograniczeniami.

W wigkszosci gmin na terenie GOFR funkcjonuje komunikacja lokalna lub ponadlokalna, ktéra
stuzy docelowo w dojazdach do wiekszych miejscowoséci, w tym do Radomia. Jest ona realizowana
przez prywatnych przewoznikéw kursujgcych autobusami lub mniejszymi busami, w zaleznosci od
dostepnego taboru. Niektére gminy posiadajg swoja komunikacje, jak np. JedInia-Letnisko (linie J1
— J4), Pionki (linia okrezna) czy Skaryszew (linie 1 — 5), ktora zapewnia przewozy na terenie danej
gminy. W gminach, gdzie wystepujg przewozy, w kazdej z nich transportem publicznym mozna
dojecha¢ do Radomia (np. linia P w Przytyku), natomiast w przypadku niektérych, realizowane sg
takze polgczenia do wiekszych miast, w tym do Ostrowca Swietokrzyskiego, Warszawy i Lublina
(przyktadem jest gmina Itza). Komunikacja lokalna obejmuje niektére gminy, przewozy sg
realizowane na zasadzie dowozu do miejscowosci centralnej w danej gminie przy zatozeniu
priorytetu dla dzieci dowozonych do szkét.

W zakresie liczby kurséw w okresie dnia roboczego, dane sg rdzne dla poszczegdlnych gmin.
W niektérych gminach liczba kurséw w okresie dnia to pomiedzy 22 — 24 kursy (np. Wierzbica,
Kowala), lecz w duzej mierze w wiekszo$ci gmin w ciggu dnia roboczego realizowanych jest
pomiedzy 6 — 10 kurséw przy duzo mniejszej liczbie w soboty i braku kursowania w niedziele (np.
gminy Jastrzebia, Przytyk). W okresie szczytu porannego i popotudniowego (przyjeto godziny 7:00 —
8:00 i 15:00 — 16:00) w wiekszo$ci gmin mozna dojechac¢ publicznym transportem zbiorowym do
wiekszego miasta (w tym do Radomia), jednak sg realizowane pojedyncze kursy, jeden na godzine.

Po likwidacji potgczen realizowanych przez przewoznika PKS Radom, ktéry do tej pory realizowat
przewozy na terenie catego GOFR, niektére samorzady realizujg we wspotpracy z podmiotami
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prywatnymi przewozy zapewniajac dowoz dzieci do szkot, jednak sg to przewozy o charakterze
dowozowym, nie uzytecznosci publicznej.

W zakresie taboru, przewozy sg realizowane z reguly wieloletnimi wystuzonymi pojazdami
o liczbie pasazerow pomiedzy 20 — 50, w zaleznosci od przewoznika. Autobusy sg cze$ciowo
wyposazone w klimatyzacje, lecz z reguly nie sg przystosowane do potrzeb oséb z ograniczeniami
ruchowymi. Dystrybucja biletéw jest zalezna od przewoznika i kazdy przewoznik organizuje to
W 0sobny sposéb, nie ma przyjetego jednego systemu dystrybucji biletow i taryfy.

W perspektywie 2023 roku gmina Zakrzew ma w planach uruchomienie komunikacji miejskiej
kursujacej nie tylko po terenie gminy Zakrzew, lecz takze realizujacej kursy do i z Radomia. Beda to
docelowo 4 linie autobusowe, w tym jedna linia okrezna kursujaca po Zakrzewie. Przewozy beda
realizowane autobusami elektrycznymi, ktére beda podczas kursowania w ciggu dnia dotadowywac
baterie na specjalnie do tego przeznaczonych punktach na przystankach. Z zatozenia komunikacja
na terenie gminy bedzie finansowana w 100% z budzetu gminy Zakrzew. W grudniu 2022 roku
otwarto przetarg na dostawe autobuséw elektrycznych dla gminy Zakrzew.

4.2.3 Poréwnanie czasu przejazdu

Dla celu okreslenia poziomu konkurencyjnosci srodkow transportu w obszarze GOFR: przejazdu
samochodem osobowym oraz transportem publicznym, wykonano porownanie czasu przejazdu
oboma $rodkami transportu z punktéw centralnych miejscowodci do centrum Radomia. Jako
centrum miejscowosci przyjmowano punkty centralne, tj. siedziby Urzedéw Gmin, natomiast
w przypadku Radomia przyjeto jako centrum obszar ulicy Pitsudskiego. Przyjeto zalozenia, ze
w poréwnaniu uwzgledniac¢ sie bedzie przejazd pociagiem jako srodkiem transportu o najwiekszej
konkurencyjnosci do samochodu osobowego. Przejazd autobusem w kazdym przypadku bytby
dluzszy z uwagi na czas wymiany pasazerskiej i postoju na przystankach oraz predkosé
komunikacyjna, co zostato zweryfikowane dla kilku gmin, dlatego takie zestawienie pominieto.
Z punktow centralnych miejscowosci (Urzedy Gmin) zaktada sie dojazd samochodem do
najblizszego przystanku kolejowego, nastepnie przejazd kolejg i dojscie piesze ze stacji Radom
Gloéwny do obszaru ul. Pitsudskiego (przyjeto czas dojécia na poziomie 3 minut w kazdym
przypadku). Dla przejazdu samochodem zaktada sie czas przejazdu oraz brak czasu na parkowanie
(bilansuje sie on z czasem traconym na dojécie pieszo z dworca, gdzie przyjeto tylko 3 minuty). Dane
zestawiono ponizej, dla transportu publicznego podano dodatkowo podziat na czas dojazdu do
przystanku oraz czas przejazdu.

Tabela 4.5 Poréwnanie czasu przejazdu samochodem osobowym i kolejg z centralnych miejscowosci gmin do Radomia

ing;?;ii:;y Transport zbiorowy Transport zbiorowy — sktadowe czasu
Gmina / Miasto Door —to — door Door — to — door Dojazd do przystanku Przejazd

t=t t=ta+t td i

Gozd 20

Itza 29
Jastrzebia 18 21 5 13
Jedliisk 16 26 5 18
JedInia-Letnisko 19 16 0 13
Kowala 16 17 4 10
Pionki — miasto 29 26 0 23
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Pionki* 35 31 5 23
Przytyk 23 - - -
Skaryszew 15 - - -
Wierzbica 21 30 8 19
Wolan6w 16 20 4 13
Zakrzew 16 - - -

*w przypadku gminy wiejskiej Pionki przyjeto dojazd z miejscowosci Laski
Zrédlo: opracowanie wlasne

W przypadku gmin: Gozd, [tza, Przytyk, Skaryszew i Zakrzew nie wykonano poréwnania, z uwagi
na brak oferty kolejowej bedacej alternatywa w dojazdach do centrum Radomia. Poréwnanie dla
pozostatych gmin pokazuje tendencje: im dalej gmina znajduje sie od Radomia, tym konkurencyjno$¢
transportu publicznego rosnie. Widac to po gminach: Jedlnia-Letnisko, Pionki, gdzie przejazd kolejg
tgczony z dojazdem kilkuminutowym do przystanku kolejowego osigga lepsze parametry, niz dojazd
samochodem. W pozostatych przypadkach dojazd samochodem jest szybszy, jednak roznice nie sg
duze — wynoszg maksymalnie kilka minut. To pokazuje duzy potencjal transportu publicznego
w dojazdach, dodatkowo zakladajgc ograniczenia dla komunikacji indywidualnej w centrum
Radomia, transport publiczny moze zwiekszy¢ swojg konkurencyjnosc.

Podobne poréwnanie czasu przejazdu, jednak do Starostwa Powiatowego w Radomiu z gmin
GOFR wykonano przy okazji opracowania Strategii Rozwoju Powiatu Radomskiego, opublikowane;j
w roku 2022. Zestawienia zawiera ponizsza tabela.

Tabela 4.6 Poréwnanie czasu przejazdu do Starostwa Powiatowego w Radomiu z gmin GOFR

Tabela 11. Czas dojazdu transportem samochodowym i kolejowym do
Starostwa Powiatowego w Radomiu i Warszawy z gmin Powiatu
Radomskiego
samochod kolej
Miasto Pionki 28 min 25 min
Gmina Gozd 21 min
Gmina Jastrzebia 21 min
Gmina Jedlinsk 21 min
Gmina JedInia-Letnisko 21 min 16 min
Gmina Kowala 15 min
Gmina Pionki 29 min 42 min
Gmina Przytyk 26 min
Gmina Wierzbica 19 min
Gmina Wolanow 19 min
Gmina Zakrzew 19 min
Miasto i Gmina Ilza 30 min
Miasto i Gmina .
15 min
Skaryszew

Zrédlo: Strategia Rozwoju Powiatu Radomskiego 2022

Poréwnanie wykonano jedynie dla trzech gmin: Miasta Pionki, Jedlni-Letnisko oraz Pionek.
W przypadku pierwszych dwoch kolej jest mocno konkurencyjna wzgledem dojazdu samochodem,
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w przypadku gminy Pionki, zdecydowanie krétszy czas przejazdu odnotowano dla samochodu
wzgledem kolei, o okoto 13 minut. Konkurencyjne czasy przejazdu kolejg ukazuja potencjat
transportu zbiorowego wzgledem podrézy komunikacja indywidualng. Jesli w Radomiu
wprowadzane beda ograniczenia dla komunikacji indywidualnej, a usprawnienia dla transportu
zbiorowego, nawet w przypadku gminy Pionki, czasy przejazdu mogg ulec zmianom na rzecz kolei.
Atrakcyjna oferta i odpowiednie czestotliwo$ci kursowania pociggdéw to takze tematy, ktére byty
poruszane przez mieszkaricow na konsultacjach spotecznych w gminie Pionki.

4.2.4 Dostepnosc przestrzenna do przystankow autobusowych

W ramach oceny dostepnosci wykonano analize dostepnosci przestrzennej do przystankow
autobusowych i kolejowych. Dostepnosc przestrzenna do komunikacji publicznej, stanowi o tatwosci
dotarcia pieszych do przystankéw autobusowych oraz kolejowych. W przypadku przystankéow
autobusowych wyznaczone zostaty izochrony dojscia do 3, 6 oraz 9 minut. Natomiast dla
przystankow kolejowych zdefiniowane zostaty strefy dojscia do 5, 10 oraz 15 minut (przy zatozonej
$redniej predko$ci poruszania sig¢ pieszego, wynoszacej 5 km/h). Analiza zostata wykonana
w oprogramowaniu wykorzystujacym System Informacji Geograficznej (GIS) — w programach
ArcGIS oraz QGIS 3.22. Dane potrzebne do wykonania analizy pozyskane zostaty
z ogélnodostepnych zasobdw. Dostepno$é przestrzenna piesza zostata wykonana dla wszystkich
przystankow autobusowych w GOFR. Mapy dostepnosci zostaly przedstawione rysunkach ponizej.
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Dostepnosé do przystankéw
autobusowych [min]

<3
. 3-6 0 1 2 km
6< [ I

Rys. 4.3 Mapa dostepnosci pieszej do przystankéw autobusowych w mie$cie Radom
Zrédio: opracowanie wlasne
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Rys. 4.4 Mapa dostepnosci pieszej do przystankéw autobusowych w GOFR

Zrédto: opracowanie wiasne

4.2.5 Wskaznik dostepnosci komunikacyjnej

Wskaznik dostepno$ci do publicznego transportu zbiorowego to stosunek liczby mieszkaricow
w poblizu przystankéw komunikacji publicznej do ich tgcznej sumy z uwzglednieniem czestotliwosci
obstugi tych przystankow. Wokét przystankdéw autobusowych wygenerowano bufory dostepnosci
o promieniu 417 metrow w linii prostej od przystanku. Natomiast wokét przystankow kolejowych
promien ten wyniést 833 metry. Dodatkowo przystanki zostaly pogrupowane na zapewniajace
bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego oraz dobry dostep do transportu zbiorowego. Przez
bardzo dobry dostep rozumie sie zespoty przystankow autobusowych, ktére obstugujg srednio
powyzej 10 potaczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w sumie w grupie przystankow w zasiegu)
w miescie powyzej 100 tys. mieszkaricdw (gmina Radom) lub srednio powyzej 4 potaczen na godzine
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w analogicznym okresie w miejscowosciach ponizej 100 tys. mieszkaricéw (gminy oscienne). Dobry
dostep do komunikacji zbiorowej zapewniajg zespoly przystankéw autobusowych obstugujace
$rednio powyzej 4 potgczen na godzine w Radomiu lub ponizej 4 potaczen na godzine w pozostatych
gminach. Przy czestotliwosci zapewniajacej dobry dostep do komunikacji zbiorowej liczbe
mieszkaricow mnozymy przez wspotczynnik 0,5. Natomiast w przypadku czestotliwosci
zapewniajacej bardzo dobry dostep do komunikacji zbiorowej wspoétczynnik przeliczeniowy wynosi
jeden.
Tabela 4.7 Ocena przystanku ze wzgledu na czestotliwos$¢ kursowania transportu zbiorowego

Srednia liczba potaczeni na godzine w przedziale czasowym od 6:00 do 20:00
Gmina
Bardzo dostep do transportu Dobry dostep do transportu
zbiorowego zbiorowego
Radom powyzej 10 powyzej 4
Gminy o$cienne powyzej 4 ponizej 4
‘Wspotczynnik przeliczeniowy 1 0,5

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie metodyki CUPT

Dane o liczbie ludno$ci w kazdym punkcie adresowym zostaty oszacowane ze wzgledu na brak
szczegotowych danych. Z uwagi na duze rozbieznosci w liczbie ludno$ci pomiedzy danymi z gmin,
a liczbg ludnosci wedlug GUS, a takze nieprecyzyjnymi danymi meldunkowymi (dane zostaty
przypisane do gmin lub miejscowosci, podczas gdy powinny by¢ przypisane do konkretnego punktu
adresowego) przyjeto nastepujaca metodyke. W kazdej gminie wykorzystano informacje o liczbie
ludnosci z danych GUS i rozdzielono mieszkanicéw pomiedzy zamieszkate punkty adresowe wedtug
ogolnodostepnych danych pochodzacych z Panstwowego Rejestru Granic (PRG). W zaleznos$ci od
stosunku liczby mieszkancow gminy do liczby budynkow w tej gminie, przyjmowano od 2 do
6 mieszkaricow na budynek jednorodzinny, ok. 60 mieszkaricow na budynek wielorodzinny
w Radomiu oraz ok. 30-40 mieszkanicow na budynek wielorodzinny w pozostatych gminach GOFRu.
W przypadku budynkéw o dwoch mieszkaniach przyjeto dwukrotnosci liczby mieszkancow
budynkéw jednorodzinnych w danej gminie.
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Tabela 4.8 Liczba mieszkaricéw zestawiona z liczbg budynkoéw jednorodzinnych oraz wielorodzinnych

Gmina Liczba mieszkaricow (GUS) jednorlglgziss}?}z?lgzsvynkéw Li(.:zba buc?ynkéw
0 dwoch mieszkaniach) wielorodzinnych
Gozd 9201 2 560 3
Iza 13 875 3915 72
Jastrzebia 7130 1088 8
Jedlirisk 14548 4259 8
Jedlnia-Letnisko 13 463 4554 6
Kowala 12380 3481 10
Pionki (miasto) 16 564 1582 209
Pionki (gmina wiejska) 9698 3224 4
Przytyk 7081 2145 7
Radom 199904 20 685 1810
Skaryszew 15252 4346 10
‘Wierzbica 9 360 2200 46
Wolanow 8967 2 657 6
Zakrzew 13692 4166 3
Suma 351115 61762 2202

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUGIK

Kolejne mapy przedstawiajg rozktad budynkow jedno i wielorodzinnych w GOFR oraz zasieg
buforow dostepnosci pieszej do przystankéw komunikacji zbiorowej (417 metréw do przystankéw
autobusowych oraz 833 do przystankéw kolejowych w linii proste;j).
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@ Budynkijednorodzinne 0 5 10 km

® Budynki wielorodzinne L l |

Rys. 4.5 Budynki zamieszkate w Gminach Obszaru Funkcjonalnego Radomia
Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych z Parnstwowego Rejestru Granic (PRG)
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Bufory dostepnosci pieszej do transportu zbiorowego {l r/
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bardzo dobry dostep
z czestotliwoscig zapewniajaca 0 5 10 km
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Rys. 4.6 Dostepno$¢ piesza do przystankdéw komunikacji zbiorowej z uwzglednieniem czestotliwo$ci kursowania
transportu zbiorowego

Zrédfo: opracowanie wiasne

Zgodnie z wyzej opisanymi zatoZeniami obliczono liczbe mieszkanicow znajdujacych sie w poblizu
przystankow komunikacji zbiorowej z uwzglednieniem czestotliwosci kursowania transportu
zbiorowego, a nastepnie obliczono wskaznik dostepnosci do publicznego transportu.

Tabela 4.9 Wskaznik dostepnodci pieszej do przystankéw komunikacji zbiorowej uwzgledniajacy czestotliwosé
kursowania transportu zbiorowego

Liczba mieszkancéw w . . .

Liczba mieszkaricOw oblizu stankow z Liczba mieszkaficow w
. P .przly . poblizu przystankéw z Wskaznik dostepnosci

ogétem GUS czestotliwoscia ,bardzo Lo w

" czestotliwoscig ,dobra,
dobrg
1«B+0,5%C
A B C *+A+'* +100%
351115 153 280 99 992 57,89 %

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie metodyki CUPT
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Wyliczony wskaznik dostepnosci pieszej do przystankéw transportu zbiorowego dla GOFR
wynosi 57,89%. Niestety wynik ten oznacza, ze na terenie GOFR znajdujg sie nie tylko obszary
dobrze skomunikowane, ale rowniez miejsca wykluczone transportowo (tzw. biate plamy). Sa to takie
obszary jak: pdtnocna czes¢ gminy Pionki, potudniowo-zachodnie obszary Skaryszewa, potudnie
gminy Itza, a takze obszary w gminie Przytyk. W tych obszarach nalezy podejmowac¢ dziatania
przeciwdziatajgce wykluczeniu transportowemu takie jak: proponowanie poprowadzenia nowych
linii transportu zbiorowego, budowa nowej infrastruktury dla transportu zbiorowego, uruchomienie
ustugi telebusa itp.

4.3 Spdjna sie¢ rowerowa i piesza

Niechronieni uzytkownicy ruchu drogowego, jakimi sg piesi oraz rowerzysci potrzebuja spojnej,
ciagtej i przede wszystkim bezpiecznej infrastruktury. Wielu mieszkaricow w codziennych podrézach
do pracy lub miejsca nauki nie korzysta z samochodu czy transportu publicznego. Oprocz
infrastruktury rowerowej, ktéra ma charakter rekreacyjno-sportowy, na terenie GOFR-u nalezy
kontynuowa¢ podejmowane dziatania i dazy¢ do tworzenia spdjnego systemu infrastruktury dla
pieszych i rowerzystow.

Drogi dla pieszych wraz z placami i przestrzeniami dla mieszkaricéw i turystow stanowig wazny
element zrownowazonej mobilno$ci w miastach i obszarach funkcjonalnych. W wielu miastach
w Polsce i na $wiecie, zaczyna przywracac sig ulicom i placom ich dawny charakter. Stawia si¢ na
przestrzen przeznaczong dla ludzi, elementy matej architektury, betonowe place zmieniajg sie
w kieszonkowe parki z zielenig i drzewami. Z ulic w centrum znikajg zaparkowane samochody,
czesto catkowicie wylgcza sie na nich ruch lub wprowadza sie pewne ograniczenia. Wszystkie te
dziatania majg na celu polepszenie jakosci zycia mieszkaricow i oddanie przestrzeni w centrum
miasta pieszym i rowerzystom.
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---- Drogi dla roweréw

—— Kontraruch

— Pasy dla rowerow
Rys. 4.7 Infrastruktura rowerowa na terenie miasta Radomia

Zrédto: opracowanie wlasne
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—— Drogi dla pieszych i rowerow
---- Drogi dla roweréw (Radom)
—— Kontraruch

— Pasy dla rowerdw

=== Droga dla roweréw (GOFR)
== Koncepgja tras rowerowych w ciggu drdg innych

== Koncepcja tras rowerowych w ciggu drdg powiatowych

0 5 10 km

Rys. 4.8 Infrastruktura rowerowa na terenie GOFR

Zrédto: opracowanie wiasne

Infrastruktura piesza i rowerowa jest niezwykle istotna przy placowkach oswiatowych. Dzieci
dojezdzajace na rowerach do szkoty, lub chodzace codziennie pieszo, musza mie¢ zapewnione
bezpieczne i spdjne ciagi infrastrukturalne. Obszary szkdt powinny by¢ miejscem, gdzie ruch
samochodow jest odpowiednio uspokojony/ograniczony, a dzieci i mtodziez czuje si¢ bezpiecznie.

Tworzac sie¢ infrastruktury pieszej i rowerowej nalezy pamieta¢, ze powinna ona by¢ spdjna
z systemem transportu publicznego. Proponowane rozwigzania infrastrukturalne powinny
doprowadzaé ruch rowerowy i pieszy do weztdbw i centrow przesiadkowych, gdzie tworzy sie parkingi
P+R. Poza doprowadzaniem infrastruktury do gtéwnych osrodkéw transportu zbiorowego, nalezy
pamietac o tworzeniu rozwigzan takich jak parkingi B+R, wiaty rowerowe, czy stacje naprawcze.

[stniejgca sie¢ drog rowerowych w znacznej mierze jest fragmentaryczna. Najwigksze
zageszczenie drog dla rowerow wystepuje w Radomiu, podczas gdy w pozostatych gminach drogi
dla roweréw to poszczegodlne odcinki nie tworzgce wspolnej sieci. Odnotowano brak rowerowych
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powigzan miedzygminnych zaréwno w potgczeniach z miastem-rdzeniem jak i miedzy pozostatymi
gminami. W szczegolnosci brak drog dla rowerow (jak rowniez infrastruktury dla pieszych) jest
widoczny w ciggu drog wojewodzkich jak i niektorych krajowych.

W Radomiu jako$¢ infrastruktury rowerowej (przede wszystkim pod wzgledem nawierzchni) co
do zasady jest dobra. Nieliczne wyjatki wystepuja w zakresie rozwigzan geometrycznych (np. brak
lub wytukowania o zbyt matym promieniu) lub organizacyjnych (np. wyprowadzenie kontraruchu na
droge dwujezdniowg o dwdch pasach ruchu). Zauwazono rowniez, ze drogi dla roweréw czesto
wystepuja tylko po jednej stronie ulicy, co stanowi spore utrudnienie i wydluzenie drogi dla
uzytkownikow rowerdw. Jedno z ponizszych zdje¢ obrazuje sytuacje wskazujaca na potrzebe
realizacji infrastruktury rowerowej w kazdej relacji na skrzyzowaniu.

.

rowa W GOFR — przyklad nr 1

Fot. 4.6 Infrastruktura rowe

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

-~

Fot. 4.7 Infrastruktura rowerowa w GOFR — przykiad nr 2

Zrodio: wlasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.8 Infrastruktura rowerowa w GOFR — przyktad nr 3

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Fot. 4.9 Infrastruktura rowerowa w GOFR — przyktad nr 4

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.10 Infrastruktura rowerowa w GOFR — przyktad nr 5

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Fot. 4.11 Infrastruktura dla rowerzystow na terenie miasta

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Infrastruktura piesza w Radomiu jest natomiast w wiekszosci bardzo dobrej jakosci. Na plus
nalezy zaliczy¢ takie elementy jak: zachowanie cigglosci niwelety i nawierzchni chodnika przez
zjazdy/wyjazdy, trasy w wiekszosci wolne od przeszkdd (np. znaki lub elementy matej architektury
Sg usytuowane poza gldéwnym ciggiem pieszym) jak réwniez jakos$¢ i rownos¢ samej nawierzchni
(w duzej mierze przyjaznej dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami). Dobrym rozwigzaniem jest takze
brak $cieku przy kraweznikach, co w potgczeniu z obnizonymi kraweznikami stanowi spore
udogodnienie dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami. Pomocg w orientacji w przestrzeni miejskiej jest
System Informacji Miejskiej (SIM), ktory w estetyczny iuporzadkowany sposéb podaje
najwazniejsze informacje. Pozytywna cechg jest takze szeroko$¢ chodnikow, ktéra w wielu
miejscach jest wieksza niz standardowe 2 metry.

Fot. 4.12 Wyniesione przejécie dla pieszych na terenie miasta

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.13 Infrastruktura dla pieszych na terenie miasta

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Fot. 4.14 Chodniki dla pieszych na terenie miasta

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Do pewnych mankamentéw infrastruktury pieszej w Radomiu mozna zaliczy¢ niewystarczajaca
ilos¢ przejs¢ dla pieszych. Nie kazde skrzyzowanie je posiada, a w niektérych przypadkach jest
dodatkowo ogrodzone w celu uniemozliwienia przekraczania ulicy. Cze$¢ skrzyzowan ma
wyznaczone przejscia tylko na wybranych wlotach (zamiast na wszystkich). Czgsto rozwigzaniem,
ktoére spemnia swoje zastosowanie jest wyznaczenie sugerowanych przejs¢ dla pieszych. Rozwigzanie
to stosowane jest czesto w strefach ruchu uspokojonego (Tempo 30).
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Fot. 4.15 Brak odpowiedniej infrastruktury dla pieszych na terenie miasta

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

W gminach GOFR ruch roweré6w ma gtownie charakter turystyczny. Dotyczy to zwtaszcza
terendw Kozienickiego Parku Krajobrazowego, oraz obszarow o walorach turystycznych:
w Pionkach, Jastrzebi, Jedlni-Letnisko. W przypadku tych gmin szlaki rowerowe sg bardzo
atrakcyjng forma turystyki, zwtaszcza w sasiedztwie Zalewu Siczki, czy Rezerwatu Przyrody Jedlnia.
W tym obszarze poza wieloma atrakcjami turystycznymi wystgpuje m.in. Czerwony Szlak Rowerowy
R-01c. W zakresie infrastruktury rowerowej w postaci drog dla roweréw lub drog dla pieszych
i rowerdw, ktéra potencjalnie moze umozliwiac realizacje podrézy obligatoryjnych (w motywacjach
dom — praca lub dom — nauka), w obszarze GOFR poza Radomiem infrastruktura jest bardzo uboga.
W niektorych gminach infrastruktura wystepuje w pasie drogowym drég krajowych, np. przy drodze
krajowej nr 12 w gminie Gozd, Klwatce Krolewskiej i dalej w miejscowosciach Slepowron, Wolanéw,
az do Strzatkowa. Infrastruktura jest poprowadzona wzdluz drogi krajowej w pasie drogowym
w znacznym odsunieciu od krawedzi jezdni, co zapewnia bardzo szeroki przekroj drogowy.
Infrastruktura jest poprowadzona w formie zblizonej do drogi dla pieszych i roweréw, jednak jej
parametry sugeruja, Ze jest to bardziej chodnik, niz infrastruktura dla rowerzystow. W wielu gminach
GOFR wystepuja trasy turystyczne lub szlaki rowerowe jednak z uwagi na ich charakter nie sg one
przystosowane do podrdzy codziennych, m.in. z uwagi na brak potencjatu w tym obszarze.

Najlepsza infrastrukture dedykowang rowerzystom w formie drogi dla pieszych i rowerow
posiadajg gminy: Skaryszew (przy drodze krajowej nr 9), Przytyk (fragment wzdluz DW740
przebiegajacy przez prawie catg miejscowosc, zapewniajacy dojazd do centrum) oraz Zakrzew
(fragment od Radomia do trasy S-7). Tam infrastruktura jest szeroka, o wysokich parametrach
1 pozwala na bezposredni dojazd do Radomia, a dalej kontynuacje dojazdu do centrum. Jednak
w tym przypadku zdecydowanie lepsze warunki posiadajg rowerzy$ci od Skaryszewa, gdyz
wjezdzajac ul. Stowackiego mogg dostac¢ sie na wprost do centrum lub skierowaé sie na trasy
obwodowe, np. w ciggu ul. Grzecznarowskiego czy Wojska Polskiego. Z uwagi na znaczne odlegtosci
od Radomia nalezy rozwazy¢ kwestie infrastruktury w gminach GOFR: z uwagi na duze rozproszenie
zabudowy, a takze duze odlegtosci od Radomia, infrastruktura w gminach powinna pemi¢ przede
wszystkim funkcje transportowg wewnatrzgminng przy dodatkowym zatozeniu dojazdu do
przystankéw publicznego transportu zbiorowego. Dodatkowo powinna ona by¢ tworzona w formie
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drég dla pieszych i rowerow z uwagi na dostepno$c¢ miejsca i potencjat roweru, ktory moze by¢ przez
to wygenerowany. Nawet zaktadajac powszechno$¢ roweru elektrycznego, przy zaktadanym zasiegu
odlegtosci w GOFR determinujg, ze rower moze by¢ uzupehmiajgcym srodkiem transportu dla
komunikacji zbiorowej. Wydaje sie, ze charakterystyka obszaru GOFR pod katem rowerowym
powinna rozwija¢ sie w obszarze ostatniego bezpiecznego kilometra w poblizu szkét podstawowych
(wykorzystanie potencjatu dla podrézy dzieci do szkoty rowerami i na hulajnogach) oraz na drogach
dojécia do przystankéw — dzieki temu w przypadku odnotowania wzrostu zainteresowania
podrdzami rowerowymi w przysztosci bedzie mozna stworzy¢ podstawowy szkielet umozliwiajgcy
dojazdy do Radomia, jednak w obecnej formie nalezy uzupemiac¢ infrastrukture w gminach dla celu
zachowania jej spojnosci i jednorodnosci. Infrastruktura ta powinna by¢ spdjna z dobrymi
praktykami z Radomia oraz gmin: Skaryszew, Przytyk, Zakrzew.

4.4 Integracja zarzadzania zrownowazong mobilnos$ciag w ramach GOFR

W ramach przeprowadzonych analiz nie znaleziono wydzielonych stanowisk w strukturach
administracyjnych zajmujacych sie zrownowazong mobilnoscig takich jak: pemomocnik ds.
komunikacji rowerowej, stanowisko ds. aktywnej mobilnosci, oficer pieszy, oficer rowerowy. Brak
takiego dedykowanego stanowiska lub komérki moze powodowac wolniejsze tempo realizacji
inwestycji wspierajacych aktywng mobilno$¢ jak i brak kompleksowego i jednolitego podejécia do
planowania i realizacji inwestycji.

Wydaje sie, Ze role integratora zrbwnowazonej mobilnoéci (przynajmniej w ujeciu Radomskiego
Obszaru Funkcjonalnego) moze pemi¢ Stowarzyszenie ROF. Stowarzyszenie posiada juz
ugruntowang pozycje i sformowane struktury organizacyjne jak réwniez wypracowang $ciezke
wspolpracy z gminami na bazie wieloletnich doswiadczen. Jednym =z gtéwnych celow
Stowarzyszenia jest: integracja i koordynacja dziatan zmierzajacych do zréwnowazonego rozwoju
jednostek samorzadu terytorialnego, jak rowniez przygotowanie strategicznych zatozen programu
rozwoju zréwnowazonego transportu w ROF oraz koordynacja projektowania zorientowanego na
obstuge transportem zbiorowym.

Jednostka, ktéra proponuje rozwigzania mobilno$ciowe w granicach administracyjnych miasta
Radomia jest Miejska Pracownia Urbanistyczna w Radomiu. Jej celem jest prowadzenie prac, analiz
i dziatann zwigzanych m.in. z wdrazaniem zréwnowazonej mobilnosci. MPU w Radomiu obecnie
opracowuje Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego (grudzien 2022
roku), lecz réwnolegle prowadzi wiele prac i badan zwigzanych z systemem transportowym, jak:

— Badania ruchu z generatoréw ruchu w Radomiu (centra handlowe)

— Analizy na modelu ruchu MPU z 2019 roku, aktualizowane w miare mozliwosci

— Analiza i gromadzenie danych o zagospodarowaniu przestrzennym, w tym danych
geograficznych z zakresu spoteczno — ekonomicznego (w tym demografii, kwestii
ekonomicznych)

W ostatnich latach, stworzone dla obszaru ROF opracowanie zwigzane z promowaniem
i mozliwo$ciami wdrazania rozwigzan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci (rok 2014), obejmujace
wykonanie modelu ruchu ROF, kompleksowych badan ruchu ROF oraz rekomendacji i wariantow
(4) zmian w uktadzie i systemie transportowym ROF, byto nadzorowane przez MPU w Radomiu.

W kwestii organizacji transportu zbiorowego w GOFR formy wspotpracy migdzy jednostkami
samorzadu terytorialnego sg regulowane przez zapisy Ustawy o samorzgdzie gminnym oraz Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym. Dzigki nim mozliwe jest nawigzanie $cislejszej wspotpracy
w ramach dwoéch, dobrowolnych form:

— zwigzkow i porozumien migedzygminnych;
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— stowarzyszen lokalnych.

4.5 Spojny uktad drogowy

Uktad drogowy na terenie Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powinien by¢ spdjny, a ulice
roznych klas powinny pei¢ odpowiednie funkcje. Na dobrze funkcjonujgcy uktad sktada sie kilka
istotnych kwestii. Pierwsza z nich jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centralnych obszarow
gmin. Ruch samochodéw w centralnych obszarach gmin powinien by¢ ograniczany, a przestrzen
powinna by¢ przeznaczona dla niechronionych uzytkownikéw infrastruktury drogowej (tj. pieszych
i rowerzystow). Szerokie przekroje drogowe w centralnych obszarach powinny by¢ zawezane na
rzecz tworzenia ciggéw infrastruktury pieszej i rowerowej. Kolejng istotng kwestig jest
bezpieczenstwo ruchu drogowego, a zwtaszcza w obrebie szkot i przedszkoli. Ulice przy placowkach
oswiatowych powinny by¢ odpowiednio uspokojone, przejscia dla pieszych widoczne, odpowiednio
oswietlone i bezpieczne. Sugerowanymi rozwigzaniami sg takze: wprowadzanie stref Tempo 30 oraz
woonerfow.

Przez obszar GOFR przebiega wiele tras o charakterze tranzytowym, drég krajowych oraz
wojewddzkich. Uzupetieniem sieci drog sg drogi powiatowe oraz gminne. Gestos¢ sieci drogowej
najwieksza jest w obszarach zurbanizowanych, w tym w Radomiu, natomiast sie¢ obstugujagca GOFR
rozchodzi sie promieni$cie od Radomia we wszystkich kierunkach zapewniajac mozliwos¢ dojazdu
z kazdego kierunku do miasta. Kluczowe dla analizy sieci jest zapewnienie priorytetu w dojazdach
do Radomia, drogi krajowe o znaczeniu ponadlokalnym obstugujg takze Radom, a wyjatkiem jest
trasa S-7 omijajgca Radom jednak pozwalajgca na obstuge miasta 4 weztami drogowymi.

Gléwne trasy na terenie GOFR to:

— Droga ekspresowa S-7 Gdarnisk — Rabka Zdréj z weztami: Gozd, Radom Pémoc, Radom
Zachod, Wolanow, Radom Potudnie
— Drogi krajowe:

1. Droga krajowa nr 9 Radom — Rzeszow przebiegajaca przez Radom (wspolny przebieg z DK12),
Skaryszew, ltze

2. Droga krajowa nr 12 t.eknica — Dorohusk przebiegajaca przez Wolanéw, Radom (centrum miasta,
wspolny przebieg z DK9), Gozd

— Drogi wojewodzkie:

691 Pionki (DW787) - Opactwo

699 Gozd — Jedlnia-Letnisko (DK12 i DW737)

732 Stary Gozd — Przytyk (DW740)

733 Zakrzew — Wolanow — Kowala — Skaryszew — Gézd
735 Radom — Jedlinsk

737 Radom — Jedlnia-Letnisko

740 Radom — Zakrzew — Przytyk

744 Wierzbica — Radom

787 Zwolen — Pionki

O 0N Uk

Przez teren GOFR przebiega takze wiele drog powiatowych i gminnych. Pierwszg grupe podano
w tabeli, zgodnie z wykazem Powiatowego Zarzadu Drog w Radomiu.
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Tabela 4.10 Drogi powiatowe na terenie GOFR
Nowy Stary
. Przebieg drog w . -
Lp. Numer Numer Nazwa drogi . 8 CTog . Odcinek ulicy
. . miastach/ nazwa ulicy
drogi drogi
Przytyk - Kozuchow - do drogi . .
1 1115W 34203 krajowej nr 48 nie dotyczy nie dotyczy
2 1132W 34409 Siemieradz - Brod nie dotyczy nie dotyczy
3 1133W 34410 Stara Blotnica - Jedlanka nie dotyczy nie dotyczy
4 1715W 34506 Brzoza - Radom nie dotyczy nie dotyczy
5 1716W 34507 Brzoza - Przejazd (do drogi nr 737) nie dotyczy nie dotyczy
6 3334W 34361 Wir - Goszczewice - Przytyk nie dotyczy nie dotyczy
3335W 34363 Wir—Ostreteka—Potkanna nie dotyczy nie dotyczy
7 3336W 34365 Wieniawa - Przytyk - Jedlinsk nie dotyczy nie dotyczy
8 3501W 34362 Wrzeszczéw - Wrzos - Domaniow nie dotyczy nie dotyczy
9 3502W 34365 Przytyk - Wawrzyszow nie dotyczy nie dotyczy
Miodnice - Jarostawice - Cerekiew - . .
10 3503W 34366 Radom nie dotyczy nie dotyczy
3504W 34367 Konary - Zmijkow nie dotyczy nie dotyczy
11 3505W 34402 Jaszowice - Wactawow - Stawno nie dotyczy nie dotyczy
3506W 34463 Jankewice—Gulin—Zakzew nie dotyczy nie dotyczy
12 3507W 34404 Taczéwek - Taczéw - Milejowice nie dotyczy nie dotyczy
13 3508W 34405 Radom - Dabréwka Podtezna nie dotyczy nie dotyczy
Zakrzew - Gulin - Wsola - . .
14 3509W 34406 Wojciechow nie dotyczy nie dotyczy
15 3510W 34407 Kaszéw - Brod nie dotyczy nie dotyczy
16 3511W 34413 Urbanow - Jedlanka nie dotyczy nie dotyczy
17 3512W 34414 Urbanow - Stare Zawady - Jedlinsk nie dotyczy nie dotyczy
18 3513W 34415 Nowe Zawady - Bierwce Szlacheckie nie dotyczy nie dotyczy
19 3514W 34416 Wierzchowiny - Liséw nie dotyczy nie dotyczy
20 3515W 34417 Jediifsk - Bartodme? € - bukawa - nie dotyczy nie dotyczy
Glowaczow
21 3516W 34418 Bartodzieje - Jastrzebia nie dotyczy nie dotyczy
Wojciechow - Koztdéw - Rajec . .
22 3517TW 34419 Sylachecki nie dotyczy nie dotyczy
23 3518W 34420 Wola Goryriska - Stare Makosy - nie dotyczy nie dotyczy
Jedlnia
24 3519W 34421 Lewaszowka - Poswietne nie dotyczy nie dotyczy
25 3520W 34423 Suskowola - Policzna nie dotyczy nie dotyczy
26 3521W 34425 Czarna - Sucha nie dotyczy nie dotyczy
Pionki - Podgéra nie dotyczy nie dotyczy
27 3520W 34426 - ul. Spacerowa ul. \I/V;polna -ul. Polna
o ul. Polna ul. Spacerowa - gr.
miasta
Jednia - Sokoty - Pionki
gr. miasta - ul.
ul. Radomska Zakladowa
ul. Zaktadowa -
Alej Pawta II .
28 | 3523W 34428 Pronki ¢ja Jana Pawla ul. Zeromskiego
ul. Zeromskiego Al Jana Pawta II - ul.
’ & Wspolna
) ul. Zeromskiego -
ul- Wspoina ul. Zwolenska
29 3524W 34429 Jedlnia Letnisko - Czarna nie dotyczy nie dotyczy
30 3525W 34430 Stupica - Gozd nie dotyczy nie dotyczy
31 3526W 34431 Piskornica - dr. krajowa nr 12 nie dotyczy nie dotyczy
32 3527TW 34433 Antomowka ) GFOSZOWICE i nie dotyczy nie dotyczy
Piotrowice
33 3528W 34434 Kiedrzyn - Radom nie dotyczy nie dotyczy
Kledrzynlgrla\l{ljifzzi? g_) do drogi nie dotyczy nie dotyczy
34 | 3520W 34435 1oWe)

Skaryszew

ul. Makowska

gr. miasta - dr. kraj. nr
9
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Nowy

Stary

Lp. Numer Numer Nazwa drogi . Przebieg drog w' Odcinek ulicy
. . miastach/ nazwa ulicy
drogi drogi
Klwatka Krélewska - Bogustawice - . .
Skaryszew nie dotyczy nie dotyczy
35 3530W 34436 - -
Skaryszew ul. Bogustawska g mlasta7—3 g .o nr
Kuczki - Kazimierowka - Skaryszew nie dotyczy nie dotyczy
36 3531W 34437 Skaryszew nie dotyczy gr. miasta - ul.
Bogustawska
37 3532W 34438 Gozd - Rawica nie dotyczy nie dotyczy
38 3533W 34439 Ktonowek - Rawica nie dotyczy nie dotyczy
39 3534W 34440 Makowiec - Rawica nie dotyczy nie dotyczy
3535W 34441 Frablice—Seltykéw nie dotyczy nie dotyczy
40 3536W 34443 Odechéw - Kowalkéw - Sienno nie dotyczy nie dotyczy
Skaryszew —C\)/gz(l:l;e(l;vwarogowa ) nie dotyczy nie dotyczy
41 3537W 34444 ul. Piaseckiego dr. woj. nr 733 - ul.
Skaryszew Twarogowa
ul. Twarogowa ul. Plase}:klego -gr.
miasta
Gaj - Tomaszow nie dotyczy nie dotyczy
42 3538W 34445 Skaryszew ul. Drierzkowska ul. PlaseFklego -gr.
miasta
43 3539W 34446 Radom - Gebarzow - Polany nie dotyczy nie dotyczy
Parznice - Skaryszew nie dotyczy nie dotyczy
44 3540W 34447 Skaryszew ul. Krasickiego dr. woj. Tlr 733 - gr.
miasta
45 3541W 34448 Od drogi 744 - Zalesice nie dotyczy nie dotyczy
46 3542W 34449 Wierzbica - Modrzejowice nie dotyczy nie dotyczy
3543W 34450 Bujek—Dzierzkéwek nie dotyczy nie dotyczy
47 3544W 34451 Walentynéw - Tomaszow nie dotyczy nie dotyczy
48 3545W 34452 Wierzbica - Polany - Krzyzanowice nie dotyczy nie dotyczy
3546W 34453 kaezany—Pomerzany nie dotyczy nie dotyczy
[za - Antoniow nie dotyczy nie dotyczy
49 3547TW 34454 Iba ul. Staromiejska dr. woj. .nr TAT- gr.
miasta
[1za - Wolka Gonciarska nie dotyczy nie dotyczy
.. dr. kraj. nr 9 - ul. Przy
50 | 3548W 34455 - ul. Wojtowska Malenie
ul. Przy Malenie ul Wo]tpwska ke
miasta
51 3549W 34456 Chwatowice - Rzeczniow - Ludwikow nie dotyczy nie dotyczy
52 3550W 34458 [¥za - Rybiczyzna - Grabowiec nie dotyczy nie dotyczy
53 3551W 34462 Blaziny Dolne - Piotrowe Pole nie dotyczy nie dotyczy
3552W 34463 Jasientee Hzeeki-Delny—Jasieniee nie dotyczy nie dotyczy
54 3553W 34464 Gr. woj. - Ja?;:s;sﬁzecm Gorny - nie dotyczy nie dotyczy
Gr. woj. - Seredzice - Itza nie dotyczy nie dotyczy
L gr. miasta -
55 3554W 34465 Iba ul. Bodzerityriska ul. Kochanowskiego
. ul. Bodzentynska - dr.
ul. Kochanowskiego .
kraj. nr 9
Gr. woj. - Pakostaw - lza nie dotyczy nie dotyczy
56 3555W 34466 Iba ul. Batalionsw Chiopskich gr. miasta —gdr. kraj. nr
57 3556W 34467 Wierzbica __ (Z}Ezlil(gvgv;agrc\ggewodztwa nie dotyczy nie dotyczy
58 3557TW 34468 Kowala - Ruda Wielka - Wierzbica nie dotyczy nie dotyczy
59 3558W 34469 Btonie - Kosow nie dotyczy nie dotyczy
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Nowy Stary . Przebieg drog w . .

Lp. Numer Numer Nazwa drogi . . Odcinek ulicy
. . miastach/ nazwa ulicy

drogi drogi
60 3559W 34470 Mtodocin - Kowala nie dotyczy nie dotyczy
61 | 3560W 34473 Ruda V\X}ertja"/vzlizro"vka nie dotyczy nie dotyczy
62 3561W 34483 Mniszek - Omiecin - Szydiowiec nie dotyczy nie dotyczy
63 3562W 34488 Mniszek - Laziska - Oronsko nie dotyczy nie dotyczy
64 3563W 34490 Wolanow - Chronowek - Guzow nie dotyczy nie dotyczy
65 3564W 34492 Radom - Augustt?w - Kowala - nie dotyczy nie dotyczy

Parznice

66 3565W 34493 Wolanow - Konczyce nie dotyczy nie dotyczy
67 3566W 34494 Konary - Mniszek nie dotyczy nie dotyczy

356N 34602 Kewalkéw—Malomierzyee nie dotyczy nie dotyczy
68 3568W 34461 Nowe Maziarze - Podkonce nie dotyczy nie dotyczy
69 3569W 34427 Sucha - Meciszow nie dotyczy nie dotyczy
70 3570W 733 Zakrzew - Wolanow - Augustow nie dotyczy nie dotyczy

4008W 3446+ Chronéw-Wawrzyszow nie dotyczy nie dotyczy
71 4010W 34471 Ororisko - Eil;;ol\vzl:aZabbtma ) nie dotyczy nie dotyczy
72 4011W 34472 Ororsko - Ruda Wielka nie dotyczy nie dotyczy

Zrédlo: Powiatowy Zarzqd Drog w Radomiu

W przypadku Radomia, zarzadca infrastruktury jest Miejski Zarzad Drog i Komunikacji
w Radomiu. W zarzadzaniu MZDiK znajduje sie okoto 391 kilometrow drég (krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych). Uktad komunikacyjny Radomia obejmuje obszar okoto
112 kilometréw kwadratowych (wytacznie w granicach miasta).
— Drogi krajowe na terenie Radomia: okoto 21 km.
— Drogi wojewddzkie na terenie Radomia: okoto 20 km.
— Drogi powiatowe na terenie Radomia: okoto 126 km.
— Drogi gminne na terenie Radomia: okoto 224 km.
— Drogi wewnetrzne na terenie Radomia: okoto 164 km.
— Drogi i pasy rowerowe oraz udogodnienia dla rowerzystéw: okoto 106 km.

Przez Radom przebiegajg dwie drogi krajowe.
Trasa nr 9 (E371):
Radom - Skaryszew - Itza - Ostrowiec Swietokrzyski - Opatéw - Tarnobrzeg - Kolbuszowa - Rzeszow.
Przebieg trasy przez Radom: Zotkiewskiego, rondo Popietuszki, aleja Wojska Polskiego, plac Matki
Bozej Fatimskiej, Stowackiego.
Trasanr 12:
teknica - Zagan - Glogow - Wschowa - Leszno - Gostyn - Jarocin - Kalisz - Sieradz - Zduriska Wola
- Piotrkéw Trybunalski - Opoczno - Przysucha - Radom - Zwolen - Putawy - Kuréw - Lublin - Swidnik
- Chetm - Dorohusk.

Przebieg trasy przez Radom: Wolanowska, NSZZ Solidarno$¢, rondo Laskiego, Maratoriska, 1905
Roku, Dowkontta, aleja Grzecznarowskiego, rondo Dmowskiego, aleja Grzecznarowskiego, plac
Matki Bozej Fatimskiej, aleja Wojska Polskiego, rondo Popietuszki, Zwoliriskiego.

Przez Radom przebiegajg réwniez cztery drogi wojewddzkie.

Trasa nr 735:

Jedlanka - Jedlirisk - Radom - Ororisko - Szydtowiec.

Przebieg trasy przez Radom: Warszawska, rondo Narodowych Sit Zbrojnych, Czarnieckiego,
Kielecka, rondo t.askiego, Kielecka.
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Trasa nr 737:

Radom - Siczki - Jedlnia - Augustéw - Kozienice.
Przebieg trasy przez Radom: Kozienicka.

Trasa nr 740:

Radom - Milejowice - Zakrzew - Przytyk - Potwordw.
Przebieg trasy przez Radom: Malczewskiego, Przytycka.
Trasa nr 744:

Radom - Parznice - Wierzbica - Mirzec - Starachowice.
Przebieg trasy przez Radom: Lukasika, Wierzbicka.

A N

r_g Jedlifisk

Przytyk Zakrzew

Radom X Jedlnia-Letnisko
(_q [~

Kowala

Jastrzebia

mPionki

Skaryszew _.j

Wierzbica

T

1

Itza

Sie¢ drogowa

~

B Drogi ekspresowe
m== Drogi krajowe 0 5
Drogi wojewddzkie l l

e
>

10 km

Rys. 4.9 Sie¢ drogowa na obszarze GOFR

Zrédto: opracowanie wiasne
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Fot. 4.16 Infrastruktura drogowa przed rondem — mozliwo$¢ zawracania po przejezdzie

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Fot. 4.17 Infrastruktura drogowa na terenie GOFR

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.18 Infrastruktura drogowa na terenie GOFR — brak DDR

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Fot. 4.19 Infrastruktura drogowa na terenie GOFR wzdhuz linii kolejowej

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.20 Infrastruktura drogowa na terenie GOFR — przejscie dla pieszych

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Fot. 4.21 Infrastruktura drogowa na terenie GOFR — dojazd do skrzyzowania

Zrodto: wlasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.22 Infrastruktura drogowa na terenie GOFR — skrzyzowanie z wyspami kanalizujgcymi

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Fot. 4.23 Infrastruktura drogowa na terenie GOFR — brukowana nawierzchnia jezdni

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Fot. 4.24 Infrastruktura drogowa na terenie GOFR — skrzyzowanie z ruchem okreznym

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

4.6 Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD)

Analiza BRD zostata wykonana w oparciu o dane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji.
Informacje dotycza zdarzen z lat 2018 - 2021. Na rysunku ponizej przedstawiono liczbe zdarzen
drogowych z podziatem na poszczegoélne lata.
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Rys. 4.10 Liczba zdarzen drogowych w latach 2018-2021 na terenie GOFR

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji
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Na przestrzeni ostatnich 4 lat w obszarze zaobserwowano poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Liczba zdarzen z wytgczeniem roku 2021 sukcesywnie spada. W 2021 roku odnotowano
0 4% mniej zdarzen w poréwnaniu z rokiem 2018.

Zderzenie pojazdéw tylne
Zderzenie pojazdow boczne
Najechanie na pojazd unieruchomiony
Zderzenie pojazdow czotowe
Najechanie na zwierze
Najechanie na pieszego
Najechanie na stup, znak
Wywrocenie sie pojazdu
Najechanie na dziure, wybdj, garb
Najechanie na bariere ochronng
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Najechanie na zapore kolejowa
Wypadek z pasazerem
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Rys. 4.11 Liczba zdarzeri drogowych z podziatem na rodzaj zdarzenia

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Zderzenie pojazdéw boczne to najczesciej wystepujacy rodzaj wypadkow w latach 2018-2021.
W 2021 roku odnotowano 1 527 takie incydenty. Kolejnymi wystepujacymi czesto zdarzeniami
w obszarze sg zderzenia pojazdow tylne (1 192 w 2021 r.), najechanie na pojazd unieruchomiony
(273 w 2021 r.) oraz zderzenie pojazdéw czotowe (205 w 2021 r.).
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Rys. 4.12 Liczba zdarzeni drogowych z udzialem rowerzystow i pieszych w latach 2018-2021
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow i pieszych stanowity ok. 5% wszystkich wypadéw na
terenie GOFR w 2021 r. Najwigcej incydentow z udziatlem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego odnotowano w 2019 1. (289).
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Rys. 4.13 Liczba poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2018-2021

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Liczba osob lekko rannych w zdarzeniach drogowych nie wykazuje tendencji statej, na przemian
rosnie i spada. W 2019 r. odnotowano 495 takich poszkodowanych, w 2020 r. - 299, natomiast
w 2021 1. - 387. W przypadku osdb ciezko rannych od 2019 r. obserwuje sie tendencje spadkowa.

Zaobserwowano trend spadkowy liczby wypadkéw z udziatem pieszych i rowerzystéw oraz liczby
ofiar $miertelnych wérdd nich na przestrzeni lat 2018-2021, liczony wskaznikiem jako liczba ofiar
$miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricow GOFR (ogétem oraz osobno dla
pieszych i rowerzystéw). Takze wskaznik liczby ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkanicow
w wypadkach drogowych wykazuje trend spadkowy w catym okresie 2018-2021.
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Tabela 4.11 Liczba ofiar émiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricéw

Polska 5,9
wojewoddztwo mazowieckie 10,4
Gozd 10,9
Itza 14,4
Jastrzebia 0,0
JedInia-Letnisko 0,0
Kowala 0,0
gmina miasto Pionki 0,0
gmina wiejska Pionki
Przytyk 14,1
Radom 1,5
Skaryszew
Wierzbica 10,7
Wolanow
Zakrzew 7.3
$rednio dla GOFR 13,6

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Srednia warto$¢ wskaznika dla catego GOFR za rok 2021 wynoszaca 13,60, jest wyzsza od
wskaznika dla wojewddztwa mazowieckiego (10,4) i wskaznika dla catej Polski (5,9). Powyzej
$redniego wskaznika dla GOFR jest 6 gmin — [1za, Jedlinisk, gmina wiejska Pionki, Przytyk, Skaryszew
oraz Wolanow.

Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych w poszczegdlnych gminach, na 100 tys.
mieszkanicow w 2021 r. zostata przedstawiona na kolejnym rysunku.
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Rys. 4.14 Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych w poszczegélnych gminach w 2021 r.,, na 100 tys. mieszkaricéw

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych w poszczegdlnych gminach i latach zostata
przedstawiona w tabeli.

Tabela 4.12 Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych na 100 tys. mieszkaricow

Gmina

Goézd

Itza

Jastrzebia

Jedlinsk

Jedlnia-Letnisko

Kowala

Pionki miasto

Pionki gmina wiejska

Przytyk

105



Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Gmina 2018 2019 2020 2021
Radom 445 36,0
Skaryszew 39,3 26,2 459 19,7
Wierzbica 214 42,7 214
Wolanow 11,2 44,6 S35 33,5
Zakrzew 7.3 219 29,2

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

Zaobserwowano, ze liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych na przestrzeni lat 2018-2021
wykazuje trend spadkowy. Jedynie w przypadku gminy Jastrzebia oraz gminy wiejskiej Pionki
zaobserwowano wzrost liczby wypadkéw w 2021 w poréwnaniu z rokiem 2020. Srednia liczba
zdarzen drogowych z udziatem pieszych w 2021 roku dla obszaru GOFR wyniosta 22,5 (na 100 tys.
mieszkancow).

Tabela 4.13 Liczba ofiar $miertelnych — pieszych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaficow

Gmina 2018 2019 2020 2021
Gozd 10,9 10,9 10,9 0,0
Itza 0,0 0,0 0,0 0,0
Jastrzebia 0,0 0,0 0,0 0,0
Jedlinsk 13,7 0,0 6,9
Jedlnia-Letnisko 0,0 0,0 0,0
Kowala 16,2 0,0 8,1 0,0
Pionki miasto 0,0 0,0 0,0 0,0

Pionki gmina wiejska 0,0 0,0 0,0 _

Przytyk 0,0 0,0 14,1 0,0
Radom 3,0 3,0 2,0 1,5
Skaryszew 0,0 6,6 13,1 0,0
Wierzbica 0,0 0,0 0,0 0,0
Wolanow 0,0 11,2 0,0
Zakrzew 0,0 0,0 0,0 0,0

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji

W przypadku liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricéw GOFR,
wskazniki dla pieszych wykazujg w ostatnich latach wyraZzng tendencje spadkows. Jedynie w gminie
Jedlinsk oraz gminie wiejskiej Pionki w roku 2021 odnotowano wzrost liczby ofiar w poréwnaniu
z rokiem 2020. Dla catego obszaru GOFR wskaznik liczby ofiar $miertelnych (pieszych) na 100 tys.
mieszkanicow zmniejszyt si¢ o0 51% w pordéwnaniu z rokiem 2020 i o 66% w poréwnaniu z rokiem
2019.

Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w poszczegdlnych gminach, na 100 tys.
mieszkanicow w 2021 r. zostata przedstawiona na kolejnym rysunku.
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Rys. 4.15 Liczba zdarzen drogowych z udzialem rowerzystow w poszczegdlnych gminach w 2021 1., na 100 tys.
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Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w poszczegdlnych gminach i latach zostata

przedstawiona w tabeli.

Tabela 4.14 Liczba zdarzen drogowych z udzialem rowerzystéw na 100 tys. mieszkaricow

Pionki miasto

Pionki gmina wiejska

Gmina 2018 2019 2020
Gozd 21,7 21,7
Itza 7.2 21,6
Jastrzebia 14,0 14,0
Jedlinsk 6.9
Jedlnia-Letnisko 149
Kowala 8,1 24,2 24,2

2021

21,7

14,4

14,0

22,3

24,2

30,2

20,6
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Gmina 2018 2019 2020 2021
Przytyk 42,4 14,1 14,1 14,1
Radom 85,5 40,0 30,5 31,0
Skaryszew b8 19,7 45,9 19,7
Wierzbica 214 10,7 10,7 214
Wolanow 446 223 38 203
Zakrzew 29,2 219 219 219

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Zaobserwowano, ze liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw na przestrzeni lat 2018-
2021 wykazuje trend spadkowy. Jedynie w przypadku gminy Jedlinisk, miasta Radom oraz gminy
Wierzbica zaobserwowano wzrost liczby wypadkow w 2021 w poréwnaniu z rokiem 2020. Srednia
liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw na 100 tys. mieszkaricow w 2021 roku dla obszaru
GOFR wyniosta 22,3 (na 100 tys. mieszkanicow).

Tabela 4.15 Liczba ofiar $§miertelnych - rowerzystéw w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricow

Gmina 2018 2019 2020 2021
Gozd 0,0 0,0 0,0 0,0
Itza 0,0 0,0 0,0 0,0
Jastrzebia 0,0 0,0 0,0
Jedlinisk 0,0 0,0 0,0
Jedlnia-Letnisko 0,0 0,0 7.4 0,0
Kowala 0,0 0,0 8,1 0,0
Pionki miasto 0,0 0,0 0,0 0,0
Pionki gmina wiejska 10,3 0,0 0,0 0,0
Przytyk - 0,0 0,0 0,0
Radom 0,0 0,0 0,0 0,0
Skaryszew 0,0 0,0 6,6 0,0
Wierzbica 0,0 0,0 0,0 0,0
Wolanéw 0,0 0,0 0,0
Zakrzew 0,0 0,0 0,0 0,0

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

W przypadku liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaricow GOFR,
wskazniki dla rowerzystow wykazujg w ostatnich latach wyrazng tendencje spadkowa. Jedynie
w gminie Jedlirisk w roku 2021 odnotowano wzrost liczby ofiar w poréwnaniu z rokiem 2020. Dla
catego obszaru GOFR wskaznik liczby ofiar smiertelnych (rowerzystow) na 100 tys. mieszkanicéw
zmniejszyt sie 0 62% w porownaniu z rokiem 2020.

Nalezy zaznaczy¢, ze sprawcami wypadkow i kolizji w przytlaczajacej wiekszosci sg kierowcy
pojazddw, a nie piesi i rowerzysci.
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Dodatkowo w analizie bezpieczenstwa ruchu drogowego uwzgledniono dokument MZDiK*
dotyczacy klasyfikacji odcinkow drég ze wzgledu na bezpieczenstwo transeuropejskiej sieci
drogowej T-ENT w granicach administracyjnych Radomia. Opracowanie miato na celu
wytypowanie odcinkow szczegdlnie niebezpiecznych wzgledem, ktorych nalezy podjaé dziatania
naprawcze tj. zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu na danym odcinku sieci drogowej, a nastepnie
okreslenie klasy skutecznosci dziatan naprawczych. W opracowaniu wzieto pod uwage odcinek
drogi krajowej nr 12. W tabeli 4.7 przedstawiono klasy ryzyka indywidualnego (poziomy
bezpieczenistwa) ze wzgledu na koncentracje wypadkéw.

Tabela 4.16 Klasy ryzyka ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych dla drog krajowych

Klasy ryzyka (poziomy bezpieczeristwa) ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych dla drég krajowych
potozonych w miastach na prawach powiatu z wylaczeniem drég
klasy AiS
Rodzaj ruchu
Ze wszystimi' Z pieszymi Z motocyklistami
uzytkownikami irowerzystami | i motorowerzystami
Klasa Poziom bezoi . drég
ryzyka ozlom bezpieczenstwa
Koncentracja wypadkow $miertelnych
KWZw KWZpr KWZm
od do od do od do
A Bardzo wysoki 0,00 1,50 0,00 0,80 0,00 0,50
B Wysoki 1,51 3,50 81,00 2,50 0,51 1,50
C Sredni 3,51 8,00 2,51 5,00 1,51 3,50
D Niski 8,01 20,00 5,01 9,00 3,51 6,00
E Bardzo niski >20,00 >9,00 >6

Zrédhko: MZDiK

gdzie:

KWZu- wskaznik koncentracji wypadkéw smiertelnych (wypadkéw smiertelnych/1 mld
pojazdokilometrow/3 lata)

LWZu- liczba wypadkow $miertelnych w okresie 3 lat

Tabela 4.17 Okreslenie klasy ryzyka indywidualnego ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych
w latach 2017-2019

Nazwa odcinka (przekré;j) L Rodzaj ruchu KWZu LWZu | Poziom bezpieczeristwa
Ogot 78,7 1 Bardzo niski
Granica miasta-Kielecka (1x2) 3.45 Piesi i rowerzysci 78,7 1 Bardzo niski
Motorowerzysci .
i motocyklisci 0,0 0 Bardzo wysoki
. . Ogot 0,0 0 Bardzo wysoki
Kielecka - Skrzyzowanie:
Limanowskiego, Maratoriska + Piesi i rowerzys$ci 0,0 0 Bardzo wysoki
. . . . 3,05
Skrzyzwanie: Maratoniska, L.ukasika, .
1905 Roku + Kosciuszki (2x2) Motorowerzysci 00 0 Bardzo wysoki
i motocyklisci ’

4 Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo
transeuropejskiej sieci drogowej ten-t w granicach administracyjnych miasta Radomia w latach 2017-2019”, Listopad 2019
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Nazwa odcinka (przekrdj) L Rodzaj ruchu KWZu LWZu | Poziom bezpieczenistwa
Skrzyzowanie 1905 Roku, Kogciuszki Ogot 398 1 Bardzo niski
+ Skrzyzowanie: Dowkontta, Piesi i rowerzysci 0,0 0 Bardzo wysoki
Gecznarowskiego + Rondo 2,82
Dmowskiego + Rondo Matki Boskiej Motorowerzysci .
Fatimskiej (2x2) i motocyKlisci 0.0 0 Bardzo wysoki
Ogot 59,7 2 Bardzo niski
Stowackiego + Skrzyzowanie: Piesi i rowerzyéci 0.0 0 Bardzo wysoki
Lubelska, Wojska Polskiego + Rondo 4,54
Popietuszki + Granica miasta (1x2 Sci
P (1x2) Motorowerzysci 0.0 0 Bardzo wysoki
i motocyklisci

Zrodto: MZDiK

Najwieksze prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka indywidualnego ma miejsce na odcinku od
granicy miasta do ul. Kieleckiej. Wskaznik koncentracji wypadkéw $miertelnych w tym obszarze
wyniost 78,7, dodatkowo w analizowanym okresie odnotowano az 3 wypadki $miertelne. Natomiast
bardzo wysoki wskaznik bezpieczenstwa wyliczony zostat dla odcinka od ul. Kieleckiej do
skrzyzowania z ul. Limanowskiego, Maratonska.

4.6.1 Wskaznik bezpieczenstwa

Wskaznik bezpieczenstwa ruchu drogowego okresla liczbe ofiar $miertelnych (zgon na miejscu
izgon stwierdzony w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku komunikacyjnego) w skali roku na 100
tys. mieszkanicow. W 2021 r. w analizowanym obszarze zgodnie z danymi pochodzgcymi z Systemu
Ewidencji Wypadkéw i Kolizji odnotowano 25 $miertelnych ofiar wypadkéow drogowych. Po
uwzglednieniu danych GUS o liczbie mieszkanicow (335 115) wskaznik dotyczacy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w 2021 r. wyniost: 7,46. Wartosci rowne lub mniejsze niz 5 interpretuje sie jako
dobry wynik wskaznika bezpieczenstwa. Warto$¢ wskaznika dla 2021 roku dla GOFR jest wigc do
poprawy, a Radom i powiat radomski powinny wdraza¢ rozwigzania zmniejszajace wystepowanie
wypadkow samochodowych. Przykltadowo wskaznik bezpieczenstwa w UE w 2021 wynosit
4,40, a w krajach stynacych z maksymalnie niskiej liczby wypadkéw wynosi on okoto 1,60 - 2,00 (np.
Norwegia, Szwecja). W Polsce w 2021 roku warto$¢ wskaznika bezpieczenstwa wynosita 5,90.
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Rys. 4.13 Wypadki $miertelne w Gminach Obszaru Funkcjonalnego Radomia w roku 2021

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych z policyjnego Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

4.6.2 Strefa Tempo 30

Rozwigzaniem znaczgco poprawiajagcym bezpieczenstwo ruchu drogowego jest wprowadzanie
tzw. strefy Tempo 30. W Radomiu funkcjonuje tego typu rozwigzanie (zakres strefy pokazuje rysunek
ponizej). Obszar w ktorym kierowcy muszg poruszac¢ sie ze znaczaco zredukowang predkoscia
uspokaja ruch i pozwala poczu¢ sie bezpieczniej niechronionym uczestnikom ruchu drogowego.

Strefa Tempo 30 na terenie GOFR funkcjonuje jedynie w Radomiu. Inne gminy pdki co, nie
wprowadzaty tego typu rozwigzan.
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Rys. 4.16 Strefa tempo 30 w centrum Radomia

Zrédlo: opracowanie wlasne

Aktualnie (styczen 2023) trwaja prace nad rozszerzeniem strefy Tempo 30 w Srédmiesciu o czesé
osiedla Planty. Planowany obszar pokazuje rysunek ponize;.

Propozycja zmian
W organizacji ruchu
na ulicach Plant

-y b
- obszar do objecia
strefg Tempo 30
» - istniejace ulice
jednokierunkowe
P> - proponowany ruch
jednokierunkowy
- obszar do objecia
strefg zamieszkania
albo strefa ruchu
a ulicach bez strzatek
8 ruch dwukierunkowy.
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Rys. 4.17 Planowane rozszerzenie strefy Tempo 30 w srédmiesciu
Zrédto: MZDiK
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego na terenie Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia
w odniesieniu do niechronionych uzytkownikéw ruchu (pieszych i rowerzystow) ulegto poprawie
w 2021 1. Odnotowany =zostat rowniez spadek liczby oséb poszkodowanych w zdarzeniach
drogowych, co jest waznym wskaznikiem oceny bezpieczenstwa, ktéry uwzglednia dodatkowo
pozostatych uczestnikow ruchu drogowego. Analiza wykazata, ze najgorszymi parametrami
bezpieczenstwa charakteryzuja sie gtéwne ciggi drogowe, w obrebie ktérych wystapito najwiecej
zdarzen drogowych ze skutkiem $miertelnym w 2021 r, czego przyczyna jest wysokie natezenie ruchu
oraz wysokie predkosci. Dlatego tez w tych obszarach nalezy wdraza¢ rozwigzania, ktore poprawia
bezpieczenstwo ruchu. Nalezy rowniez dazy¢ do dalszej poprawy sytuacji w zakresie BRD, ze
szczegdlnym zwrdoceniem uwagi na niechronionych uzytkownikéw ruchu. Wskazanym jest dgzenie
do realizacji wizji 0, zgodnie z ktérg zaktada sie 0 ofiar $miertelnych oraz minimalizacje wypadkéw
z udziatem oso6b ciezko rannych.

4.7 Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR

Polityka parkingowa odgrywa istotng role w zarzadzaniu ruchem i systemie transportowym
w miastach. Jednym z podstawowych zagadnien jest Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) w obszarach
centralnych miast, charakteryzujagcych sie deficytem liczby miejsc postojowych. Aby SPP
funkcjonowata poprawnie musi by¢ ona przede wszystkim szczelna. Pozostawienie miejsc na terenie
strefy, gdzie pojazdy mogg zosta¢ zaparkowane poza wyznaczonymi miejscami Strefy Platnego
Parkowania powoduje, ze nie funkcjonuje ona prawidlowo z uwagi na mozliwosci dojazdu do
centrum samochodem i pozostawienia go na kilka godzin, bez optat. Kolejnym aspektem jest
wysoko$¢ stawki za godzine postoju. Zgodnie z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. 2022.1693j., Art. 13b) powinna ona by¢ na tyle wysoka, aby wymusza¢ rotacje
pojazdow, a wiec powodowac ciggla wymiane pojazddéw na miejscach postojowych, co
w konsekwencji powinno dazy¢ do umozliwienia parkowania pojazdow krotkoterminowo
w obszarach centralnych miasta, zwtaszcza dla osoéb sporadycznie dojezdzajacych do centrum. To
takze dziatanie ograniczajace nie tylko wjazd pojazdéw do centrum miasta, ale takze dziatanie
organizacyjne w konsekwencji dazgce do wptywu na podziat zadan przewozowych w dojazdach do
centrum miasta.

W obszarze GOFR Strefa Platnego Parkowania Niestrzezonego obowigzuje tylko w centrum
Radomia, jej zasieg przedstawiono na ponizszej mapie. Zgodnie z Uchwatg LXXXIV/803/2022 Rady
Miejskiej w Radomiu z dnia 28 listopada 2022 r. w sprawie ustalenia Strefy Ptatnego Parkowania,
wysokosci stawek optaty za parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych
w Strefie, wysoko$ci optaty dodatkowej oraz okreslenia sposobu pobierania tych optat w miescie
Radom, zmianom ulegly w ostatnim czasie (grudzien 2022 r.) stawki godzinowe za parkowanie,
a takze poszerzono Strefe o 4 dodatkowe ulice.
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Zasieg Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego
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Rys. 4.14 Zasieg Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego w Radomiu
Zrédio: Miejski Zarzqd Drég i Komunikacji w Radomiu

Strefa obejmuje tylko miejsca parkingowe znajdujace sie w pasach drogowych. Nie dotyczy np.
podwdrek, placéw miedzy budynkami, prywatnych dziatek. Tam mozna pozostawia¢ samochody
bez wnoszenia optat. W obreb strefy nie wchodzg takze funkcjonujace parkingi, a wiec na zapleczu
Urzedu Miejskiego (parking wytacznie dla pracownikéw urzedu), pod dworcem PKP i przy ul.

Lekarskiej — sg to tereny nie nalezace do miasta.
Strefa obowigzuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach o 8:0
godzinowe oraz abonamentowe byty niezmienne od 2011 do 2022 roku, kiedy

0 do 16:00. Stawki
podjeto Uchwate

o podniesieniu stawek. Poréwnanie dawnych oraz planowanych optat przedstawiono w tabeli

ponizej.
Tabela 4.18 Stawki optat za parkowanie w Radomiu
. . . Stawki po zmianach
Element podlegajacy oplacie Stawki do roku 2022 (XII 2022)
Koszt parkowania za pierwsza godzine 2,40 zt 3,60 zt
Koszt za druga godzine 2,80 zt 4,20 zt
Koszt za trzecig godzine 3,20zt 4,80 zt
Koszt za czwartg i nastepne godziny 2,40 zt 3,60 zt
Minimalna opfata 0,60 zt 0,90 zt
za parkowanie w strefie platnego parkowania niestrzezonego dla pojazdu | 15 ztza 30 dni, 22,50 zt za 30 dni
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony, ktérego | 30 ztza 90 dni, 45,00 zt za 90 dni
wiascicielem, wspotwiascicielem lub uzytkownikiem na podstawie innego | 50 ztza 180 dni. 75,00 zt za 180 dni
tytutu prawnego jest mieszkaniec strefy w wysokosci:
130 zt za 30 dni, 195,00 zt za 30 dni
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. . . Stawki po zmianach
Element podlegajacy optacie Stawki do roku 2022 (XTI 2022)
za parkowanie w strefie ptatnego parkowania niestrzezonego dla pojazdu | 360 ztza 90 dni, 540,00 zt za 90 dni
samochodowego o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony dla innego | 600 zt za 180 dni. 900,00 zt za 180 dni
uzytkownika niz mieszkaniec Strefy Platnego Parkowania Niestrzezonego w
Radomiu wynosi:

Zrodio: Miejski Zarzqd Drég i Komunikacji w Radomiu

Zgodnie z Uchwatg, do SPPN beda wiaczone ulice:
Kosciuszki

Mata

Grodzka

Traugutta od Tochtermana do Narutowicza

5.  Kopernika

W=

Z optat zwolnione sg pojazdy posiadajgce karty parkingowe, pojazdy stuzb obstugi miasta
Radomia (m.in. Straz Miejska, pojazdy MZDiK, Zaktadu Ustug Komunalnych, pogotowia, itp.),
motocykle, pojazdy TAXI oczekujace na klientéw, autobusy, pojazdy jednostek budzetowych
z odpowiednim oznakowaniem oraz pojazdy zabytkowe w okresie od maja do wrzeénia na Placu
Konstytucji 3 Maja i Rynku.

Optaty za parkowanie sg pobierane w nastepujacy sposob:

1. abonamentowa — przy wydawaniu abonamentu,

2. zryczaltowania z gory za okresy trzymiesieczne,

3. jednorazowa — poprzez sprzedaz biletow kontrolnych w parkometrach,

4. za pomoca telefonu komorkowego.

Optata dodatkowa za niedokonanie optaty za parkowanie pojazdu w SPPN bedzie wynosi¢
200,007, przy dawnej stawce réwnej 50,00 zt. Jezeli optata dodatkowa zostanie uiszczona w dniu
wystawienia wezwania lub w kolejnym dniu roboczym, nastepujacym po dniu wystawienia
wezwania, wéwczas bedzie ona obnizana do 100,00zt (dawniej 25,00z1). Zakup wydzielonego miejsca
postojowego, na prawach wytgcznosci to koszt 750,00 zt miesiecznie.

W przypadku pozostatych gmin, nie wystepuje w zadnej z nich Strefa Platnego Parkowania
Niestrzezonego, parkowanie jest darmowe i jest zorganizowane na parkingach na terenie gmin przy
wiekszych generatorach ruchu (jednostki oswiatowe, jednostki uzytecznosci publicznej, urzedy lub
obiekty komercyjne).

4.7.1 Parkingi Parkuyji Jedz

Od 2021 roku na osiedlu Poludnie w Radomiu przy ul. Sycynskiej funkcjonuje parking
ogolnodostepny, darmowy, w formule Parkuj i JedZ — Radom Potudnie. Oferuje on 174 miejsca
postojowe dla samochodéw i jest bezptatny. Wjazd 1 wyjazd pojazdu jest mozliwy poprzez system
kontroli dostepu, po pobraniu biletu, bilet upowaznia do wyjazdu z parkingu. W bezposrednim
sasiedztwie parkingu zlokalizowana jest petla autobusowa, z ktérej odjezdzajg autobusy MZDiK linii
1,7,12,14125 kolejno do Osiedla Gotebidéw, Osiedla Michatow, Wincentowa i ul. Wojska Polskiego.
Linie 117 zapewniajg dojazd do centrum Radomia, linia 7 i 14 pozwalajg na dojazd w obszar dworca
kolejowego, natomiast linia 12 zapewnia komunikacje z zachodnig czesécig miasta (cigg ul. Kieleckiej,
Czarnieckiego, dalej w kierunku Warszawy, az do Wincentowa. Petla Radom Potudnie jest
obstugiwana przez pojazdy z bardzo dobrag czestotliwoscia, linia 1 kursuje co 20 minut, linia 7 co 10
minut, linia 12 co 20 minut, linia 14 co 20 minut.
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Rys. 4.15 Parking Parkuj i JedZ w Radomiu
Zrédto: MZDiK

Poza wyzej opisanym parkingiem P+R w 2012 otwarty zostat takze parking P+R Radom Gléwny
potozony tuz przy peronie 1 dworca w Radomiu. Parking zostat otwarty przez Koleje Mazowieckie.
Oferuje 168 miejsc dla samochodéw osobowych, 12 miejsc dla osob niepemmosprawnych (tgcznie
198 miejsc), a takze 4 wiaty dla rowerdw o liczbie miejsc réwnej 36.

4.8 Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Dziatania zwigzane z wdrazaniem w zycie celow zawartych w Planie Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej to nie tylko dziatania zwigzane z modernizacjg czy rozbudowa infrastruktury. ROwnie wazna
jest promocja korzystania z przyjaznych srodowisku srodkéw transportu oraz edukacja mieszkancow
w kwestiach zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig. Tego typu dziatania majg wptyna¢ na
zmiane zachowan transportowych na analizowanym obszarze.

Promocja i edukacja zréwnowazonej mobilnoci moze odbywac sie na wiele sposobdw, nie tylko
w szkotach i przedszkolach, ale takze w miejscach uzytku publicznego, parkach, rynkach, tam gdzie
przebywaja wszyscy mieszkaricy. Mozliwymi srodkami promocji i edukacji sg nie tylko spotkania
i warsztaty, ale takze gry terenowe, programy pilotazowe oraz takie inicjatywy jak ,Dzien
Zréwnowazonej Mobilno$ci”, ,Rowerowy Maj” itp.

Na terenie Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia niektore z gmin prowadzg dziatania zwigzane
z edukacjg i promocja zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Przyktadowo w gminie Pionki w grudniu
2022 roku zostata przeprowadzona akcja ,Jestes widoczny, jeste$ bezpieczny”. Spotkanie miato na
celu edukacje najmtodszych w obszarach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego
i podstawowymi zasadami jakie obowigzujg w okolicy drog. Dzieci uczestniczyty w warsztatach
i grach o bezpieczenistwie ruchu drogowego oraz otrzymaty réznego rodzaju odblaski.
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W gminie Jastrzebia 8 czerwca 2022 roku miat miejsce XXII Gminny Turniej Bezpieczenistwa
w Ruchu Drogowym. Konkurs sktadat sie z czesci praktycznej i teoretycznej. Uczestnicy musieli
zmierzy¢ sie z pytaniami na temat znajomosci przepiséw drogowych. Po konkursie uczestnikom
wreczono nagrody. Byly to miedzy innymi kaski rowerowe, odblaskowe torby i wiele innych
gadzetéw wptywajacych na widoczno$¢ niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego.

Skaryszew organizuje serie cyklicznych zadan majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa
niechronionym uczestnikom ruchu drogowego. 21 listopada 2022 roku miato miejsce spotkanie pod
nazwa ,,Rozbty$nij w Skaryszewie”. Podobnie jak w innych gminach uczestnicy spotkania brali udziat
w warsztatach i grach zwigzanych z tematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dzieci otrzymaty
roznego rodzaju odblaski i kamizelki, aby zwiekszy¢ swoja widocznos¢ na drogach w okresie
zimowym. Poza tym wydarzeniem 30 listopada mialo réwniez miejsce spotkanie z dzie¢mi
z przedszkola w tej samej tematyce

Radom regularnie wlacza sie w promocje mobilnosci. W latach 2005-2017 byty to obchody Dnia
bez Samochodu (22 wrzesnia), zas od roku 2018 - juz catego Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu, przeksztatconego w roku 2022 w Europejski Tydziert Mobilnosci (od
16 do 22 wrzesnia). W tym okresie corocznie sg organizowane rézne wydarzenia. Byty to dotychczas
miedzy innymi: gry miejskie, festyny, konkursy, rajdy i wyprawy rowerowe, przejazdy rolkarzy przez
miasto, okoliczno$ciowe linie autobusowe (w tym obstugiwane pojazdami zabytkowymi), oddawanie
do uzytku nowych drog rowerowych itp. Wszystko w celu promocji mobilnosci i zachecania
radomian do poruszania sie takze innymi $rodkami lokomocji niz wytgcznie samochody osobowe.
0Od 2017 roku w Dniu bez Samochodu (22 wrze$nia) podréze autobusami miejskimi w Radomiu sg
bezptatne dla wszystkich pasazerow (zgodnie z uchwatg Rady Miejskiej). Przejazdy bezptatne
obowigzujg rowniez 1 listopada.
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5 Bariery i motywatory dzialania

Na etapie przygotowania do opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia, przeanalizowano potencjalne bariery, a takze motywatory
dziatania zwigzane z mobilnoscig. Dla poprawnej analizy stanu istniejgcego, w tym celu
wykorzystano badania ankietowe (ilosciowe i jako$ciowe z naciskiem na te drugie), w ktérych pytano
mieszkancow obszaru GOFR o preferencje w zakresie wykorzystania danego $rodka transportu oraz
o potencjalnych mozliwosciach zmiany w podrézowaniu (a takze jakie czynniki o tym decyduja).
Dodatkowo z uwagi na kluczowy udziat interesariuszy instytucjonalnych w procesie przygotowania
SUMP wykonano wywiady FGI (ang. Focus Group Interview) w 7 grupach interesariuszy, w sktad
ktorych wchodzili m.in. przedstawiciele jednostek instytucji odpowiedzialnych za transport
i planowanie systemu transportowego, przedstawiciele NGO, a takze mieszkancy, ktérzy sg bardzo
mocno zaznajomieni z tematykg mobilnosci i transportu. Dodatkowo wéréd 30 interesariuszy
zroznych instytucji wykonano poglebione wywiady indywidualne IDI (ang. Individual Deep
Interview), ktore miaty na celu poznanie barier, motywatoréw dziatania, a takze kwestii
problemowych w obszarze GOFR w zakresie transportu.

Te wszystkie badania i wywiady pozwolity na okreslenie najwazniejszych problemoéw oraz barier
jakie utrudniajg sprawne dziatanie w obszarze transportu w GOFR. Odpowiadajg takze na pytania
dlaczego podejmowane sg takie decyzje w zakresie mobilnosci oraz jak mogtby rozwija¢ sie system
transportowy biorgc pod uwage zréwnowazong mobilno$¢. Wywiady pozwalajg odpowiedzie¢ na
pytanie jakie dziatania nalezy podejmowaé w pierwszej kolejnosci, aby system transportowy byt
bardziej dostosowany do potrzeb mieszkancow.

5.1 Badania ankietowe

Badanie zostalo przeprowadzone za pomocg wywiadéw CATI (ang. Computer Assisted
Telephone Interview, czyli wspomagany komputerowo wywiad telefoniczny). Badania ankietowe
zostaly przeprowadzone w pazdzierniku 2022 roku, a respondenci byli pytani o swoje zachowania
transportowe w typowym dniu roboczym. Badanie CATI przeprowadzone =zostato przez
teleankieteréw wyposazonych w elektroniczne narzedzie badawcze, na ktérym podczas rozmowy
telefonicznej nanoszono odpowiedzi respondentow. Elektroniczna posta¢ ankiety pozwolita
automatycznie odrzucac niepoprawne lub nielogiczne odpowiedzi oraz unikna¢ recznego kodowania
bazy danych oraz umieszczania odpowiedzi respondentéw z papierowego kwestionariusza do bazy.
Zachowujac reprezentatywno$¢, ankieta skierowana zostata do 750 mieszkanicow 13 gmin
wchodzacych w sktad dziatajgcych w ramach Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia. Poziom
ufnosci przyjeto jako o = 0,95, a btad maksymalny na poziomie a = 0,05.

Na kazdym etapie badan podkreslony zostat aspekt dotyczacy anonimowosci oraz informacje
o celu badania. Przed przystgpieniem do badania zostato zorganizowane szkolenie on-line dla
badaczy, w ktérym zostaly poruszone wszystkie najwazniejsze informacje dotyczace rzetelnego
prowadzenia badan. Ponadto w trakcie realizacji projektu systematycznie i biezgco monitorowano
prace oséb zaangazowanych w badanie.
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5.1.1 Charakterystyka respondentéw

W badaniu udziat wzieto 750 respondentéw Gmin Obszaru Funkcjonalnego Miasta Radomia.

Tabela 5.1 Udziat oséb ankietowanych w poszczegdlnych gminach (N=750)

Gmina Udgzial liczby os6b ankietowanych
miasto na prawach powiatu Radom 250 oséb
miasto Pionki — gmina miejska 65 0séb
[fza — gmina miejsko-wiejska 50 0séb
Skaryszew — gmina miejsko-wiejska 55 osoéb
Jedlnia-Letnisko — gmina miejsko-wiejska 45 oséb
Gozd — gmina wiejska 30 osob
Jastrzebia — gmina wiejska 25 0s6b
Jedlinsk — gmina wiejska 50 oséb
Kowala — gmina wiejska 45 os6b
Przytyk — gmina wiejska 25 0s6b
Wierzbica — gmina wiejska 35 0séb
Wolanéw — gmina wiejska 30 oséb
Zakrzew — gmina wiejska 45 0séb

Zrddto. opracowanie wiasne

Wielkos¢ proby jest proporcjonalna do liczby mieszkancéw w poszczegdlnych jednostkach,
wchodzacych w sktad Gmin Obszaru Funkcjonalnego Miasta Radomia i odpowiada zapisom z OPZ.
N - oznacza liczbe osdb ankietowanych.

= kobiety = mezczyzni

Rys. 5.1 Struktura pici badanych oséb

Zrédto: opracowanie wlasne

W badaniu udziat wzieto 56% kobiet i1 44% mezczyzn.
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wyzsze [ 5%
pomaturalne /policealne || N RN NN 10%
zawodowe [ NNHRIB (5
srednie | 2%
gimnazjaine [N 6%
podstawowe | IIEIGIG 6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Rys. 5.2 Wyksztalcenie respondenta
Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla N=750 najliczniejsza grupeg stanowity osoby legitymujace sie¢ wyzszym wyksztatceniem (35%)
oraz $rednim (28%). Najmniej liczng grupe reprezentowaly osoby z wyksztatlceniem podstawowym
oraz gimnazjalnym — po 6% w kazdej kategorii.

45-541at —— 21%
35-441at  — 20%
55-64lat [ 16%
651 wiccej I 15%
25-341at [ 5%

ponizej 24 lat NN 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Rys. 5.3 Wiek respondenta

Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla N=750 najwiecej respondentéw stanowity osoby w wieku 45-54 lat (21%) oraz 35-44 lat
(20%), a najmniej liczng respondenci ponizej — 24 roku zycia (13%).
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$redniej domu emeryt poza domem

Rys. 5.4 Podstawowe zajecie respondenta

Zrddto. opracowanie wiasne

Uzupehlieniem danych metryczkowych bylo pytanie dotyczace aktywnosci zawodowej
respondentéw. Dla N=750 najwiecej, bo 68% ankietowanych to pracownicy — osoba pracujaca poza
domem (59%) 1 pracujgca w domu (9%). Najmniej liczna grupa to bezrobotni oraz
uczniowie/studenci — po 4%.

60,0%
51,3%
50,0%
40,0%
30,0% 24,7%
20,0%
13,2%
10.0% 8,8%
0.1% 0.5% 1.4%
O,OO/U I
uczen student inne rencista / pracujacy w pracujacy brak
emeryt domu poza

domem

Rys. 5.5 Dodatkowe zajecie respondenta

Zrédto: opracowanie wiasne

Ankietowani mogli réwniez wskaza¢ dodatkowe zajecia. Dla N=750 ponad potowa badanych
(51,3%) nie wykonuje dodatkowych zaje¢. Wérod oséb, ktore zaznaczyly, ze wykonujg dodatkowe
zajecia, co czwarty ankietowany (24,7%) pracuje poza domem.
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5.1.2 Dane o gospodarstwach domowych respondentéw

Tabela 5.2 Liczba oséb w gospodarstwie respondenta

Liczba oséb w gospodarstwie Udziat % Liczby bezwzgledne
1 8% 60 osob
2 28% 208 oséb
3 27% 205 oséb
4 24% 182 osob
5 8% 59 osob
6 3% 23 0s6b
7 1% 9 osob
8 0,2% 1 osoba
9 0,2% 1 osoba
10 0,6% 2 osoby

Zrédlo: opracowanie wlasne
Dla N=750 w gospodarstwach najczesciej mieszkaja dwie (36%) lub trzy osoby (27%).
Najmniejszy odsetek stanowig gospodarstwa z liczbg osdb wieksza niz 5 (15%).
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

32%

0
30% 22%
18%

20% 13%

10% 8% . %

» R ]
0 1 2 3 4

51 wigcej

Rys. 5.6 Liczba roweréw do dyspozycji respondenta

Zrodio: opracowanie wiasne

Dla N=750 prawie co trzeci (32%) ankietowany deklaruje posiadanie dwdch rowerow, a 8%
respondentéw w ogole nie posiada jednosladu. Warto zauwazy¢ ze 7% biorgcych udziat w badaniu
posiada 5 i wiecej rowerdow, z czego trzy osoby zadeklarowaty ze posiadajg po 10 rowerow.
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Rys. 5.7 Liczba hulajnég elektrycznych do dyspozycji respondenta
Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla N=750 zdecydowana wiekszo$¢ badanych (85%) nie posiada hulajnogi elektryczne;.
Najwiecej respondentéw ma do swojej dyspozycji 1 hulajnoge (13%). Dwie osoby (0,3%)
zadeklarowaty ze posiadajg cztery hulajnogi.

60,0%

49,1%
50,0%

40,0%
33,6%
30,0%
20,0%
9,8%

- -

0,0%

0 1 2

Rys. 5.8 Liczba samochod6w do dyspozycji respondenta

5,6%
1,9%
|
3 4

Zrédio: opracowanie wlasne

Dla N=750 co dziesigta osoba (9,8%) nie posiada samochodu do osobistej dyspozycji. Najwiecej,
bo prawie potowa (49,1%) ma jedno auto, a co trzeci ankietowany (33,6%) posiada dwa samochody
do osobistej dyspozycji. Tylko 1,9% respondentow zadeklarowato wiecej, niz 4 samochody (jedna
osoba posiada wiecej niz 10 pojazdow, a dwie osoby po 5 pojazdow).

Tabela 5.3 Typy samochodéw uzytkowane w gospodarstwie respondenta
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Jakie typy samochodéw sg uzytkowane w .

gospodarstwie? (Maks. 3 odp.) Udzial %

0sobowy prywatny 93,6%

osobowy stuzbowy 3,0%

dostawczy prywatny (do 3,5t) 1,8%

dostawczy stuzbowy 0,7%

osobowy z "kratka" 0,4%

ciezarowy 0,2%

inny 0,2%

0sobowy pozyczony 0,1%

Zrédlo: opracowanie wlasne

Kolejne pytanie dotyczyto typéw samochoddéw uzytkowanych w gospodarstwach. Respondenci
mogli wskaza¢ wiecej niz jedng odpowiedz. Dla N=750 uzyskano 1125 odpowiedzi. 93,6%
ankietowanych deklaruje korzystanie zsamochodu osobowego prywatnego, a 3,0% posiada
osobowy stuzbowy.

W ankiecie zapytano takze o liczbe poszczegdlnych typdéw samochodéw. Dane pokazano w tabeli
ponizej. Respondenci mogli wskaza¢ wiecej niz jedng odpowiedz.

Tabela 5.4 Typy samochodéw z podziatem na liczbe pojazdow

Typ samochodu 1 pojazd 2 pojazdy 3 pojazdy Sc;j:vzlgg?v
osobowy prywatny n=681 376 0s6b (55%) 256 0s6b (38%) 36 0s6b (5%) 13 0sdb (2%)
0sobowy pozyczony 1 osoba - - -
osobowy z "kratkg" 3 osoby 1 osoba - -
osobowy stuzbowy 27 oséb - 1 osoba 1 osoba

dostawczy prywatny (do 3,5t) 20 oséb - - -
dostawczy stuzbowy 8 0sdéb - - -
cigzarowy 2 osoby - - -
inny 2 osoby - - -

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla N=750 uzyskano 810 odpowiedzi. Osoby posiadajgce samochody osobowe prywatne (681
ankietowanych) najczesciej posiadajg jeden pojazd do dyspozycji (55%).
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®nie = tak

Rys. 5.9 Posiadane prawo jazdy

Zrédto: opracowanie wlasne

Dla N=750 zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych posiada prawo jazdy — 87%.

5.1.3 Zachowania komunikacyjne respondentow

Pierwsze pytanie dotyczylo wyboru s$rodka transportu w ramach codziennych podrézy
respondenta.

Samochodem osobowym jako kierowca I 74%
Pieszo (cala podroz powyzej 150 m) s 12%
Samochodem osobowym jako pasazer mmm 11%
Rowerem wiasnym mmm 8%
Autobusem regionalnym (inny niz PKS) mmm 8%
Autobusem PKS mmm 7%
Kolejg ™ 3%
inne W 2%
TAXI 1 1%
Mikrobusem I 1%
Motocyklem, skuterem 1 1%
Rowerem miejskim | 0,4%

Autobusem szkolnym lub zawodowym | 0,4%
0% 20% 40% 60% 80%

Rys. 5.10 Srodek transportu wybierany przez respondenta w ramach obligatoryjnych podrézy
Zrédio: opracowanie wlasne

W pytaniu o $rodek transportu wybierany w podrdzach obligatoryjnych brano pod uwage
odpowiedzi wszystkich respondentow z wyjatkiem oséb bezrobotnych oraz ankietowanych, ktorzy
wskazali Ze sg emerytami/rencistami. Dla N=532 respondenci wskazali, ze w podrdzach
obligatoryjnych wybierajg samochdd osobowy jako kierowca (74%). Zdecydowanie mniej osob
wybiera podroze piesze (12%) oraz podréz samochodem osobowym jako pasazer (11%d).
Komunikacja zbiorowa wykorzystywana jest zaledwie przez 18% respondentow. Wyniki nie sumuijg
sie do 100% poniewaz respondenci mieli do wyboru wiecej niz jedng odpowied?.
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Samochodem osobowym jako kierowca I 70%
Pieszo (cala podréz powyzej 150 m) I 40%
Samochodem osobowym jako pasazer I————————— 27%
Rowerem wiasnym s 22%
Autobusem regionalnym (inny niz PKS) mmmm 7%
Autobusem PKS mmm 7%
Koleja mm 4%
TAXI ® 2%
Mikrobusem ™ 2%
Rowerem miejskim 1 1%
Motocyklem, skuterem 1 1%
Autobusem szkolnym lub zawodowym 1 1%

inne 1 1%
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Rys. 5.11 Srodek transportu wybierany przez respondenta w ramach fakultatywnych podrézy

Zrddto: opracowanie wiasne

Dla N=750 respondenci wskazali, ze w podrézach fakultatywnych wybierajg samochdd osobowy
jako kierowca (70%). W poréwnaniu z podrézami obligatoryjnymi zdecydowanie wigcej oséb
wybiera podréze piesze (40%) oraz podrdz samochodem osobowym jako pasazer (27%).
Komunikacja zbiorowa wykorzystywana jest zaledwie przez 21% respondentéw. Wyniki nie sumujg
sie do 100% poniewaz respondenci mieli do wyboru wiecej niz jedng odpowiedz.

Tabela 5.5 Powéd wyboru samochodu w ramach codziennych podrézy

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki samochodem, jaki jest Udgiat %
powdd tego wyboru? (Maks. 3 odp.)

Wygoda 75%

Krotki czas przejazdu 65%

Przewoz rzeczy (np. Zakupow) 22%

Brak potlaczen autobusowych lub kolejowych 17%
Inne cele po pracy 14%

Przewoz dzieci 14%

Darmowe miejsce postojowe w miejscu pracy 13%
Zta koordynacja czasowa rozktadow jazdy 9%
Brak koniecznosci przesiadania 6%

Nizszy koszt 2%

Inne 1%

Wzgledy zdrowotne 0,5%

Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla N=430 osoby, ktére wskazaly podroze do pracy, miejsca nauki samochodem najczesciej
dokonuja takiego wyboru ze wzgledu na wygode (75%) oraz krotki czas przejazdu (65%). Spora cze$¢
ankietowanych (22%) wybiera samochod ze wzgledu na przewoz rzeczy, gtdwnie zakupow.
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W kategorii inne, tylko jedna osoba odpowiedziata, ze dojezdza do pracy ok. 200 km, gdyz pracuje
poza Radomiem i nie ma innego potaczenia.

Tabela 5.6 Powdd wyboru autobusu w ramach codziennych podrozy

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki autobusem, jaki jest Udzial %

powdd tego wyboru? (Maks. 3 odp.)

Wysokie koszty podrézy samochodem 44%

Dobre potgczenie autobusowe 37%

Brak samochodu 23%

Dobra dostepnosc 17%

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo 13%

Zbyt duza odlegltos¢ od szkoly lub miejsca pracy 10%

Trudnos$¢ z parkowaniem 10%

Oplaty za parkowanie 8%

Inne 6%

Brak miejsca postojowego u celu podrozy 5%

Wysoka jakos$¢ ustug 1%

Zrédfo: opracowanie wiasne

Dla N=78 respondenci wybierajg podrdz autobusem miejskim ze wzgledu na wysoki koszt
podroézy samochodem (44%), dobre potgczenie autobusowe (37%) oraz brak dostepu do samochodu
(23%). Najrzadziej ankietowani wybieraja ww. $rodek transportu ze wzgledu na brak miejsca
postojowego u celu podrézy (5%) oraz wysoka jakosc ustug (1%).

Tabela 5.7 Powdd wyboru kolei w ramach codziennych podrézy

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki koleja, jaki jest powdd Udgziat %
tego wyboru? (Maks. 3 odp.)
Dobra dostepnosc 50%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo 31%
Dobre potaczenie kolejowe 25%
Zbyt duza odlegltos¢ od szkoty lub miejsca pracy 25%
Trudnos$¢ z parkowaniem 25%
Brak miejsca postojowego u celu podrézy 19%
Wysoka jakos$c¢ ustug 19%
Brak samochodu 13%
Oplaty za parkowanie 6%
Wysokie koszty podrozy samochodem 0%
Inne 0%

Zrédto: opracowanie wlasne

Dla N=16 potowa respondentow (50%) podrézujac kolejg do pracy/miejsca nauki robi to ze
wzgledu dobrg dostepno$é¢. Natomiast piec¢ osdb (31%) wybiera takg forme podrézy, ze wzgledu na
brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo.
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Tabela 5.8 Powdd wyboru roweru w ramach codziennych podrézy

W przypadku podrc’:va do pracy/miejsca nauki rowerem, jaki jest Udziat %

powod tego wyboru? (Maks. 3 odp.)

Wzgledy zdrowotne 40%

Woysokie ceny za bilet 35%

Wysokie koszty podrézy samochodem 28%

Bliskos¢ miejsca pracy lub nauki 28%

Brak samochodu 23%

Szybciej niz autobusem lub autem 23%

Brak potaczenia autobusowego / kolejowego 13%

Brak miejsca postojowego u celu podrédzy 10%

Inne 3%

Zrddto: opracowanie wiasne

Dla N=40 okoto potowa respondentoéw (40%) wybiera podréz rowerem ze wzgledow
zdrowotnych. Duza czg$¢ ankietowanych (35%) wybiera taka forme transportu przez wglad na
wysokie ceny biletéw w komunikacji zbiorowej oraz wysokie koszty podrdzy samochodem (28%).

Tabela 5.9 Powod wyboru podrézy pieszej

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki pieszo, jaki jest powod Udgiat %

tego wyboru? (Maks. 3 odp.)

Blisko$¢ miejsca pracy lub nauki 58%

Wysokie koszty podrézy samochodem 18%

Brak samochodu 16%

Wysokie ceny za bilet 10%

Wzgledy zdrowotne 10%

Szybciej niz autobusem lub autem 10%

Brak miejsca postojowego u celu podrédzy 8%

Brak polaczenia autobusowego / kolejowego 7%

Inne 5%

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla N=62 ankietowani wybierajg podroze piesze ze wzgledu na blisko$¢ miejsca pracy lub nauki
(58%). Pozostate przyczyny dotyczyly wysokiego kosztu podrozy samochodem (18%), braku
samochodu (16%) oraz wysokich cen za bilet (10%).
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5.1.4 Preferencje transportowe respondentéw

Lepsze pofaczenia lub trasy autobusow I 52%
Wieksza czestotliwos¢ kursowania. .. I 48%
Nizsze ceny biletow IS 40%
Bezposrednie potaczenie bez przesiadki NN 33%
Wieksza dostepnosc¢ przystankéw . . IR 13%
Koordynacja czasowa rozktadow jazdy [N 14%
Jeden wspolny bilet I 8%
Nowszy tabor autobusowy [l 5%
Inne WM 4%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Rys. 5.12 Zacheta do podrézy autobusem

Zrédto: opracowanie wlasne

Na 453 osoby zapytane co sktonitoby ich do podrézy autobusem do pracy / miejsca nauki - 53%
wskazato ze nie ma takiego czynnika — nic by mnie nie sktonifo. W zwigzku z powyzszym odpowiedzi
zostaly pominigte z ponizszego wykresu. Lepsze potgczenie lub trasy autobusow (52%), wigksza
czestotliwos$¢ kursowania autobusow (48%) oraz nizsze ceny biletow (40%) to czynniki, ktore
zachecityby ankietowanych do podrozy autobusem do pracy/miejsca nauki (dla N=217). Wyniki nie
sumujg sie do 100% poniewaz respondenci mieli do wyboru wiecej niz jedng odpowied?.

Lepsze potaczenia lub trasy pociggow NN 42%
Nizsze ceny biletow NN 39%
Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggow NN 32%
Bezposrednie potaczenie bez przesiadki N 29%
Wieksza dostepnosé przystankow . .. I 20%
Koordynacja czasowa rozktadow jazdy [N 16%
Jeden wspolny bilet  INNENGE 12%
Inne M 6%
Nowszy tabor kolejowy [l 6%
0% 10%  20%  30%  40%  50%

Rys. 5.13 Zacheta do podrézy koleja,

Zrédfo: opracowanie wiasne

Na 516 osob zapytanych, co sktonitoby ich do podrézy kolejg do pracy / miejsca nauki - 65%
wskazalo ze nie ma takiego czynnika — nic by mnie nie sktonifo. Te osoby, ktére wybratyby podréz
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kolejg do pracy/miejsca nauki uczynitby to w przypadku lepszych potgczen lub tras pociggéw (42%),
nizszych cen biletow (39%) oraz wiekszej czestotliwosci kursowania pociggdw (32%) (dla N=180).
Wyniki nie sumuja sie do 100% poniewaz respondenci mieli do wyboru wiecej niz jedng odpowiedz.

Bezpieczna, wydzielona infr. rowerowa | N R NN 5
Bezposrednie potaczenie droga rowerows [ N 5o
Bezpieczne, zadaszone miejsce I
0

do przechowywania roweréw

Poprawa istniejacej infrastruktury [ A RN /%
Zachety do jazdy na rowerze, np. bonusy finansowe | NENERNEREIIIIIEE 1%
Prysznic, suszarnia, szafki ubraniowe w miejscu I
0

pracy/nauki

Wigksze umiejetnosci i pewnosé siebie na drodze | N R I 13%
Posiadanie roweru, korzystanie z roweru || N | NI 9%

Inne [l 5%

0% 10% 20% 30% 40%

Rys. 5.14 Zacheta do podrézy rowerem

Zrddto: opracowanie wiasne

Na 491 osoby zapytane co sktonitoby ich do podrézy rowerem do pracy/miejsca nauki - 65%
wskazato ze nie ma takiego czynnika — nic by mnie nie sktonifo. Najwiekszy odsetek odpowiedzi
stanowity te dotyczace bezpieczenstwa infrastruktury rowerowej (36%), bezposredniego potaczenia
droga rowerowg miejsca poczatku i konica podrozy (33%) oraz bezpiecznych i zadaszonych miejsc
przechowywania roweréw (dla N=174). Wyniki nie sumujg sie do 100% poniewaz respondenci mieli
do wyboru wiecej niz jedng odpowiedz.
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Blisko$¢ miejsca pracy lub nauki i domu [ R G.4%
Lepsza jakos¢ powietrza [ N 30%
Wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki [ N A N-#BI 279
Ulice o ruchu uspokojonym [ NG 24%

Zielen, drzewa dajace ciern | NGNGEIGNGENB 22°%

Zachety do chodzenia do pracy, np. bonusy 0
finansowe 1%

Poprawa istniejacej infrastruktury [ 10%
Inne B 2%
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Rys. 5.15 Zacheta do podrézy pieszej

Zrédto: opracowanie wlasne

Na 472 osoby zapytane co sktonitoby ich do podrézy pieszo do pracy / miejsca nauki - 62%
wskazato ze nie ma takiego czynnika — nic by mnie nie sktonito. Blisko$¢ miejsca pracy lub nauki
i domu to czynnik, ktory przede wszystkim zachecitby ankietowanych do przemieszczania sie pieszo
(64%). Duzy odsetek respondentéw wskazat rowniez na lepsza jako$¢ powietrza (30%) oraz wygodne
i bezpieczne (oswietlone) chodniki (27%). Wyniki nie sumujg sie do 100% poniewaz respondenci
mieli do wyboru wigcej niz jedng odpowiedz.

= tak = nie

Rys. 5.16 Jedli jezdzi Pan/Pani samochodem do pracy / miejsca nauki, czy rozwazat/ta Pan/Pani korzystanie
z carpoolingu (wspélnej jazdy samochodem z innymi osobami)?

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla N=430, co trzeci respondent (34%), ktory jezdzi samochodem do pracy/miejsca nauki rozwaza
korzystanie z carpoolingu czyli wspolnej jazdy samochodem z innymi osobami.
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Ve 3%

o7 |

= tak = nie

Rys. 5.17 Czy w wyniku pandemii COVID-19 zmienita Pani/Pan $rodek transportu w dojazdach do pracy / miejsca
nauki?
Zrédlo: opracowanie wlasne
Tylko 3% respondentéw byta zmuszona do zmiany $rodka transportu ze wzgledu na pandemie
COVID-19 (dla N=532). Zmiana transportu dotyczyta zmiany na autobus oraz samochod.

w trybie mieszanym l 4%
6%

2%
3%

0,
glownie stacjonarnie 92%
91%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

gtownie zdalnie l

m W jakim trybie pracowat/a lub uczyl/a sig¢ Pan/Pani przed pandemig?

B W jakim trybie aktualnie Pani/Pan pracuje/uczy sig?

Rys. 5.18 Tryb pracy respondenta

Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla N=532 praktycznie nie zaobserwowano rdéznic w aktualnym oraz wczesniejszym trybie
pracy/nauki. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych pracuje (91%) lub pracowata (92%) gtéwnie
stacjonarnie. O 1 punkt procentowy zwiekszyt sie udziat pracy zdalnej w poréwnaniu z sytuacja
sprzed pandemii.
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Tabela 5.10 Dziatania podejmowane przez Gminy na rzecz poprawy funkcjonowania transportu

Jakie Pani/Pana zdaniem dziatania powinna podejmowa¢ Gmina na rzecz .

poprawy funkcjonowania transportu? (Maks. 3 odp.) Udziat %

Budowa nowych drog 54%

Nowe linie autobusowe 37%

Zwigkszenie czgstotliwosci kursowania autobuséw / pociggow 33%

Poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej 28%

Nowe lokalizacje przystankow autobusowych 18%

Koordynacja czasowa rozktadow jazdy 13%

Wspolny bilet autobusowo-kolejowy 7%

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociagow 6%

Inne 6%

Nowe lokalizacje przystankéw kolejowych 5%

Tworzenie wigkszej ilosci buspasow 5%

Rozszerzenie systemu roweru miejskiego (radomski rower miejski) 4%

Stworzenie wezlow przesiadkowych 3%

Uruchomienie kolei aglomeracyjnej 2%

Zrédfo: opracowanie wiasne

Dla N=750 zdaniem respondentow dziatania w zakresie rozwoju systemu transportu
podejmowane przez wtadze gminy powinny przede wszystkim dotyczy¢ budowy nowych drég (54%),
nowych linii autobusowych (37%) oraz zwigkszenia czestotliwosci kursowania autobusow/pociggdw
(33%). W kategorii inne (6%) respondenci wskazali na:

— budowe parkingéw P+R,

— skrécenie czasu przejazdu pociggdw na trasie Warszawa - Radom i innych,

— bezptatny transport,

— faktyczne skrécenie czasu przejazdu kolei,

— zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw Skaryszew - Radom i odwrotne,
— zmiany ruchu lub poszerzenie drogi w okolicach ul. Reja,

— jednolita stawka optaty za postd;.

5.2 Podziat zadan przewozowych

Jednym ze wskaZnikow zaawansowania miasta we wprowadzaniu i promowaniu
zrownowazonych form transportu jest podziat modalny (ang. modal split). Przedstawia on ile procent
podroézy jest wykonywanych przy uzyciu poszczegdlnych srodkdw transportu. Podziat modalny dla
Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia zostat przedstawiony na rysunku ponize;.
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= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.19 Podziat modalny w podrézach obligatoryjnych na terenie GOFR

Zrédlo: opracowanie wlasne

Podziat zadan przewozowych (modalny) wskazuje na dominacje w wykonywaniu podrézy
samochodu osobowego, jest to ponad 67% podrézy. Wedlug badan 6,37% respondentow
wykorzystuje rower w ramach codziennych podrézy. Na wysokim poziomie (17,19%) utrzymuje sie
przemieszczanie transportem zbiorowym, natomiast pieszo swoje podroze realizuje 9,19%
respondentéw.

Podziat zadan przewozowych zostat opracowany takze dla podrozy fakultatywnych.

21,64%

» Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.20 Podziat modalny w podrézach fakultatywnych na terenie GOFR

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Podziat zadan przewozowych (modalny) w podrézach fakultatywnych rézni sie w poréwnaniu
z ww. modelem. W dalszym ciggu dominujg podréze samochodem osobowym, ktére stanowig
ponad 53,18% podrozy. Zwiekszyt sie natomiast udziat podrézy odbywanych pieszo do 21,64%.
Dodatkowe motywacje podrozy sprawity, ze mniej respondentéw wybiera komunikacje zbiorowg
(12,74%), a czesciej siega po rower (12,45%).

Nastepnie stworzono wykres pokazujgcy podziat modalny dla sumy wszystkich podrézy —
zaréwno fakultatywnych jak i obligatoryjnych.

10,45%

14,20%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.21 Podziat modalny w podrézach obligatoryjnych oraz fakultatywnych na terenie GOFR

Zrodio: opracowanie wiasne

Po zagregowaniu podrézy obligatoryjnych oraz fakultatywnych udziat komunikacji indywidualnej
wynosi 57,80%. Nastepnie plasuje sie udziat podrézy pieszych (17,55%) oraz podrozowanie
transportem zbiorowym (14,20%). Udziat komunikacji zbiorowej w podrdzach obligatoryjnych
i fakultatywnych jest niestety relatywnie niski. Najmniejszy udziat z czterech podstawowych srodkéw
transportu na terenie GOFR w podrézach fakultatywnych i obligatoryjnych ma rower — 10,45%, co
i tak jest dobrym wynikiem.

Podziat zadan przewozowych dla poszczegdlnych gmin GOFR przedstawiono na kolejnych
grafikach.
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2,9% _ 0,8%

1
28,3%
47, 7%

20,3%

= Samochod osobowy = Autobus = Pieszo = Rower = Inne (taxi, kolej)

Rys. 5.22 Podziat zadan przewozowych dla Radomia w roku 2014

Zrodfo: Zintegrowane planowanie transportu zrownowazonego miejskiego ROF — etap IIl — Analiza przemieszczen i
preferencji komunikacyjnych na obszarze ROF

34,0%  —=

= Samochod osobowy = Autobus = Pieszo = Rower

r 34,0%

Rys. 5.23 Podziat zadan przewozowych dla Radomia w roku 2019

Zrodto: Analizy komunikacyjne dla Radomia — Miejska Pracownia Urbanistyczna
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9,86%

17,43%

52,43%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.24 Podzial zadan przewozowych dla Radomia we wszystkich podrézach w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

T.AT% 12,03%

19,09%

61,41%

= Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.25 Podziat zadan przewozowych dla Radomia w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badarn ankietowych
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11,11%

24,62%

16,56%

47,71%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.26 Podziat zadan przewozowych dla Radomia w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

10,71%

89,29%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.27 Podziat zadari przewozowych dla gminy Gézd w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych
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5,88% 11,76%
23,53% "

58,82%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.28 Podziat zadari przewozowych dla gminy Itza w podrédzach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

5,56%

33,33%

61,11%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.29 Podziat zadar przewozowych dla gminy Jastrzebia w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych
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6,98% 4,65%

18,60%

69,77%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.30 Podziat zadari przewozowych dla gminy Jedlirisk w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

11,43% 11,43%

25,71%

51,43%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.31 Podziat zadan przewozowych dla gminy Jedlnia-Letnisko w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych
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2,63% 7,89%

13,16%

76,32%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.32 Podziat zadan przewozowych dla gminy Kowala w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

5,88% 2,94%

17,65%

73,53%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.33 Podziat zadan przewozowych dla miasta Pionki w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych
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8,33% 8,33%

83,33%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.34 Podziat zadar przewozowych dla gminy Przytyk w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

g1 200 811%

81,08%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.35 Podziat zadan przewozowych dla gminy Wierzbica w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych
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8,33% 8,33%

20,83% "

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

62,50%

Rys. 5.36 Podziat zadan przewozowych dla gminy Wolanéw w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

6,06% 3,03%
3,03%

87,88%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.37 Podziat zadan przewozowych dla gminy Zakrzew w podrézach obligatoryjnych w roku 2022

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie badarn ankietowych

Analizujgc podzialy zadan przewozowych w poszczegélnych gminach mozna zauwazy¢ duze
zroznicowanie. Najwiekszy udziat podrozy samochodem osobowym odnotowano w gminie Gozd
1 Zakrzew. Najwigekszy udzialy podrozy komunikacjg zbiorowg mozna zauwazy¢ w gminach
Jastrzebia oraz JedInia-Letnisko. Udziat podrozy pieszych byt najwiekszy w [tzy oraz Jedlni-Letnisko.
Rower w codziennych podrézach do miejsca pracy lub nauki najwiecej oséb wybiera w Jedlni-
Letnisko. Udzialy poszczegélnych srodkéw transportu wynikajg czesto z oferty przewozowej w danej
gminie. Niektérzy mieszkarncy nie majac alternatywy wybieraja transport indywidualny, natomiast
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w gminach gdzie komunikacja zbiorowa kursuje czesto, mieszkancy sa sklonni korzystaé z tego
rodzaju przewozow.

10,91% 9,09%

10,91%

69,09%
= Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.38 Podziat zadan przewozowych dla gminy Gozd w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych

17,24%
22,41%

14,66%

45,69%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.39 Podziat zadan przewozowych dla gminy Itza w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych
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18,00% I 16,00%
12,00% >

54,00%
m Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.40 Podziat zadan przewozowych dla gminy Jastrzebia w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

11,49%

20,69%

8,05%

59,77%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.41 Podziat zadari przewozowych dla gminy Jedlirisk w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych
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14,61%

20,22%
o "

49,44%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.42 Podziat zadan przewozowych dla gminy Jedlnia-Letnisko w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

8,00%

8,00% 22,67%

61,33%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.43 Podziat zadan przewozowych dla gminy Kowala w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych
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11,71%

20,72%

11,71%

55,86%

= Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.44 Podziat zadan przewozowych dla miasta Pionki w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

11,63%

60,47%

m Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.45 Podziat zadan przewozowych dla gminy Przytyk w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych
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18,10%
23,28%
o »

48,28%

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.46 Podziat zadari przewozowych dla gminy Skaryszew w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

2,27%

2.27%
’ 15.91%

79,55%

= Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.47 Podziat zadari przewozowych dla gminy Wierzbica w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych
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11,76%

25,49%

9,80%

52,94%

= Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.48 Podziat zadan przewozowych dla gminy Wolanéw w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar: ankietowych

12,79%

10,47%

58,14%

= Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 5.49 Podziat zadani przewozowych dla gminy Zakrzew w podrézach fakultatywnych w roku 2022

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie badar ankietowych

Podczas podrozy fakultatywnych, czyli niezwigzanych z miejscem pracy i nauki podziaty zadan
przewozowych sg bardziej zréwnowazone. Wida¢, ze wiecej osob decyduje sie wtedy na podréze
plesze czy tez podréz rowerem. Maksymalny udziat komunikacji indywidualnej w podrézach
fakultatywnych wyniost 79% w gminie Wierzbica. Mieszkaricy gmin otaczajacych Radom czesciej
siegajg po rower lub decydujg sie pdjs$¢ pieszo, niz wybrac¢ komunikacje zbiorows.
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5.3 Wpyniki badan jakoSciowych

Badania jako$ciowe to takie, ktore koncentrujg sie na glebszej analizie danego zjawiska.
W badaniach jakos$ciowych nie stosuje sie zatem pomiaru ilo$ciowego, lecz techniki majace na celu
wydobycie wiedzy od oséb badanych. Badania jako$ciowe majg na celu uzyskanie informacji, opinii
i wiedzy na dany temat bez ograniczania respondenta. W badaniach ilo$ciowych zazwyczaj
respondent wskazuje jedng z zaproponowanych w kwestionariuszu odpowiedzi, natomiast
w badaniach jakosciowych odpowiedzi uzyskiwane sg od samych oséb badanych, bez
wezesniejszego zaktadania, jakie wyjasnienia i opinie zostang zadeklarowane. Dzieki temu badania
jakosciowe umozliwiajg dotarcie do nietypowych, nowych, nieprzewidzianych danych, a takze
pozwalajg spojrze¢ na analizowane zagadnienia z innej perspektywy - w tym prawidtowa konstrukcje
narzedzia do czesci ilosciowej badania. Wywiad indywidualny opiera sie na komunikacji
bezposredniej, dzieki czemu badacz jest w stanie sledzi¢ w czasie rzeczywistym zachowanie
rozméwcy. Moze on takze, w okreslonych przypadkach, objasnia¢ niezrozumiate pytania lub
podejmowaé proby ograniczenia nieistotnych narracji z punktu widzenia wyznaczonych celow
badania. Wywiady to bardziej szczegdtowe niz inne techniki zbierania danych, przez co podnoszg
wartos¢ badania, a takze stanowig solidng podstawe do formutowania wnioskéw i praktycznych
rekomendacji. W badaniach jako$ciowych najczesciej stosowang metodg doboru proby jest dobor
celowy. Polega on na subiektywnym, swiadomym i kontrolowanym wyborze respondentéow pod
wzgledem ich cech spoteczno-demograficznych.

Zogniskowany wywiad grupowy (FGI) to swobodna dyskusja grupy respondentéw na dany
temat, prowadzona przez moderatora i odbywajgca sie zgodnie z przygotowanym wczesniej
scenariuszem. Wywiady realizowane sg przez do$wiadczonych i przeszkolonych moderatoréw,
ktorzy majac umiejetnose kierowania rozmowa, sterowali nig w odpowiedni sposdb. W badaniach
FGI zadaniem moderatora oprécz ukierunkowywania rozmowy, by nie odbiega¢ od omawianego
tematu, jest kontrolowanie zachodzacych proceséw oraz pilnowanie, by kazdy badany miat szanse
zabra¢ glos, oraz dbato$¢ o podtrzymywanie uwagi i zainteresowania respondentow. Jedng
z najwiekszych zalet wywiadu grupowego jest wykorzystanie interakcji grupowych — wypowiedz
jednej osoby czesto generuje wypowiedz drugiej, istnieje zatem mozliwos¢ zajmowania stanowisk
stojacych do siebie w opozycji, wspdlnego tworzenia pomystéw, konfrontowania réznych punktéw
widzenia. Przebieg rozmow jest rejestrowany, a nastepnie poddany transkrypcji oraz analizie
jakosciowej. Organizacja i przeprowadzenie wywiadéw FGI odbywa si¢ w sposéb gwarantujacy
rozméwcom optymalne warunki do swobodnej rozmowy zgodnie z ich czasowymi preferencjami.

Wywiad indywidualny (IDI) opiera sie na komunikacji bezposredniej, dzieki czemu badacz jest
w stanie $ledzi¢ w czasie rzeczywistym zachowanie rozméwcy. Moze on takze, w okreSlonych
przypadkach, objasnia¢ niezrozumiate pytania lub podejmowac proby ograniczenia nieistotnych
narracji z punktu widzenia wyznaczonych celéw badania. Wywiady to bardziej szczegétowe niz inne
techniki zbierania danych, przez co podnoszg warto$¢ badania, a takze stanowig solidng podstawe
do formutowania wnioskéw i praktycznych rekomendacji. Wywiady IDI zostaly przeprowadzone
z 30 kluczowymi interesariuszami.

5.3.1 Wyniki badan fokusowych FGI

W jednej z badanych grup rozmoéwcami byli przedstawiciele administracji publicznej oraz
mieszkancy gmin Pionki, Przytyk, Wolandéw oraz miasta Radom. Na co dzien wigkszo$¢ badanych
poruszata sie samochodami osobowymi i korzystata z miejskiego transportu zbiorowego na terenie
miasta Radomia. Nieliczni (gtownie rekreacyjnie) poruszajg sie rowerem.
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W przypadku rozmoéow z mieszkaricami i przedstawicielami organizacji pozarzadowych
rozméwcami byty osoby, korzystajace gtownie z samochodéw osobowych i transportu publicznego
jako gtownego srodka transportu. Obecni na spotkaniach przedstawiciele organizacji
pozarzadowych reprezentowali seniorow oraz rowerzystow akcentujac ich potrzeby w zakresie
korzystania z transportu publicznego, infrastruktury drogowej i rowerowe;j.

Podczas rozméw z mieszkaricami wiekszos¢ rozméwcow na co dzien korzysta z indywidualnego
transportu samochodowego. Dla czesci badanych korzystanie z transportu publicznego jest
podstawowym srodkiem lokomocji (gownie autobusy miejskie, nielicznie podmiejskie i transport
prywatny), korzystanie z roweru i hulajnogi raczej jako forma rekreacji i sportu nizeli gtéwnego
srodka transportu na co dzien.

Cytaty z rozmoéw z przedstawicieli administracji publicznej

(...) taki Radom Gtéwny, stacja kolejowa powinna by¢ takim gtdwnym jakby punktem przesiadkowych i
do gmin osciennych pociqgami moznaby byto z niej dojechac (...)

(...) Osobiscie bym troszeczke dalej te parkingi usytuowata jezeli méwimy np. o miescie, czyli na obrzezach
plus do tego bardzo fajne, szybkie linie w kierunku centrum, wiasnie tego mi brakuje np. w Radomiu, nie
wiem jak w innych miastach, ale w Radomiu nie mamy linii przyspieszonych, czyli takich, ktdre nas szybko
przemieszczq do centrum, gdzie mozemy sie przesiqsc (...)

(...) chcielibysmy lepszej komunikacji podmiejskiej, réwniez na pewno bysSmy widzieli takie miejsce
przesiadkowe, zeby mozna byto postawic¢ samochdd i dojechac do miasta liniq juz takq miejskq (...)

(...) podniesienie jest bardziej widoczne niz prég, bo nieraz prog - mozna sie zagapic, znaku nie zauwazyc,
a takie podniesienie zawsze jest widoczne (...)

(...) Poza tym fajnie by byfo 1 bilet na kilka, zeby kupi¢ 1 bilet i korzystac z dwdch-trzech autobuséw na ten
bilet. (...)

(...) Gminy tez razem mogtyby wspéloracowac, jak modernizowana, bqdz budowana jest jakas droga
miedzy gminami, zeby razem jakqs droge zbudowac, wtedy ta Sciezka rowerowa tqczytaby gminy, a
zazwyczaj jak jedna z gmin buduje droge, czy np. u nas w miescie, to koriczy sie granica miasta i koriczy
sie Sciezka rowerowa (.. .)

Rekomendacje przedstawicieli administracji publicznej

— Polgczenie transportem zbiorowym na trasie Radom-Zakrzew-Przytyk, Radom-Jedlinisk,
Radom-Pionki, Radom-Wolanéw, Radom-Jastrzebia;

— Wykorzystanie istniejgcego potencjatu transportu kolejowego w lokalnym transporcie
zbiorowym na terenie obszaru funkcjonalnego;

— Budowanie parkingéw i miejsc przesiadkowych na obrzezach miasta;

— Powstawanie parkingdw w poblizu stadionéw i hal sportowych;

— Powstanie platformy integrujgcej informacje o rozktadach i wszystkich potaczeniach
kolejowych, autobusowych miejskich i podmiejskich, przewoznikéw prywatnych na terenie
obszaru funkcjonalnego;

— Wspolna taryfa biletowa na terenie obszaru funkcjonalnego;
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— Infrastruktura w poblizu przystankéw — lepsze os$wietlenie, monitoring i lokalizacja
sprzyjajaca bezpieczeristwu w nocy;

— Dostosowanie infrastruktury drogowej, pieszej i transportu publicznego do potrzeb osob
o0 specjalnych potrzebach;

— Zacie$nienie wspotpracy w zakresie planowania i budowania nowych ciggéw rowerowych
i pieszych miedzy gminami a gminami i gminami a miastem;

— Budowa na terenie ROF-u spdjnych wizualnie przystankéw z wykorzystaniem ekologicznych
i odnawialnych Zrodet energii, zasilanych turbinami badz fotowoltaika;

— Wyposazanie przystankéw w przyciski alarmowe;

— Woytyczanie nowych drég szybkiego ruchu miedzy gminami;

— Umiejscawianie przejs¢ dla pieszych z dala od zjazdéw z ronda celem poprawy
bezpieczenstwa;

— Wydzielenie buspasow celem nadania priorytetu transportowi zbiorowemu w miescie;

— Woyzsze oplaty za bilet przy jednoczesnym podniesieniu standardu jako$ci przewozu
autobuséw miejskich i podmiejskich — czystosci, punktualnosci, czestotliwosci jazdy;

— Koniecznos¢ obnizenia odptatno$ci za bilety podmiejskie u przewoznikéw prywatnych;

— Woyniesione przejscia dla pieszych jako element spowalniania ruchu i sposéb na zwiekszenie
bezpieczenstwa;

— Zwiekszenie liczby biletomatow i miejsc ze stacjonarng mozliwoscig zakupienia biletu

Cytaty z rozméw z przedstawicieli organizacji pozarzgdowych

(...) Tojest ul. Chrobrego, ona stoi cata, czy autobusy, czy samochody, gdyby byt jakis dodatkowy
wydzielony pas bus wiasnie na Chrobrego to by te autobusy dosyc szybko przejezdzaty w strone centrum i
odwrotnie. Tak samo jest z ulicq 1905 r. w czasie szczytu, bo tez autobusy stojq (...)

(...) Natomiast plusem i takim niedocenionym jak na razie elementem komunikacji publicznej jest
transport szynowy, Radom jest waznym weztem kolejowym, mamy linie kolejowe we wszystkich czterech
kierunkach, tylko zeby wykorzystac ten potencjat, w Radomiu jest mozliwe zorganizowanie sprawnej
komunikacji kolejowej w powiecie, w tym rowniez w obszarze funkcjonalnym, ale tez oczywiscie dalej,
powstato wiele szlakéw kolejowych, nadal powstajq szlaki kolejowe, ktore wiasnie mogq stuzy¢ do obstugi
terendw podmiejskich (...)

(...) w momencie kiedy sq naprawde duze imprezy to wtedy na pewno jest ktopot. Tak, ze jako stabe
strony to uboga infrastruktura dla Sciezek rowerowych i mata liczba miejsc parkingowych przy obiektach,
ktore gromadzq duzq liczbe 0sob (.. .)

(...) Tez tak bym zrobit, moze nie zyczeniowo, ale realnie, wtasnie czestotliwosc jezdzenia tych autobusow,
bo naprawde na Gotebiow przejechac to czasem w sobote trzeba i pct godziny czekac na autobus. Wiec
tak rzadko jezdzq te autobusy (.. .)

(...) Irytujqce jest to, ze np. Sciezka rowerowa jest po jednej stronie, a pozniej nagle trzeba przejechac przez
ulice na drugq strone i dopiero tam jest Sciezka rowerowa, a pézniej znowu wracac. Wiekszosc
rowerzystow to ignoruje i jadq czy po chodniku, czy po ulicy, wiec sq fragmenty troche bez sensu (...)
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Rekomendacje przedstawicieli organizacji pozarzagdowych

— Wprowadzenie buspasow, zawezenie ulicy Chrobregoi 1905 1;

— Koniecznos$¢ spdjnego i jednolitego systemu informacji pasazerskiej — konsolidacja rozktadu
jazdy na przystankach i dostepnego online;

— Darmowe przejazdy transportem publicznym jako forma zachety — okresowo podczas $wiat,
imprez masowych;

— Dostepne i dziatajace biletomaty w kazdym autobusie miejskim;

— Usprawnienie sieci potgczen wewnatrz Radomia — lepsze skomunikowanie osiedla Wogéniki
1 pozostatymi osiedlami Radomia;

— Zwiekszenie liczny biletomatéw w przestrzeni miejskiej;

— Polaczenia (réwniez wieczorne i nocne) na trasie Radom-JedInia-Letnisko;

— Regulacje wysokosci cen oferowanych przez przewoznikéw prywatnych;

— Akcyjne zwiekszanie czestotliwosci jazdy autobusow podczas wydarzen sportowych, $wiat;

— Bezptatne przejazdy dla dzieci, mtodziezy i seniorow;

— Wyniesione, malowane czerwong farbg przejscia dla pieszych dla poprawy bezpieczenistwa
i uspokojenia ruchu;

— Prowadzenie ciggdéw rowerowych po jednej ze stron jezdni, rezygnacja z mato bezpiecznych
kontr pasow rowerowych;

— Modyfikacja/koordynacja rozktadéw jazdy — niwelowanie dlugich okreséw oczekiwania na
autobus, przyjazdow autobuséw w jednym kierunku w tym samym czasie;

— Budowa parkingdw w poblizu miejsc wydarzen sportowych i kulturalnych oraz parkingdw
typu park&ride w poblizu punktow /hubéw przesiadkowych;

— Wprowadzenie duzych optat za wjazd samochodem osobowym do centrum miasta i
parkowanie w centrum jako zacheta do korzystania z transportu publicznego i zniechecenie
do korzystania z indywidualnego transportu samochodowego;

— Darmowy/znizkowy transport zbiorowy dla dzieci/mtodziezy 1 krwiodawcow;

— Uwzglednianie w budzecie miasta corocznie nowych, spojnych tras rowerowych, a nie tylko
przy okazji modernizacji drog badz robdt budowlanych;

— Uruchomienie transportu zbiorowego przy duzych zaktadach pracy (w porozumieniu
z pracodawcami);

— Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego w centrum miasta;

— Wprowadzanie deptakéw w centrum miasta — ograniczanie ruchu samochodéw osobowych
w centrum;

— Wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego i istniejgcej infrastruktury szynowej
w lokalnych potaczeniach na terenie radomskiego obszaru funkcjonalnego.

Cytaty z rozméw z mieszkaricami

(...) Wydaje mi sie, ze dzisiaj wjechac na ul. 25 Czerwca, czy gdzies w trakcie dnia to jest masakra po
prostu. Nadal samochoddw jest najwiecej (.. .)

(...) Jezeli chodzi o autobusy to nie spotkatam sie jeszcze, zeby nie byfo takiego miejsca dla osoby na
wozku inwalidzkim, ale chyba gorzej jest z podjazdami, takie osoby samodzielnie czesto sobie nie poradzq,
bo albo jest za stromo albo w ogdle tego podjazdu nie ma, nie do kazdej instytucji, nie do kazdej szkoty,
czy urzedu jest wjazd, czy winda, tak, ze tutaj pod tym wzgledem stabo. (...)
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(...) Sciezki rowerowe to sq bardzo fajnie zrobione na wylotach, w strone Skaryszewa, wtasnie w strone
gmin, a problem jest w miescie, ze po prostu nie sq tak do korica przemyslane, na Kosciuszki widziatem,
tam wypadek byt, bo tak bardzo nie wspolgrajq z komunikacjq, sq bardziej zagrozeniem, bo jedna

przecina drugq na skrzyzowaniach (.. .)

(...) Na pewno na Stowackiego, tam miatam trudnosci z przejsciem, w ogdle tak mnie ta trasa

wyprowadzata, sztam pod mostem, nagle sie koriczyt chodnik, nie wiem w ogdle jak tam sie idzie, trudno

mi byfo dojs¢ do autobusu (...)

Rekomendacje mieszkaricéw
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Utworzenie wezla komunikacyjnego (punktu przesiadkowego) dla przewoznikow
prywatnych, kolei, PKS i autobuséw miejskich i podmiejskich;

Zapewnienie miejsc parkingowych w nowo powstatych inwestycjach mieszkaniowych,
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury drogowej, ktéra bytaby od poczatku dostosowana
do mozliwosci zapewnienia transportu publicznego (zatoczki, przystanki, o$wietlenie, ciagi
dla pieszych);

Wprowadzenie buspaséw dla autobuséw komunikacji miejskiej celem nadania priorytetu
transportowi publicznemu;

Zawezenia ulic: Limanowskiego, Maratoniska, 25 Czerwca, Malczewskiego, Struga celem
wprowadzenia buspasow;

Wydluzenie czasu kursowania regularnych linii autobuséw, co umozliwitoby korzystnie
z transportu miejskiego osobom pracujagcym w systemie zmianowym, koriczacym prace
w godzinach péznowieczornych/ nocnych;

Sprawnie funkcjonujgcy rower miejski;

Spéjna infrastruktura rowerowa — jednakowa nawierzchnia (bitumiczna lub asfaltowa),
realizowanie spojnych inwestycji umozliwiajgcych bezpieczny dojazd do kluczowych
generatoréw podrozy;

Uruchomienie potgczen na trasach: Radom-Jastrzebia; Radom-Jedlinsk, Radom-Kozienice,
Radom-Skaryszew, Radom-Parznice, Radom-Zakrzew (badZz czgstsze kursowanie
i w wydtluzonych godzinach, tam gdzie potaczenia sg)

Wprowadzenie biletu aglomeracyjnego na terenie obszaru funkcjonalnego Radomia;
Konieczno$¢ dostosowania ciggéw dla pieszych oraz transportu publicznego do oséb
z niepemosprawno$ciami, oséb niesamodzielnych oraz o specjalnych potrzebach — np.
rodzicéw z dzieémi, wozkami (wysokos¢ kraweznikow, réwna nawierzchnia, podjazdy,
autobusy niskopodtogowe, informacja pasazerska);

Promowanie zakupu dlugookresowych biletow — zwigkszenie znizek za zakupy zbiorowe,
rodzinne, biletéw rocznych, pétrocznych;

Zwiekszenie kursowania przegubowych autobuséw w godzinach szczytu i najwiekszych
potokow pasazerskich;

Uspokojenie ruchu w poblizu szkét, przedszkoli — przy ul. Chrobrego, na Borkach, w poblizu
dworca PKP, przy ul. Czachowskiego;

Budowa ciaggu dla pieszych przy ul. Stowackiego.
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5.3.2 Wyniki badan indywidualnych poglebionych IDI

Rozmowcy indywidulanych wywiadow poglebionych reprezentowali publiczne instytucje
podejmujace kluczowe decyzje w sprawach zwigzanych z planowaniem, urbanistyka, transportem
publicznym i zarzadzaniem drogami i transportem. Przedstawiciele gmin wchodzacych w skiad
obszaru funkcjonalnego Radomia (Gozd, Itza, Jedlinsk, JedInia-Letnisko, Kowala, Pionki, Przytyk,
Skaryszew, Wierzbica) to najczesciej lokalni dziatacze, pracownicy referatéw odpowiedzialnych za
transport i inwestycje oraz burmistrzowie i wojtowie. Cze$¢ rozmowcdw dziata aktywnie
w stowarzyszeniach i organizacjach propagujacych transport rowerowy, kolejowy oraz prywatny
przewoz 0sob.

Whnioski z przeprowadzonych badan IDI
1. Trudno$ci w niespdjnych dokumentach i wykluczajgcych sie warunkach zagospodarowania
przestrzennego w duzym stopniu wynikaja z faktu, iz wiekszo$¢ gmin nie posiada planéw
zagospodarowania przestrzennego, rozni sg zarzadcy drég gminnych, powiatowych
i wojewodzkich i ciezko jest na centralnym poziomie skoordynowa¢ dziatania w zakresie
wspolpracy.

2. Szczegodtowe plany drég nie sg na tyle doktadne, aby wiedzie¢, ktore miejsca sag atrakcyjne
lub odpowiednie do rozbudowy infrastruktury- planistycznie zalecenia sg zbyt ogolne,
a kompetencje te stanowig juz obszar decyzyjny zarzadcy drogi.

3. Budowanie przyjaznego $rodowisku transportu publicznego wymaga odpowiednie]
infrastruktury, w tym powstawania licznych stacji tadujacych pojazdy elektryczne.

4. Prywatne tereny i ich koniecznos¢ wykupu przez gminy stanowi problem i odwleka w czasie
szereg inwestycji zwigzanych z poszerzaniem pasow drogowych lub/i budowg infrastruktury
pleszo-rowerowe;.

5. Potencjat wykorzystywania roweru jako podstawowego $rodka transportu widoczny jest
szczegOlnie po pandemii, przy rosnacych cenach paliwa. Wzrasta korzystanie z roweru
w dojazdach do i z pracy, szkoty, nie tylko rekreacyjnie.

6. Wyniesione przejscia dla pieszych przyczyniajga sie do poprawy bezpieczenstwa
i uspokojenia ruchu, pozytywny odbidr przez mieszkancow, kierowcédw i pieszych.

7. Strefy tempo 30 w znacznym stopniu przyczynity sie do poprawy ptynnosci ruchu w centrum
1 bezpieczenstwa oraz zminimalizowaty liczbe zdarzen drogowych.

8. Potrzeba wygody powszechna wsrdd wspodtczesnych mieszkanicow, aura i klimat poteguja
potrzebe planowania przystankow w wiekszym zageszczeniu celem zwiekszenia wyboru
transportu zbiorowego jako preferowanego $rodka komunikacji.

9. Konieczne badania potokéw pasazerskich w miejscach typowanych do zawezenia ulic.

10. GOFR ma potencjat rejonu turystycznego, proponowane potaczenia transportu publicznego
w aglomeracji powinny rowniez uwzglednia¢ zapotrzebowanie turystow na informacje
pasazerska, dostepnos¢ bezposrednich i szybkich potaczen w miejsca rekreacji i sportu.

11. Dzielnice zabudowy jednorodzinnej nie zawsze posiadajq warunki zabudowy umozliwiajace
dostepnos¢ transportu publicznego.

12. Powstawanie nowych osiedli mieszkaniowych generuje potrzebe planowania
z wyprzedzeniem nowych uktadéw drogowych umozliwiajgcych wdrozenie transportu
zbiorowego.

13. Sprawnie dzialajaca informacja pasazerska na terenie miasta Radomia stanowi potencjat
rozbudowy jej na GOFR, jednak koordynacja rozktadow jazdy, konieczno$¢ montazu
nadajnikéw GPS u przewoznikéw prywatnych i upadek PKS-u jest silnym utrudnieniem
realizacji tego pomystu.

14. Brak zintegrowania dziatan gmin sgsiadujagcych ze soba w zakresie planéw
zagospodarowania przestrzennego — cze$¢ dokumentow ma charakter planow, czesc
studium. Czesto tworzone programy wykorzystywane sg tylko celem pozyskania dotacji.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Brak porozumienia z PKP w zakresie przystankéw ulokowanych na terenach gmin, ktore
moglyby by¢ alternatywa transportu lokalnego i taczy¢é wazne generatory podrézy
mieszkanicow i pracownikow.

Czesta przeszkodg w powstawaniu nowych sciezek rowerowych jest fakt, ze taczy sie ona
z drogg powiatowg lub/i wojewodzkg i decyzyjnos¢ w zakresie jej powstania jest poza
jurysdykcja wtodarzy gmin.

Upadek Radomskiego PKS-u wzmdégt monopol przedsiebiorcéw prywatnych w obstudze
komunikacyjnej okolicznych gmin 1 przyczynit sie negatywnie do nieuczciwego
manipulowania cenami biletow.

Zgloszenia mieszkaricow Radomia zwigzane z utrudnieniami w korzystaniu z transportu
miejskiego w dzielnicach: Nowiny Malczewskie, Kierzkéw i Rajec.

Czesta budowa drog rowerowych kosztem rezygnacji z ciggéw dla pieszych — potrzeba
rownoleglego realizowania inwestycji.

Woonerfy majgce na celu dopuszczenie do ruchu wszystkich uzytkownikow, ktore
infrastrukturalnie wyznaczajg parytet pierwszenistwa pieszym, nie kierowcom.

Po uruchomieniu sygnalizacji $wietlnej na ulicy Maratonskiej, gdzie dochodzito do mnéstwa
zdarzen, potracen pieszych i rowerzystow bezpieczenstwo sie poprawito i nie odnotowuje
sie juz wypadkow i zdarzen drogowych.

Zawezanie ulic w wiekszo$ci gmin nie jest mozliwe gdyz szerokos¢ drég jest niejednokrotnie
wezsza niz zalecana, a koszt wykupu gruntéw przekraczaja budzetowe mozliwo$ci gmin.
Konieczno$¢ dostosowania infrastruktury drogowej i pieszej dla oséb ze specjalnymi
potrzebami, dysfunkcjg ruchu.

Decyzja MZDiK ruch samochodéw indywidualnych (w tym taxi) w niektérych obszarach
miasta jest znaczaco utrudniony, w opinii taksowkarzy jednak istnieje duze zapotrzebowanie
klientow na ten rodzaj transportu i dowodz w miejsca gdzie transport zbiorowy nie jest
mozliwy — w szczegdlnodci postulat ten dotyczy podréznych, chorych i osoby
z niepelnosprawnoscia.

Niskoemisyjne pojazdy jako przyszto$¢ transportu zbiorowego.

Rekomendacje

L.
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Konieczne badania potokéw pasazerskich w miejscach typowanych do zawezenia ulic
iwoparciu o natezenie ruchu samochoddéw osobowych prognozowanie mozliwosci
przepustowosci obstugi transportu zbiorowego buspasami.

Konieczno$¢ wspotpracy miedzy gminami przy planowaniu przestrzennym terenéw na styku
gmin, tworzenie planéw celem uzytecznosci wspdlnego zagospodarowania przestrzennego.
Wygospodarowywanie buspaséw w oparciu o ich dobudowywanie kosztem paséw zieleni
lub pobocza nizeli zawezania ulic.

Poprowadzenie transportu zbiorowego z Radomia do Domanowa i Jagodna, Wierzbicy,
z Wierzbicy do Itzy, Kowali, Skaryszewa

Budowanie punktow/hubow przesiadkowych i parkingdow typu bike&ride park&ride na
obrzezach miasta.

Budowa park&ride przy ulicach: Struga/Andersa i przy stacji kolejowej w Radomiu,
w miejscowodéciach Trablice, Parznice, Kosow.

Utworzenie aglomeracyjnego biletu na obszarze GOFR, znizki weekendowe, rodzinne, dla
senioréw, mtodziezy i dzieci.

Uwzglednienie mozliwosci infrastruktury drogowej spelniajacej wymogi konieczne dla
transportu publicznego tj. powstania petli autobusowej, przepustowosci dla autobuséw,
skretu i parametréw drogi w planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych.

W zwigzku z planami budowy na Koniowce Centrum Sportu w Radomiu, koniecznos¢ zmian
w transporcie publicznym
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Wprowadzenie wyzszych optat w $cistym centrum za parkowanie jako sposdb na
eliminowanie ruchu pojazdéw osobowych w centrum

Wprowadzanie woonerfow w centrum miasta poprzedzone konsultacjami z mieszkaricami
jak i konserwatorem zabytkéw, z uwzglednieniem potrzeb i infrastruktury dla kierowcéow,
rowerzystow jak i pieszych.

Wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego na terenie GOFR — zwiekszenie liczby
przystankéw w gminach i ulokowanie przy stacjach PKP parkingéw park/bike&ride.

W zwigzku z planami utworzenia lotniska zacie$nienie wspolpracy z koleja, utworzenie
wspolnego, aglomeracyjnego biletu.

Budowa wyniesionych przejscia dla pieszych, malowanie paséw na jezdni jako metody
uspokajania ruchu i poprawy bezpieczenstwa.

Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.

Rownolegla nizeli konkurencyjna czy wzajemnie sie wykluczajaca budowa ciggéw drég
rowerowych i dla pieszych.

Konieczno$¢ dostosowania plandw inwestycji sciezek rowerowych do planéw powiatowych
i korzystanie z dobrych praktyk gmin, ktére juz majg do$wiadczenia w zakresie budowy
1 utrzymania nawierzchni rowerowe;.

Budowa drogi gminnej Studzienice-Sokow, Przytyk-Grabowa, Wrzos-Kaczkowice.
Uruchomienie transportu gminnego — poruszajacego sie stale na obszarze np. dwédch gmin
1 dowozacego w sposéb ciggly mieszkaricow do okolicznych punktow przesiadkowych na
terenie obrzezy gmin.

Planowanie przez gminy ciggow pieszo-rowerowych razem z Powiatowym Zarzadem Drég
Publicznych w Radomiu, ktory to cyklicznie realizuje badania dotyczace natezenia ruchu
rowerowego na drogach powiatowych i wojewodzkich na obszarze GOFR.

Przebudowa ulicy Okulickiego, pomiedzy ulicg Kielecka, a centrum, nowa droga miedzy
ulicg Okulickiego, a Maratoriska.

Budowa ciagdéw pieszo-rowerowych i osobny ruch rowerowy od ruchu pojazdéw (ciagi
rowerowe blizej ciagdw pieszych nizeli jezdni) przektada sie na bezpieczenstwo.

Budowa sygnalizacji $wietlnej w miejscach wzmozonych zdarzen drogowych z udziatem
pieszych i rowerzystow.

Budowa ciggdédw bitumicznych/asfaltowych, niwelowanie wysokich kraweznikow — sg
optymalne w korzystaniu pieszych oraz rowerzystéw i oséb ze specjalnymi potrzebami —
dysfunkcjami ruchu, rodzicow z dzie¢mi i wozkami.
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6 Wyniki aktualizacji modelu transportowego

Natezenie ruchu na poszczegélnych odcinkach sieci drogowej dla roku 2022 oraz 2030 pokazano
na rysunkach ponizej.

Rozktad ruchu na sie¢ dla sumarycznej liczby wszystkich kategorii pojazdéw na sieci drogowej
pokazuje najwieksze obcigzenia sieci w relacji péinoc — potudnie w ciggu trasy S-7, a takze obcigzenie
gtownych arterii sieci miasta Radomia. W mniejszym stopniu w obszarze GOFR obcigzone sg drogi
krajowe, nr 91 12 zkierunku Itzy i Skaryszewa do Radomia, a takze z kierunku Zwolenia do Radomia.
Mniejsze warto$ci posiadajg drogi wojewddzkie, sposrod drog wojewddzkich najwieksze natezenia
odnotowano na ciggach w kierunku Zakrzewa, Przytyku, Wolanowa, Pionek i JedIni-Letnisko. Co
wazne, wida¢ prawidtowo$¢, ze dla obszaru GOFR Radom jest miastem ,rdzeniem”, ktéry przycigga
wiekszo$¢ podrdzy w obszarze, jest takze w najwiekszym stopniu obcigzony ruchem drogowym, co
potwierdzaja wyniki rozktadu ruchu. Sie¢ drogowa miasta Radom jest przecigzona, a z uwagi na
lokalizacje w centrum obszaru GOFR istotng kwestig jest redukcja wplywu ruchu zewnetrznego do
miasta z sgsiadujacych gmin. Rozktad ruchu pokazuje takze prawidtowo$é¢ funkcjonowania korytarza
tranzytowego w ciggu trasy S-7, ktora przenosi znaczne potoki ruchu, odcigzajac tym samym dawny
przebieg trasy S-7 przez Radom.

Rozklady ruchu w warlantach prognostycznych, uwzgledniajace budowe min. trasy S-12
wskazujg na znaczacy wzrost ruchu w tym korytarzu z uwagi na dostepnosc do infrastruktury, brak
oplat, a takze predkos$¢ podrozy. W horyzoncie 2030 roku spada nieco natezenie na sieci dréog
Radomia i wzrasta w korytarzu S-7 do S-12, co potwierdza, ze korytarze te beda przenosi¢ ruch
tranzytowy z uwagi na dostepnosc¢ i predkosc¢ podrozy. W horyzontach prognostycznych wzrasta
takze natezenie ruchu na gtéwnych trasach GOFR, w tym na DK9. DK12 i drogach wojewoddzkich
z kierunku Jedlni-Letnisko, Wolanowa, Przytyku czy Itzy.
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Zrodio: opracowanie wiasne

Rozktad ruchu na terenie miasta Radomia, dla pojazdow wszystkich kategorii pokazuje ktére ciggi
sg najbardziej obcigzone. Najwiegksze natezenia odnotowane sg na pomocnym wjezdzie do miasta
(DW735), oraz na obwodnicy miasta. Duze natezenia wida¢ takze na pierwszej obwodnicy centrum
miasta oraz w okolicy dworca kolejowego, ktéredy prowadzi droga krajowa nr 12. Ruch pojazdéw
jest spory réwniez we wschodniej cze$ci miasta (wlot do Radomia poprzez DK12).

Rozktady ruchu dla wariantow prognostycznych, uwzgledniajacych budowe trasy S-12 wptywaja
na wzrost ruchu poza miastem. Dla 2030 roku natezenie na sieci drog Radomia spada kosztem
nowych inwestycji drogowych.
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Zrédto: opracowanie wiasne

6.1 Parametry z modelu ruchu

Wynikiem prac nad modelem ruchu byto otrzymanie podstawowych parametréw z modelu
opracowanego w programie PTV Visum 18.0, w tym dane operacyjne i popytowe, takie jak:

— Praca przewozowa w pojazdgodzinach,

— Praca przewozowa w pojazdokilometrach,

— Praca przewozowa w pasazerogodzinach,

— Praca przewozowa w pasazerokilometrach,

— Liczba przewiezionych pasazeréw na sieci GOFR.

Poprzez prace przewozowa rozumie sie iloczyn liczby pojazddw na sieci drogowej oraz dhugosci
tej sieci (praca w pojazdokilometrach) lub czasu przebywania pojazdow w sieci (praca
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w pojazdogodzinach). Dla transportu publicznego jest to, analogicznie, liczba pasazerow.
W przypadku transportu publicznego zestawiono takze liczbe przewiezionych pasazerow.

Parametry te opracowano dla catego Obszaru Funkcjonalnego Radomia dla wszystkich srodkéw
transportu, w podziale na rok bazowy (2022) i horyzonty prognostyczne (2030, 2040). Budowa
modelu oraz przygotowanie pod uwzglednienie parametréw modelowych pozwala na dalsze prace
zmodelem ruchu przy budowie i oceny scenariuszy, takze przy analizie wpltywu inwestycji dla celow
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej z uwzglednieniem jego celu, szczegdtowosci i zakresu
prac. Biorgc pod uwage zakres opracowania, obszar jaki jest analizowany, dane sg zestawiane
calo$ciowo, bez wyszczegdlnienia na dane gminy nalezace do GOFR. Dane w perspektywie roku
20301 2040 postuza miedzy innymi do obliczenia emisji odtransportowej oraz wptywu dziatan, ktére
beda planowane w gminach GOFR w ramach projektu. Na podstawie parametrow modelowych
uzyskane zostang warto$ci mierzalne spadku lub wzrostu emisji z uwagi na prognoze oraz dziatania
planowane w obszarze. Wskazniki pokazg jak dane dziatanie, ktére jest planowane, bedzie wptywac
na redukcje emisji, zmiang podziatu zadan przewozowych lub wzrost liczby podrozy alternatywnymi
do samochodu osobowego $rodkami transportu, a sg to gtéwne cele SUMP.

Wyniki otrzymane z modelu ruchu zestawiono w tabelach ponize;.

Tabela 6.1 Parametry sieci dla transportu indywidualnego — praca przewozowa w pojazdogodzinach

Rok bazowy Prognoza Prognoza
Parametry sieci, kategorie pojazdéw
2022 2030 2040
Dlugosc¢ sieci [km] 7452 7 467 7 468
Samochody osobowe 92 131 115 650 151 845
Samochody dostawcze 11 509 12 758 14 864
Samochody cigezarowe bez przyczep/naczep 2 606 2952 3448
Samochody cigzarowe z przyczepami/naczepami 9107 11948 16 697
Suma 115353 143308 186 854

Tabela 6.2 Parametry sieci dla transportu indywidualnego — praca przewozowa w pojazdokilometrach

Kategorie pojazdéw

Zrédto: opracowanie wiasne

Rok bazowy

2022

Prognoza

2030

Prognoza

2040

Samochody osobowe 4 494 055 5571 286 6 480 797
Samochody dostawcze 561 321 633 586 672610
Samochody ciezarowe bez przyczep/naczep 111913 134 463 145958
Samochody cigzarowe z przyczepami/naczepami 384 322 542 787 689618
Suma 5551611 6882 122 7988984

Zrédfo: opracowanie wiasne

Tabela 6.3 Parametry sieci dla transportu zbiorowego — praca przewozowa w pasazerogodzinach

n Rok bazowy Prognoza Prognoza
Srodki transportu publicznego
2022 2030 2040
Autobusy / autokary 44 869 42 986 41090
Kolej — premium (EIC) 0 0 0
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Rok bazowy Prognoza Prognoza
Srodki transportu publicznego
2022 2030 2040
Kolej miedzyregionalna 1314 1271 1219
Kolej regionalna 7726 7807 7557
Suma 53 909 52 065 49 866

Zrddto: opracowanie wiasne

Tabela 6.4 Parametry sieci dla transportu zbiorowego — praca przewozowa w pasazerokilometrach

X . : Rok bazowy Prognoza Prognoza
Srodki transportu publicznego
2022 2030 2040
Autobusy / autokary 1243 384 1206 066 1160 849
Kolej — premium (EIC) 0 0 0
Kolej migdzyregionalna 88 768 85 839 82 380
Kolej regionalna 387 247 388 820 376 189
Suma 1719 398 1680 724 1619419

Zrddio: opracowanie wiasne

Tabela 6.5 Liczba przewiezionych pasazeréw w transporcie publicznym

. : Rok bazowy Prognoza Prognoza
Srodki transportu publicznego
2022 2030 2040
Autobusy / autokary 232 044 215439 200 211
Kolej — premium (EIC) 0 0 0
Kolej migdzyregionalna 3400 3293 3163
Kolej regionalna 19 828 19 946 19 344
Suma 255272 238678 222718

Zrédto: opracowanie wiasne

Dane uzyskane z modelu wskazujg na rosnacg przewage systemu transportu indywidualnego
w przewozach, co przektada sie na zmniejszenie liczby pasazeréw w publicznym transporcie
w horyzontach prognostycznych, jak rowniez wzrost pracy przewozowej w transporcie
indywidualnym w horyzontach prognostycznych roku 2030 i 2040. To pokazuje skale na jakg ma
dziata¢ w perspektywie SUMP i dzialania z nim zwigzane, aby ograniczy¢ ten negatywny wpltyw
i zatrzymac tendencje wzrostu pracy przewozowe]j w transporcie indywidualnym na rzecz transportu
publicznego, ktérej w horyzontach prognostycznych odnotowuje sie spadki w perspektywie roku
20301 2040.

Tabela 6.6 Emisje gaz6w od transportowe

” Rok bazowy Prognoza Prognoza
Emisje gazéw od transportowych
2022 2030 2040

CcO 1855076 2446 573 3179769
CO2 1153 424 459 1443 993 555 1713979878
NoX 6 630 500 9125105 10 920 459
HC 2264 164 2847 212 3582235
SOz 608 764 812 437 982 329
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Rok bazowy Prognoza Prognoza

Emisje gazéw od transportowych
1°8 porOTY 2022 2030 2040

Noise 44,16 666,76 670,88

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie PTV Visum 18.0 - Manual

Wartosci emisji od transportowych zostaty bezposrednio zaimplementowane z programu PTV
Visum 18.0 wg metody szwajcarskiej analiz sSrodowiskowych. Dane te, na etapie dalszych prac przy
SUMP beda rozbudowywane dla celow m.in. prognozy oddziatywania na srodowisko.

Otrzymane wartosci bazowe postuzg dalszym pracom przy opracowaniu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Dodatkowo, przyjety w ramach SUMP scenariusz do realizacji (wdrozenia)
bedzie, jako jeden z komponentéw wynikowych, zawieral zestaw wartosci stuzacych do jego oceny
w pozniejszej fazie. W zalozeniu parametry modelowe postuzg odpowiedzi na pytania na ile dziatania
i propozycje dziatan mobilnosciowych dla poszczegdlnych scenariuszy, wptywaja na redukcje
negatywnego wplywu inwestycji od transportu indywidualnego.
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7 Analiza SWOT

Kompleksowym podsumowaniem oceny systemu transportowego, opracowanego na podstawie
Produktow Analitycznych jest wykonana analiza SWOT. Zawiera ona przeglad ustalonych wezesniej
Obszaréw Strategicznych i Rozwazanych Dziatan, w razie potrzeby je uzupehiajac, modyfikujac
i poglebiajac przy jednoczesnym zachowaniu mozliwie spdjnego i krétkiego w swojej formie
podsumowania najwazniejszych kwestii wynikajgcych z diagnozy stanu istniejgcego. Analiza SWOT
to metoda analizy strategicznej, ktéra pozwala zidentyfikowaé aktualne mocne i stabe strony
systemu mobilnosci w obszarze. Zatozeniem analizy SWOT jest rowniez interpretacja danych
perspektywicznych i okre$lenie potencjalnych zagrozen i szans systemu transportowego w obszarze
GOFR. Jest scisle zwigzana z diagnoza stanu istniejgcego.

W analizie SWOT przyjeto nastepujace oznaczenia:

Mocne strony — to wszystkie zalety mobilno$ci miejskiej, ktére wptywaja na jej pozytywny odbior
przez mieszkancow i ktore sg wewnetrznymi czynnikami, zalezne od prowadzonych dziatan
w miescie,

Stabe strony — to wszystkie wady, bariery i problemy zwigzane z mobilno$cig miejska i planowaniem
transportu, ktore hamujg jej rozwdj i wptywajg negatywnie na wizerunek, wynikajg z wewnetrznych
dziatari miasta lub braku takich dziatan,

Szanse — to czynniki mogace wpltyna¢ na poprawe mobilno$ci miejskiej oraz trendy sprzyjajace jej
rozwojowi, to takze mozliwosci zmian, w tym pozytywne, pochodzgce z otoczenia,

Zagrozenia — to potencjalne czynniki, z reguly zewnetrzne, ktore mogg zahamowac¢ lub uniemozliwic¢
pozytywne zmiany.

W celu lepszego zobrazowania mocnych oraz stabych stron, a takze potencjalnych szans
1zagrozen podzielono analize na Obszary Strategiczne, ktére sg $ciSle opracowywane na etapie
Raportu Diagnostyczno — Strategicznego i uwzgledniajg rézne systemy transportowe:

— Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na korzystanie
z samochodu osobowego, zapewniajace komfort i bezpieczenstwo — obejmujace kwestie
zagospodarowania przestrzennego, a takze transportu prywatnego samochodowego
i kwestie bezpieczenistwa ruchu drogowego,

— Spoéjny uktad drogowy — obejmujgcy kwestie transportu prywatnego samochodowego,
ruchu tranzytowego i kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR, w tym uwzgledniajgca zrownowazong
turystyke i logistyke — obejmujaca kwestie transportu prywatnego samochodowego,
logistyki miejskiej i kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— Budowa przyjaznego srodowisku, jednolitego systemu transportu publicznego — obejmujaca
kwestie zagadnien transportu publicznego (wtgczajac w to kolej, P+R, B+R, K+R),

— Spojna sie¢ rowerowa i piesza — obejmujgca kwestie zagadnien transportu rowerowego
1 pieszego,

— Integracja zréwnowazong mobilnosciag w ramach GOFR — obejmujgca kwestie zagadnien
transportu publicznego, transportu prywatnego samochodowego oraz innych zagadnien (np.
UTO),

— Promocja i edukacja zrownowazonej mobilnosci miejskiej — obejmujaca kwestie zagadnien
wszystkich systeméw transportowych.
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Tabela 7.1 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie
zapotrzebowania na korzystanie z samochodu osobowego, zapewniajace komfort i bezpieczenstwo

Silne strony (S) Stabe strony (W)
Obszar Funkcjonalny Radomia funkcjonujacy | Procesy  suburbanizacji w  obszarze  GOFR
jako obszar wspotpracy od kilku lat w zakresie | stymulowane poprzez odplyw mieszkaicéw z
wspolnych dziatan Radomia do obszaréw podmiejskich
GOFR Obszar Funkcjonalny Radomia wraz ze skalg | Brak koordynacji i wspotpracy jednostek zwigzanych z
dojazdéw jest potencjatem dla planowania | zagospodarowaniem przestrzennym w zakresie dziatan
przestrzennego uwzgledniajacego nie tylko | na styku Radomia z gminami o$ciennymi
miasto rdzen, ale takze okoliczne gminy Brak planowania w zakresie TOD w gminach
Funkcjonowanie Miejskiej Pracowni | Brak priorytetu w dziataniach miasta, zorientowanych
Urbanistycznej (MPU) w Radomiu zajmujacej | na  planowanie  przestrzenne  uwzgledniajace
sie tematyka zagospodarowania | zmniejszenie zapotrzebowania na korzystanie z
Radom przestrzennego w powigzaniu z systemem | samochodu osobowego
transportowym
Precyzyjna wiedza i dane dotyczace
zagospodarowania przestrzennego
Posiadanie ~ Studium  Uwarunkowan i | Brak regulacji w zakresie planowania przestrzennego
Kierunkow Zagospodarowania | zorientowanego na zmniejszenie zapotrzebowania na
Przestrzennego przez Gminy GOFR wraz z | korzystanie z samochodu osobowego
Miejscowymi Planami Zagospodarowania | Wiekszo$¢ gmin w planach posiada dziatania majace
Przestrzennego, ktére na biezaco sg | na celu rozbudowe lub modernizacje sieci drog przy
aktualizowane malym udziale inwestycji w publiczny transport
Gmina Miasta Radomia posiada Strategie | zbiorowy lub inne elementy systemu transportowego
Gminy dalszego rozwoju Gminy Miasta Radomia | Brak wskazania obszaréw i kierunkow rozwoju z
,Radom 2030” uwzglednieniem lokalizacji ustug publicznych oraz
Gmina Goézd posiada Strategie Rozwoju | funkcji w miejscowosciach z dostepnosciami do ustug
Gminy na lata 2021- 2030 Brak lokalizacji punktow ustugowych w zakresie
Gmina Przytyk posiada Strategie Rozwoju | podstawowych ustug, co generuje podroze do
Gminy na lata 2016 - 2023 Radomia z gmin
Gmina Wolanéw posiada Strategie Rozwoju
Gminy do roku 2030, opracowang pod koniec
2021 r.
Szanse (O) Zagrozenia (T)
Zwigkszenie wspotpracy pomiedzy cztonkami | Duze rozproszenie zabudowy na terenie GOFR
GOFR w zakresie zintegrowanego planowania
GOFR przegtrzennego, przyspieszenie procedury
planistycznej
Stosowanie  planowania  przestrzennego
zorientowanego na krétkie odlegtosci
Wiedza z zakresu mobilnoci i transportu Brak  przekonania  decydentdéw w  zakresie
Radom Zaangazowanie NGO (Bractwo Rowerowe) w | koniecznosci dostosowania przepiséw do potrzeb oraz
dziatania mobilno$ciowe planowania systemu transportowego
uwzgledniajacego TOD
Odczucia mieszkanicow wskazujace na | Duze  odleglodci  pomiedzy  miejscowodciami
konieczno$¢ prac przy poprawie kwestii | utrudniajgce planowanie zwartego zagospodarowania
zwigzanych VA zagospodarowaniem | przestrzennego
przestrzennym z uwzglednieniem alternatyw | Utrudniona procedura legislacyjna, brak przepisow
Gminy w dojazdach i zmniejszeniu wykorzystania | Brak checi wspoipracy wszystkich gmin w zakresie
samochodu osobowego dziatan, powodujace problemy na styku z gminami,
Przystapienie do sporzadzania Studium | ktére nie sg zaangazowane w rozwigzywanie problemu
Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania  Przestrzennego przez
Gming Jastrzebia (czerwiec 2022)
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Podejmowanie  aktualizacji ~ Studium i
Miejscowych Planow  Zagospodarowania
Przestrzennego przez gminy
Tabela 7.2 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Spéjny uktad drogowy
Silne strony (S) Stabe strony (W)
Wystepowanie trasy S-7 wyprowadzajacej | Brak Stref Tempo30 za wyjatkiem centrum Radomia
GOFR ruch tranzytowy z obszaru GOFR (ciezki) Bariera jaka jest trasa S-12 dla rozwoju i mobilno$ci
Potencjat dla budowy trasy S-12
Cigg obwodnicy potudniowej w przebiegu | Brak obwodnicy na relacji wschod - zachod
drogi krajowej nr 12 (Aleja Wojska Polskiego) | Wprowadzenie ruchu DK12 do centrum Radomia,
Radom . . . . . . ;
i dalej do ul Jacka Kuronia, Anny | pomimo potudniowej obwodnicy miasta
Walentynowicz, Jozefa Lipskiego do DW735
Obwodnica Itzy w ciagu DK9 | Prowadzenie ruchu z trasy S-7 drogami na terenie
wyprowadzajgca ruch tranzytowy z miasta gmin: Wierzbica, Kowala, Skaryszew, w tym z DK9 i
DK42
Gminy Brak obwodnic miejscowosci dla wyprowadzenia
tranzytu (Gézd, Skaryszew, Wolandéw, Przytyk,
Zakrzew)
Duzy udziat pojazdow ciezkich w ruchu
Szanse (O) Zagrozenia (T)
Budowa trasy S-12 Brak zgody na wprowadzanie zmian w przekrojach ulic
Zawezanie przekrojow drogowych dla celéw | w trakcie dialogu gmin z zarzadcami infrastruktury
wplywu na poprawe BRD Wprowadzanie zmian przez zarzadcéw: GDDKIA,
Poprawa jako$ci infrastruktury liniowej dla | ZDW (ograniczony wplyw gmin)
GOFR funkcjonowania  publicznego  transportu | Brak priorytetu dla inwestycji drogowych w
zbiorowego perspektywie SUMP
Poprawa bezpieczeristwa w obszarze szkot
wprowadzajaca srodki infrastrukturalne dla
celu redukcji predkosci i zmniejszenia liczby
zdarzen drogowych
Kameralizacja odcinkéw osiedlowych drég | Brak dalej idacych dziatan, bedacych kontynuacja
(tempo 30, woonerfy) Strefy Tempo30 w centrum (np. woonerfy,
Radom Wprowadzanie stref pieszych w obszarze | uspokajanie ruchu, drogi piesze, szykany, mala
centralnym (kameralizacja odcinkéw | architektura)
ulicznych)
Plan budowy obwodnicy Skaryszewa w | Brak planow oraz §wiadomosci spotecznej dotyczacej
. ramach programu 100 obwodnic potrzeby wprowadzania kameralizacji ulic
Gminy S . ..
Odzyskiwanie przestrzeni miejskich i ciggéw | (uspokojenie ruchu, strefy tempo 30, drogi piesze)
pieszych oraz rowerowych
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Tabela 7.3 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR, w tym
uwzgledniajaca zréwnowazong turystyke i logistyke

Silne strony (S)

Stabe strony (W)

Wystepowanie trasy S-7 wyprowadzajacej

Brak regulacji dla organizacji dostaw i pojazdéw

ruch tranzytowy z obszaru GOFR (ciezki) dostawczych
GOFR L DR
Brak ograniczen w ruchu pojazdow cigzkich
Brak parkingow dla ruchu turystycznego
Wystepowanie Strefy Platnego Parkowania Zbyt niska stawka w Strefie Platnego Parkowania
zachecajaca do parkowania diugoterminowego
Radom Maly zasigg Strefy Platnego Parkowania
Godziny funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania,
nieuwzgledniajace podrézy fakultatywnych
Potencjat turystyczny regionu Nieuporzadkowane  parkowanie =~ w  obszarach
centralnych miejscowosci
Brak wystarczajacej liczby miejsc postojowych w
. obszarach zabudowy co przeklada si¢ na
Gminy . ) L :
nieuporzadkowane parkowanie pojazdéw na ciggach
pieszych
Brak regulacji co do parkowania pojazdéw w ruchu
turystycznym
Szanse (O) Zagrozenia (T)
Deklaracja wspotpracy miedzygminnej w celu | Trudnos$¢ zwigzana z wprowadzeniem rozwigzan
wypracowania  spdjnej  siatki  miejsc | logistyki miejskiej (procedury, jednostki
parkingowych dla pojazdow turystycznych odpowiedzialne, itd.)
Dzieki uktadowi obwodnicowemu mozliwo$¢ | Sezonowo$¢ ruchu turystycznego przekladajaca sie na
GOFR wprowadzenia terminali konsolidacyjnych | trudno$¢ w planowaniu sieci parkingow
(przetadunkowych) dla celow logistyki | Niski wpltyw ruchu turystycznego na obcigzenie sieci
miejskiej w GOFR drogowej obszaréw centréw miejscowosci
Budowa trasy S-12 Konieczno$¢ dziatan infrastrukturalnych zwigzanych z
ograniczeniem nielegalnego parkowania
Mozliwosci dzialania w ramach zmian w | Brak zgody na zmiany w Strefie Platnego Parkowania
Strefie Platnego Parkowania (zwiekszenie | (mieszkarcy, radni)
stawki, obszaru obowigzywania)
Radom Mozliwo$¢ budowy terminala logistycznego
przy trasie S-7 lub planowanej trasie S-12,
ktory zapewni obstuge dla logistyki obszaru
(przetadunki)
Ksztattowanie sieci ulic wyprowadzajacych | Brak koniecznosci wprowadzania rozwigzan logistyki
Gminy ruch ciezki z miejscowosci (dojazd do trasy S- | miejskiej z uwagi na niski ruch i matg ucigzliwos¢

7)

Nierownomierny rozklad podrézy turystycznych w
obszarze

Zrédfo: opracowanie wiasne

Tabela 7.4 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Budowa przyjaznego srodowisku, jednolitego systemu transportu
publicznego

Silne strony (S)

Stabe strony (W)

GOFR

Funkcjonowanie  operatora  publicznego
transportu zbiorowego na terenie Radomia
oraz gmin osciennych, dojazdy do Janiszewa,
Milejowic, Goledzina, Kosowa, Soltykowa,
Makowca, Matgczyna Nowego i Starego,

Grzmucina, Sadkowa, Lasowic, Jedni-
Letnisko, Mysliszewic, Kozlowa
Plan rozwoju  publicznego  transportu

zbiorowego (ROF 2014 r.), wraz z koncepcja
obstugi autobusami w ramach korytarzy BRT

Brak jednego operatora publicznego transportu
zbiorowego w gminach odciennych Radomia, a
funkcjonujacy obecnie dociera tylko do pojedynczych
miejscowos$ci w gminach o$ciennych (wykluczenie
transportowe)

Z}a jakos¢ infrastruktury punktowej (przystankow)
Brak odpowiedniego wyposazenia przystankow z
punktu widzenia pasazeréw

Decentralizacja organizacji przewozéw
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Silne strony (S) Stabe strony (W)
Brak wystepowania wezléw przesiadkowych, w tym
P&R, B&R, K&R
Brak integracji taryfowo - biletowej i czasowo -
przestrzennej

Radom Funkcjonowanie organizatora - MZDiK w | Jako$¢ infrastruktury punktowej (przystanki)
Radomiu Koniecznos¢ poprawy i budowy paséw autobusowych
Poprawiajaca sie jakosc¢ taboru (bus-pasy)

Gesta sie¢ przystankéw przekladajaca sie na | Brak priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego
dobrg dostepnos¢ przestrzenng na skrzyzowaniach

Innowacyjne rozwigzania: system | Mata liczba rozwigzan ITS dla transportu publicznego
dynamicznej informacji pasazerskie i karty | Brak biletu elektronicznego, zintegrowanego
miejskiej obejmujacy obszar  dziatania

Organizatora, niskopodiogowe autobusy z

klimatyzacjg, glosowym 1  wizualnym

systemem  zapowiadania  przystankow,

monitoringiem oraz tadowarkami USB

Aktualne dane o pasazerach

Posiadanie we flocie autobusow

elektrycznych oraz zasilanych CNG

Gminy Duze zainteresowanie mieszkanicow gmin | Likwidacja przewoznika PKS Radom
publicznym transportem zbiorowym Brak obstugi dowozow dzieci do szkét
Relatywnie dobra gesto$¢ rozmieszczenia | Brak obstugi gmin publicznym transportem zbiorowym
przystankow Niewystarczajgca czestotliwosce kursowania
Miasto Pionki w 2022 r. wymienito 4 wiaty | autobuséw realizujacych przewozy
przystankowe na EKOprzystanki z zielonymi | Brak informacji o rozkladach, taryfie, biletach,
dachami i panelami fotowoltaicznymi przewoznikach

Brak bezpiecznych drog dojscia do przystankow
Szanse (O) Zagrozenia (T)

GOFR Rosnace koszty komunikacji indywidualnej | Poglebiajace sie zjawisko suburbanizacji
przektadajace sie na coraz chetniej | Dofinansowania prywatnych przewoznikow w ramach
wykorzystywany publiczny transport | FRPA
zbiorowy Rosngce  koszty  funkcjonowania  publicznego
Rozwdj kolei regionalnej, dzieki inwestycjom, | transportu zbiorowego
w tym budowie odcinka linii do Ostrowca Sw. | Staba gesto$¢ zabudowy
Zwiekszenie $wiadomosci decydentéw w | Konieczno$¢ ponoszenia dodatkowych wydatkéw w
zakresie integracji taryfowo - biletowej budzetach gmin (energia, gospodarka)

Dezintegracja pomiedzy przewoznikami w ramach
gmin

Radom MPK Sp. z o.o. planuje zakup 6 autobuséw | Odplyw pasazeréw z komunikacji z uwagi na brak

elektrycznych o} dhugosci 18 m | odpowiedniej czestotliwosci oraz = parametrow
(przegubowych) do obstugi linii nr 7 wraz z | handlowych publicznego transportu zbiorowego
niezbedng infrastrukturg tadujaca, w sktad
ktérej wchodzg 3 dwuwyjsciowe mobilne
tadowarki zajezdniowe o mocy 2 x 40 kW oraz
stacja szybkiego fadowania pantografowego o
mocy 400 kW, ktéra wybudowana zostanie na
terenie petli autobusowej przy ul. Krolowej
Jadwigi.
Po realizacji zadania MPK dysponowaé
bedzie 25 autobusami z napedem
elektrycznym oraz 42 autobusami z napgdem
CNG. Lacznie spotka dysponowac bedzie 67
pojazdami z napedem alternatywnym co
stanowi ponad potowe floty tego Operatora.
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Silne strony (S) Stabe strony (W)
Gminy Uruchomienie komunikacji gminnej | Pogorszona jakosc¢ drog
(Zakrzew) obstugiwanej pojazdami | Pomimo uruchomienia komunikacji gminnej w
elektrycznymi Zakrzewie, brak integracji (taryfa, pojazdy,
kolorystyka, integracja)
Dzialania kontynuujgce polityke dezintegracji w
zakresie publicznego transportu zbiorowego
Tabela 7.5 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Spéjna sie¢ rowerowa i piesza
Silne strony (S) Stabe strony (W)
GOFR Infrastruktura ~ rowerowa o  dobrych | Brak spojnosci infrastruktury rowerowej
parametrach Niska jakos¢ infrastruktury rowerowej
Rozbiezno$¢ pomiedzy infrastrukturg dla podrézy
obligatoryjnych i fakultatywnych
Radom Wystepowanie infrastruktury rowerowej jako | Brak spdjnosci infrastruktury rowerowej na gtéwnych
infrastruktura wydzielona (drogi dla roweréw) | ciggach
W ramach modernizacji uktadu drogowego, | Budowa infrastruktury rowerowej ,twardej” jako
infrastruktura rowerowa jest komplementarna | inwestycje, a nie dziataniami organizacyjnymi
i jest elementem branym pod uwage podczas | Brak wyznaczania korytarzy rowerowych pomimo
rozbudowy drog mozliwo$ci w centrum przy niskich kosztach
Gminy Przy  drogach krajowych infrastrukura | Duze rozproszenie zabudowy sprawiajace trudnosci w
rowerowa jest odsunieta od jezdni priorytetyzacji dziatan zwigzanych z infrastrukturg
Gmina Kowala posiada koncepcje uktadu | Brak infrastruktury dla rowerdw i pieszych wzdhuz
$ciezek rowerowych drog wojewodzkich
Szanse (O) Zagrozenia (T)
GOFR Duzy potencjat dla ruchu rowerow
Udzial podrézy rowerem w modal split dla
podrozy fakultatywnych na poziomie 10,63% | Sezonowo$¢ ruchu rowerdw
Rozwdj roweru elektrycznego, poprawi zasieg
i dostepnosé
Radom Udzial podrézy rowerem w modal split dla Brak funkcjonujacego systemu roweru miejskiego
podrozy obligatoryjnych na poziomie 7,47% '
Gminy Mozliwos¢ skierowania dziatan na inwestycje | Brak potencjatu dla dojazdéw do Radomia, a bardziej

dla dojazdéw do weztow przesiadkowych
W obszarze ROF budowa drég dla pieszych i
rowerdw o szerokosci 3,0 m

do weztow przesiadkowych

Duze odleglto$ci do Radomia oddzialywujace na
koniecznos¢ zapewnienia obstugg PTZ w dojazdach
do Radomia

Zrédto: opracowanie wiasne
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Tabela 7.6 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Integracja zréwnowazong mobilnoscig w ramach GOFR

Silne strony (S) Stabe strony (W)
GOFR Podjecie wspotpracy w ramach opracowania | Brak  integracji  przestrzennej 1  wspoOlpracy
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej | instytucjonalnej pomiedzy gminami (pdzne dotaczenie
GOFR do SUMP gminy Pionki)
Precyzyjne  okreslenie ram, Obszaréw | Brak funkcjonowania ustug Mobility as a service —
Strategicznych, Rozwazanych  Dzialan, | Radomski Rower Miejski
Glownych  Produktéw 1 Produktéw
Analitycznych przed przystgpieniem do
opracowania SUMP
Posiadanie modelu ruchu dla ROF
Radom Wysoka $wiadomo$é zakresu i mozliwosci | Brak kontynuacji dziatan wynikajacych z projektow
realizacji SUMP zrealizowanych - w tym w ramach Zintegrowanego
Jednostki  pracujace nad  kwestiami | Planowania Transportu Zrownowazonego Miejskiego
zrownowazonej mobilnosci - gtdéwnie UM | Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)
Radom i MPU w Radomiu Fundusz Rozwoju  Przewozow  Autobusowych
uwzgledniajacy dofinasnowanie do przewozéw za
wyjatkiem komunikacji miejskiej
Gminy Rosngce koszty utrzymania linii  publicznego
transportu zbiorowego
Szanse (O) Zagrozenia (T)
GOFR Powotanie grupy roboczej ds. zrownowazonej | Brak wspotpracy i wymiernych efektow dziatann w
mobilno$ci oraz zarzadzania mobilnoscig w | ramach  realizacji  projektéw  zrownowazonej
GOFR mobilnosci dla obszaru
Che¢ wspdlpracy w ramach SUMP z | Brak wspolpracy gmin w obszarze GOFR w ramach
mieszkaricami w niektorych gminach dziatart mobilnosciowych
Mozliwos¢ prowadzenia dialogu i korzystanie
z dobrego przyktadu wspotpracy w ramach
Wroclawskiego  Obszaru  Funkcjonalnego
(ZIT WrOF), w ktorym PZMM zostat
opracowany na przestrzeni ostatnich lat, a
obecnie  podejmowane sg  dziatania
integrujgce gminy wokot Wroctawia
Radom Potencjat dla uruchomienia Radomskiego | Brak wspétpracy instytucjonalnej w obszarze Radomia
Roweru Miejskiego lub innych ustug mobility | Brak checiizaangazowania we wspotprace integrujaca
as a service GOFR ze strony gmin za wyjatkiem gmin o wysokiej
$wiadomosci
Brak kontynuacji dziatan Radomskiego Roweru
Miejskiego
Gminy Realizacja polityki ostatniej mili (ang. Last | Brak pomystu na realizacje ustug Mobility as a Service
mile delivery)
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Tabela 7.7 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Promocja i edukacja zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej

Silne strony (S)

Stabe strony (W)

GOFR Realizacja SUMP dla GOFR dajaca | Brak zaangazowania interesariuszy w dziataniach
mozliwosci  projektow  pilotazowych ~w | zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig na etapie
potencjalnej nowej perspektywie SUMP'a
Duzy potencjat obszaru dla dziatan | Niska frekwencja wérod mieszkanicow zapraszanych
mobilnosciowych na spotkania zwigzane z dziataniami SUMP za

wyjatkiem kilku gmin GOFR (Przytyk, Kowala,
Zakrzow), ze wzgledu na niskg $wiadomo$¢ spoteczng
w zakresie SUMP

Radom Che¢ wspolpracy NGO w tym ze strony | Brak $wiadomosci mieszkancéw i interesariuszy w
Bractwa Rowerowego w Radomiu kwestiach mobilnosciowych, czego potwierdzeniem
Dzialania jednostek miejskich, w tym | jest podziat zadan przewozowych
Miejskiej Pracowni Urbanistycznej na rzecz
Zrownowazonej Mobilnosci
Aktualne dane o ruchu i zachowaniach
transportowych (MPU Radom)

Gminy Brak zaangazowania interesariuszy w | Brak $wiadomosci mieszkaricéw w  kwestiach
dziataniach zwigzanych ze zréwnowazong | mobilnos$ciowych, czego potwierdzeniem jest podziat
mobilno$cig na etapie SUMP'a zadan przewozowych
Szanse (O) Zagrozenia (T)

GOFR Che¢ wspolpracy w ramach SUMP nad | Brak finansowania dla dziatari miekkich zwigzanych ze
zalozeniami i1 elementami zwigzanymi ze | zrownowazong mobilnoscig
zréwnowazong mobilnos$cig Brak efektéw mierzalnych w ramach dziatan ze
Dlugofalowy efekt pozwalajacy na integracje | zrownowazong mobilnoscig co przektada sie na brak
OF podejmowania dziatari w kolejnych latach (niezbedna

jest determinacja w dziataniach)

Radom Szeroki zakres dziatan ujety na etapie | Brak checi wspolpracy w ramach dziatan
przygotowania do SUMP: Wytyczne dla | mobilno$ciowych spowodowany nieudanym koricem
dlugoterminowe]j wizji mobilno$ci i kampanii | funkcjonowania Radomskiego Roweru Miejskiego
informacyjnych, wprowadzenie jednej ustugi,
deklaracja checi biletu metropolitarnego

Gminy Przy uruchomieniu potaczen autobusowych, | Brak  aktywnosci strony spotecznej  (wiedzy

szkielet dziatan jako ustuga ,logistyki ostatniej
mili”

spoleczenstwa)

Potrzeba realizacji inwestycji infrastrukturalnych dla
wyjasnienia celu mobilno$ciowego

Inne priorytety wsérdd spoteczenstwa dotyczace
dziatan mobilno$ciowych - mieszkancy w pierwszej
kolejnosci potrzebujg PTZ 1 to deklarujg podczas
spotkan

Brak checi zaangazowania strony spotecznej w
dziatania mobilnosciowe

Zrédto: opracowanie wiasne
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8 Przeglad realizacji dzialan zwigzanych ze 2zréwnowazonag
mobilnoscia

Najwiekszymi i najwazniejszymi opracowaniami planistycznymi opisujacymi dziatania zwigzane
ze zrbwnowazong mobilnoscia sg na terenie GOFR:

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Radom
(wraz ze zmianami Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Radom dla kolejnych jednostek urbanistycznych)

— Zintegrowane planowanie transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru
Funkcjonalnego (ROF) z 2014 roku

Z uwagi na zakres oddzialywania oraz obszar jaki obejmujg oba opracowania, zaktada sie, ze
projekt pn. ,Zintegrowane planowanie transportu zréwnowazonego miejskiego Radomskiego
Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” jest w kontekscie dziatat mobilno$ciowych w obszarze GOFR
opracowaniem wiodgcym. Obejmuje ono niemal taki sam obszar jak opracowywany Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia, dlatego z uwagi na
analize podjetych dziatan, efektéw oraz przyczyn braku realizacji dziatan jest to opracowanie, do
ktorego nalezy sie odnosi¢. Wyznacza ono stan bazowy realizacji dziatart mobilno$ciowych.

Do dokumentéw strategicznych, ktore zawierajg dziatania zwigzane czesciowo ze zréwnowazong
mobilnoscig nalezg takze:

— Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia na
lata 2013 — 2025, przyjety uchwatg nr XXVIII/236/2019 z dnia 28 pazdziernika 2019 r. oraz
aktualizacja do roku 2030 przyjeta uchwatg LXXX/744/2022 z dnia 27.06.2022

— Plan gospodarki niskoemisyjnej — Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta
Radomia z perspektywa do 2026 roku (lipiec 2022)

— Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Radomia do roku 2030, przyjety uchwatg nr
XXIV/202/2019 z dnia 26 sierpnia 2019 1.

— Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Radomia, przyjety uchwatg nr
670/2018 z dnia 28 maja 2018 r.

— Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci dla Gminy Miasta Radomia z roku 2020

Wylistowane powyzej dokumenty w mniejszym stopniu traktujg o dziataniach mobilnosciowych,
jednak w ich zapisach znajdujg sie kwestie zwigzane z dziataniami wspierajgcymi czesciowo
mobilno$é, jak np. ,budowa drog rowerowych”, czy ,,zakup taboru niskoemisyjnego”, dlatego podjeto
ich analize pod katem realizacji dziatan ze zréwnowazong mobilnoscia w zakresie, w jakim one
traktuja.

Opracowaniem traktujacym o mobilnosci dla obszaru ROF jest Zintegrowane planowanie
transportu zrobwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF) z 2014 roku,
a doktadniej analizy z Tomu V i VI, ktére wskazujg dziatania i kroki niezbedne dla realizacji polityki
mobilnosci nie tylko w Radomiu, ale takze w catym Obszarze Funkcjonalnym. To w Tomie VI
zawarto najbardziej istotne kwestie jak:

— Warianty rozwoju systemu transportu zbiorowego w Radomiu

— Planowane wezly komunikacyjne

— Rozwoj systemu transportu zbiorowego w gminach ROF

— Wykaz strategicznych projektdéw na rzecz rozwoju transportu zbiorowego, pieszego
i rowerowego

— Charakterystyke planowanej sieci

— Jakosc i standard ustug przewozowych
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— Sposob organizowania systemu informacji pasazerskiej
— Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze ROF

Warianty rozwoju systemu transportu zbiorowego w Radomiu przedstawione w opracowaniu
zaktadajq cztery mozliwosci:

— Wariant 1 - zaktadajacy brak istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego, przy
jednoczesnym postepujacym rozwoju sieci drogowej,

— Wariant 2 - rozwoj systemu tramwaju, postulowanego przez strone spoteczna,

— Wariant 3 - rozwoj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci
wskazane w etapie 1V,

— Wariant 4 - odstgpienie od istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego na rzecz
roZwWoju systemu rowerowego.

Najwazniejszy dla oceny jest Wariant 3 zaktadajacy rozwdj systemu transportu zbiorowego
W oparciu o istniejgca sie¢ autobusowa, jednak wprowadzong w korytarze autobusowe wysokiej
jakos$ci obstugiwane taborem zero lub niskoemisyjnym. Wariant ten jest takze jednym z wariantow
wyjéciowych w opracowywanym SUMP.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Radom (wraz ze
zmianami Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Radom dla
kolejnych jednostek urbanistycznych) zawiera kierunki oraz plany dotyczace zagospodarowania
przestrzennego, przy jednoczesnym bardzo mocnym oddzialtywaniu na system transportowy.
W dokumentacji obszernie opisane sg zagadnienia dotyczace potencjalu oraz rozwoju systemu
transportowego, infrastruktury dla pieszych i roweréw, a takze kwestie centrow lokalnych i ich
potencjatu. Zestawiono analize studiow gmin o$ciennych, saldo migracji, rozmieszczenie ustug,
parametry zabudowy oraz innych elementow kluczowych dla systemu transportowego. Ponadto
Studium opisuje powigzania Radomia z planowanym uktadem autostrad i drog ekspresowych oraz
wskazuje obszar niezbednych dziatari do modernizacji uktadu komunikacyjnego czy docelowy uktad
komunikacyjny. Jest to jednak dokument z 1999 roku z pdzniejszymi aktualizacjami w latach 2006,
2009, 2010, 2011 (w tym zmiana Studium obejmujgca kompleksowg zmiane dokumentacji), 2012,
2014,

Obecnie procedowana jest nowa wersja Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Radom (2022), ktéra zawiera szereg opracowan kierunkowych, nazwanych
jako zatozenia do Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Radom, a w sktad wchodza;

— Analizy spoteczne — synteza

— Prognoza demograficzna

— Strategiczne modele rozwoju miasta

— Analizy komunikacyjne — Parkowanie

— Analizy komunikacyjne — Komunikacja zbiorowa

— Analizy Urbanistyczne — Lokalne Centra, stan istniejacy

— Analizy Urbanistyczne — Lokalne Centra, studium rozwoju

— Analizy komunikacyjne — Komunikacja piesza

— Analizy komunikacyjne — Ruch rowerowy i UMO

Dokumenty sktadowe bardzo kompleksowo ujmujg analize poszczegdlnych obszarow systemu
transportowego Radomia, biorgc pod uwage badania ankietowe z roku 2019, jak réwniez analizy
geoprzestrzenne, w tym: zabudowy, powierzchni, struktury wtasnos$ci, generatoréow ruchu i instytucji,
ludnosci, gestosci stacji roweru miejskiego, rozktadu ruchu drogowego czy ruchu rowerow (wg
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danych z 2021 i 2022 roku w ramach przejazdéw dla zabawy aktywne.miasta.pl). Poszczegélne
elementy sg bardzo dobrg bazg dla nowego Studium, a w zakresie Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci
Miejskiej, dla potrzeb analiz w Radomiu sg pomocne na odpowiednim poziomie szczegdtowosci
(bioragc pod uwage zakres, rownos$¢ traktowania gmin GOFR oraz koniecznos¢ analiz dla catego
obszaru GOFR w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej).

8.1 Dzialania niezrealizowane

Do dziatan niezrealizowanych, poza wyszczegdlnionymi w rozdziale 8 (opisane ponizej), nalezy
zaliczy¢ takze dziatania podjete, jednak bez kontynuacji, w tym:
— Brak funkcjonowania w stanie obecnym Radomskiego Roweru Miejskiego,
— Brak dziatan z zakresu ustug Mobility as a Service, obejmujacych funkcjonowanie takich
platform jak: carsharing, bikesharing, carpooling, i inne z zakresu mobilnos$ci.

8.1.1 Dzialania z dokumentéw strategicznych

Dziatania wynikajace z dokumentdw strategicznych opisanych w rozdziale 8 zestawiono w tabeli
ponizej wraz z odniesieniem do stanu realizacji badz braku realizacji.

Tabela 8.1 Zestawienie dzialari mobilno$ciowych ujetych w dokumentach strategicznych

Lp. | Nazwa dokumentu Dziatanie Horyzont Stan realizacji
Cel 2: Ograniczenie emisji CO2 oraz emisji Brak informacji
zanieczyszczen z instalacji wykorzystywanych na terenie
miasta, a takze emisji pochodzacej z transportu,

Aktualizacja Planu spelienie norm w zakresie jakosci powietrza.

Gospodarki Cel 6: Poprawa tadu przestrzennego, rozwoj Brak informacji

1 Niskoemisyjnej dla zréwnowazonej przestrzeni publiczne;j.

miasta Radomia z Realizacja

perspektywg do 2026 Cel 9: Promocja i realizacja wizji zrownowazonego sukcesywna, .

roku o . . coroczna akcja
transportu — z uwzglednieniem transportu publicznego i Tydzien
indywidualnego. Zrownowazonej

Mobilnosci

2 Drziatanie 3.2. Rozwdj systemu bigkitnej i zielonej Nasadzenia zieleni
infrastruktury, zwiekszenie powierzchni i rewitalizacja w pasach
miejskich terendw zieleni (tereny publiczne, parki i drogowych
zielerice, pasy drogowe) realizowane jest

sukcesywnie w

Odnowienie i ksztaltowanie miejskich publicznych miare posiadanych

terendw zieleni urzadzonej (parki, skwery, zielerice, $rodkow.

place), wraz z obecnymi w niej zbiornikami i ciekami Réwnolegle

wodnymi, w tym priorytetowo, Skwery: Skwer przy ul. realizowany jest

Jana Pawta (,0czko I”); Skwer Otdakowskiego; Skwer ks. projekt LIFE przez

Domagaly; Skwer u zbiegu ul. Traugutta i Beliny, GMR, Wodociagi

Prazmowskiego; Skwer przy Domu Handlowym ,,Senior”; Miejskie w Radomiu
Plan adaptacji do zmian Skwer ;')r;y ul. Marator’lskiej / Limggowskiego; Skwer przy | 2025w ' Sp.'z 0.0., o
Klimatu ul. Pawiej; Skwer przy ul. Filtrowej i Struga; Parki do perspektywie | Uniwersytet Lodzki,

modernizacji i rozbudowy (powiekszenia powierzchni, 2030 SPP  Enviro Sp.

kontynuacja): Park im. Ruzika; Park Ustronie; Park 7.0.0.

Potudnie; Park Golebiow (,Centrum Integracji

Spotecznosci Lokalnej i Wypoczynku”); Park Borki

(tereny wokot zalewu); Park kulturowy ,Stary Radom”,

Nasadzenia zieleni, krzewin zagospodarowanie pasow

drogowych wraz z miejscowa retencjg wod opadowych,

priorytetowo w ulicach: Mieszka 1, Chrobrego,

Warszawska, Jana Pawta II, Maratonska, Narutowicza,

Bernardynska, Wyscigowa, Grzecznarowskiego, 11

Listopada, Zwirki i Wigury, Kielecka, Stowackiego,

Wolanowska, Zwolinskiego, Szarych Szeregow, Wernera,

Czarnieckiego, Wiejska, Limanowskiego, Giserska,

| 184



SKUPIENI NA
MOBILNOSCI

Lp. | Nazwa dokumentu Dziatanie Horyzont Stan realizacji
Aleksandrowicza, Bulwarowa, Prazmowskiego, Biala,
Odrodzenia, Ogrodnicza, Moniuszki. Powigzanie systemu
komunikacji pieszej i rowerowej z uktadem ciggow zieleni
miejskiej i podmiejskiej.
2025 w | Realizacja
perspektywie | sukcesywna w
. . I 2 lezno$ci

Drziatanie 3.4 . Dostosowanie systemu komunikacji 030 za e_zpos?l 9 d

. . X . . mozliwosci
publicznej do skutkéow zmian klimatu

. L I finansowych. W
Zakup nowych, ekologicznych pojazdéw komunikacji
. . . o latach 2020 - 2021

miejskiej, z szeregiem udogodnien dla pasazeréw (np. z sakupiono 19
klimatyzacja) i spetiajacych najnowsze normy emisji p ,

. . o autobusow EV, 5
spalin. Planowany jest zakup: 20 pojazdéw z napedem

s . szt. CNG, 11 szt. na

elektrycznym, 20 pojazddéw z napgdem Diesla, z norma

. L, ON z norma Euro 6
spalin Euro 6, 10 pojazdéw z napedem CNG, 76z MPK
Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji P )

. L . . - W latach 2016 -
Pasazerskiej, tj. wyposazenie przystankéw komunikacji 2018 zostalo
miejskiej w tablice informacyjne z dynamiczng informacja .

. . o . . skierowanych do
o rozktadzie jazdy, informacjami o zamknigtych ulicach, .
. . Lo o obstugi 52 szt.
objazdach i utrudnieniach w ruchu autobusoéw, itp. .
. . . S . nowych autobuséw
Obecnie, na tablicach wyswietlana jest informacja o .
. . . . . zasilanych ON z
zanieczyszczeniu powietrza (dni ze smogiem).
. . . D . Normag Euro6 w
Dodatkowo bedzie mozliwe wyswietlanie informacji o )
Y . . ramach kontraktow
temperaturze i innych zagrozeniach klimatycznych. .
. L . 10-letnich na
Planowane jest ustawienie 30 dodatkowych tablic L
obstuge linii.
przystankowych,
L . W latach 2017 -
Uatrakcyjnienie oferty przewozowej poprzez poprawe
. . . e 2020 zamontowano
komfortu oczekiwania na autobus i rozwdj infrastruktury .
. . . 24 tablice SDIP.
przystankowej. Planowana wymiana wiat
. . W latach 2016 -
przystankowych to 15 szt. w tym min. 2 szt. wiat 2020
zielonych, rocznie. Docelowo nastgpi wymiana 105 szt. -
. L wymieniono 61 szt.
wiat przystankowych w tym 14 szt. wiat zielonych. wiat
przystankowych w
tym 3 zielone
Drziatanie 5.2. Modyfikacja systemu organizacji ruchu po 2025r. w | ITS - brak realizacji
pojazdow spalinowych w miescie perspektywie | z przyczyn
Wdrozenie Inteligentnego Systemu Transportowego 2030r ekonomicznych.
(ITS) na ciagu ulic: 25-Czerwca — 1905 Roku -
Prazmowskiego, wprowadzenie priorytetow dla W ostatnich latach
autobusow i pojazdéw uprzywilejowanych w centralnych zmieniono trasy
obszarach miasta, wprowadzenie strefy tempo 30, linii: 10, 14, 18, 25,
budowa centrum zarzadzania ruchem, oraz stosowanie 26 oraz
zachet dla Spoétdzielni Mieszkaniowych do budowania uruchomiono linig
parkingéw kondygnacyjnych i ograniczania ruchu 22127. Zmiany
samochodéw wewnatrz osiedli, wynikaly z rozwoju
Wzmocnienie znaczenia komunikacji miejskiej przez miasta, linia 22 1 27
dostosowanie tras linii do rozwoju miasta (np. obstuguje teren
powstajacych nowych osiedli i stref przemystowych), pozamiejski.
oraz zmiang i wzrost ilosci polaczen komunikacyjnych. Wprowadzono bilet
Przewiduje si¢ wzrost pracy przewozowej o 1 min godzinny oraz kilka
wozokilometréw rocznie, w sumie o 7 min nowych ulg, karta
wozokilometrow, duzej rodziny, karta
Wprowadzenie utatwien i promowanie komunikacji rodziny z
miejskiej (np. poprzez obnizenie cen biletow, bilety niepemnosprawnym.
czasowe).
Dziatanie 5.4. Rozbudowa $ciezek rowerowych i ciggdw do 2025 T. Realizacja

pieszych

Budowa i wytyczenie nowych $ciezek rowerowych, w
tym tworzenie stref komunikacji rowerowej w obszarach
zabudowy miejskiej, np. $ciezka rowerowa Radomski
Szlak Historyczno-Przyrodniczy ($lad EUROVELO),
$ciezka pieszo-rowerowa taczaca zalew Borki z osiedlem
Potudnie i obwodnicg potudniows (wraz z zapewnieniem

sukcesywna w
zaleznosci od
posiadanych
$rodkéw. Taka
infrastruktura
powstaje takze w
ramach budzetu
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Lp. Nazwa dokumentu Dzialanie Horyzont Stan realizacji
ciagtosci $ciezek rowerowych wzdtuz obwodnicy), obywatelskiego -
uzupetnienie $ciezek rowerowych wzdhuz Potoku zrealizowane
Pomocnego, Wydzielenie $ciezek w ramach istniejacej czesciowo.
infrastruktury, np. $ciezki rowerowe na Osiedlu Ustronie
(Al Grzecznarskiego strona potudniowa); budowa ciggu Zeromskiego BIS
pieszo — jezdnego pomiedzy ul. Traugutta do ul. nie zrealizowane z
Pilsudskiego — Zeromskiego ,BIS”; budowa ciagu pieszo przyczyn
— rowerowego taczacego ,Bulwary” z ul. Maratoniska, infrastrukturalnych.
Likwidacja barier architektonicznych dla ruchu
rowerowego: przeciwdziatanie fragmentacji sciezek Budowa Sciezek
rowerowych poprzez zapisy w MPZP, wytyczanie i rowerowych,
udraznianie szlakow turystycznorowerowych, budowa i
Wsparcie Radomskiego Programu Chodnikowego modernizacja
,Piechota fatwo i przyjemnie”, chodnikéw
Dalsze rozwijanie ustugi roweréw miejskich realizowana

sukcesywnie.
Dla poprawy jakosci obstugi obszaru miasta Radomia i | 2013 —2025 ) )
gmin o$ciennych publicznym transportem zbiorowym, a) n%ezreal?zowane
zalecane jest podjecie nastepujacych dziatan: b) n1ezr§a11;owane
(realizacja
a) wprowadzenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi czastkowa - 2
komunikacyjnej, w ramach ktérych szeroko Sluzy
stosowane powinny by¢ narzedzia uprzywilejowania ulatwiajace
transportu publicznego w ruchu drogowym (buspasy wyjazd z zatok
lub ulice przeznaczone wylgcznie dla transportu autobusowych
zbiorowego, $luzy, przyspieszanie sygnalizacji
Swietlnej); korytarze powinny lgczy¢ najwazniejsze
osiedla z centrum;
b) wprowadzenie priorytetu dla publicznego transportu
zbiorowego w centrum miasta wraz z ograniczeniami
dla indywidualnego ruchu kotowego; wydzielanie ulic
wylacznie dla publicznego transportu zbiorowego
oraz wytyczanie buspaséw i inne sposoby jego
uprzywilejowania w ruchu ulicznym.
Transport publiczny powinien zapewnia¢ dojazd co W ostatnich latach
najmniej do najblizszego punktu przesiadkowego lub do zmieniono trasy linii:
centrum z kazdego rejonu intensywnej zabudowy 10, 14, 18, 25, 26
) . miejskiej, co oznacza konieczno$¢ rozszerzania sieci oraz uruchomiono
Pan zréwnowazonego K kacvine: . el urbanizacii reionc linie 22 i 27. Zrmian
. . omunikacyjnej w miare postgpujacej urbanizacji rejonow € . any
rozwoju publicznego e . .
. oddalonych od centrum. Mozliwo$¢ dojazdu transportem wynikaly z rozwoju
3 transportu zbiorowego li do takich rejonow (wraz z wskazaniem miasta, linia 22
dla Miasta Radomia na publicznym ) ach 1€ L . . .
sposobu zakorczenia linii/zawrécenia pojazdu) powinna obstuguje teren
lata 2013 - 2025 ] - . - S
by¢ brana pod uwage juz na etapie realizacji pozamiejski -
podstawowych potaczen drogowych, poprzez np. budowe Lasowice, linia 27
zatok  przystankowych, skrzyzowan typu rondo, dojezdza do
odpowiednich parametrow drég. Na obszarze gmin Skaryszewa - w
sasiadujacych z Radomiem transport publiczny powinien ramach
by¢ rozwijany w miare rosnacych potrzeb i mozliwosci porozumienia
finansowych gmin, takze poprzez wydtuzanie linii i miedzygminnego.
obejmowanie ich zasiggiem stref intensywnej zabudowy Rowniez w ramach
mieszkaniowej,  przemystowej i uslugowej.  Przy porozumienia z
planowaniu rozbudowy sieci komunikacyjnej nalezy mie¢ Gming Jedlnia -
na uwadze komplementarnos¢ potaczen komunikacji Letnisko linia 26
publicznej i komercyjnej, rezygnujac np. z rozbudowy zostata wydluzona
publicznej sieci komunikacyjnej na diugich odcinkach do JedIni-Letnisko.
pozbawionych zabudowy, ale proponujac jg tam, gdzie
wystepuja niezaspokojone potrzeby korzystania z
transportu zbiorowego, a komunikacja komercyjna nie
funkcjonuje z powodu braku rentownosci. Wykonywanie
przewozow komunikacjg miejskg moze tez wypemic
zobowigzanie gmin do dowozu dzieci do szkof,
wykonywane w formule zamknigtych przewozéw
szkolnych.
4 Program ochrony Planowane inwestycje na terenie miasta Radom lub | Do roku
$rodowiska przed majace wplyw na klimat akustyczny na terenie miasta: 2023
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hatasem dla miasta
Radomia

1.Realizacja obwodnicy Radomia w ciggu drogi
ekspresowej S7,

2.Realizacja obwodnicy Radomia w ciggu drogi
ekspresowej S12

3. Przebudowa drogi krajowej nr 9 1 12 w Radomiu-ulicy
Wojska Polskiego i ulicy Zotkiewskiego na odcinku od
ul. Zbrowskiego do ul. Kozienickiej wraz z przebudowa
ul. Zwoliniskiego,

4. Przebudowa wiaduktu w ul. Zeromskiego nad torami
PKP,

5.Budowa trasy N-S-odc. od ul. Prazmowskiego do ul.
Zeromskiego - etap I; odc. od ul. Miodzianowskiej do
polaczenia z projektowang obwodnicg poludniowg -
etap 11, od ul. Zeromskiego do ul. Kozienickiej - etap I11.

Eliminacja ruchu cigzkiego z terenu miasta

W trakcie realizacji jest budowa zachodniej obwodnicy
Radomia w ciggu drogi ekspresowej S7, natomiast w
dalszej perspektywie czasowej uwzgledniona zostata
budowa obwodnicy poludniowej w ciggu drogi
ekspresowej S12.

Monitoring hatasu

Zaleca si¢ prowadzenie monitoringu hatasu i natgzenia
ruchu w 8 do 12 punktach pomiarowych metoda
pomiaréw ciaglych w ograniczonym czasie — co najmniej
24h z czestotliwoscig nie rzadziej niz raz na 3 lata.

Punkty monitoringu hatasu i natgzenia ruchu dla ruchu
tranzytowego, winny by¢ zlokalizowane na trasach
wylotowych oraz trasach prowadzacych ruch tranzytowy
na terenie miasta przede wszystkim:

— ul. Warszawskiej,

— ul. Kieleckiej,

— ul. Stowackiego,

— ul. Zokkiewskiego,

— Al Wojska Polskiego.

Punkty monitoringu ruchu miejskiego:

— ul. Maratonska, ul. 1905r.,

— skrzyzowanie ul. Szarych Szeregéw, ul. Warszawskiej
oraz ul. 11-go

Listopada,

— skrzyzowanie ul. 25 Czerwca oraz ul. Stowackiego.

Systematyczne podnoszenie jakosci nawierzchni drég,
remonty ulic podstawowe;j sieci komunikacyjnej

Kontynuacja nasadzen zieleni wzdhuz ulic

Automatyczna kontroli
samochodowych

Zaleca sie, by stopniowo na odcinkach na ktérych
pomiary wykazujg podwyzszone warto$ci predkosci ruchu
w odniesieniu do predkosci dopuszczalnych, w rejonach
zabudowy mieszkalnej realizowane byly urzadzenia

kontrolujace i rejestrujace predkosé ruchu pojazdow.

predkosci pojazdéw

Zrealizowane,
Niezrealizowane
Zrealizowane
W realizacji
Iill etap
zrealizowany,

11l etap w
realizacji

Al e

S7 zrealizowano,
S12 nie
zrealizowano

Brak informacji

Realizacja
sukcesywna w
miare posiadanych
$rodkow

Realizacja
sukcesywna w
miare posiadanych
$rodkow

Brak informacji

Prowadzenie wlasciwej polityki w zakresie planowania
przestrzenneg

Perspektywiczne planowanie przestrzenne
uwzgledniajace aspekty ochrony przed hatasem powinno
dotyczy¢ przede wszystkim odpowiedniego lokalizowania
obiektow, mogacych stanowi¢ zrédia hatasu, najlepiej w
pewnej odlegtosci od obszarow zamieszkanych, w
rejonach przemystowych. W przypadku obszarow

Do roku
2030

Brak informacji
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miejskich, stanowigcych z reguty duze skupiska zabudowy
mieszkalnej, uchwalane miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego powinny uwzgledniaé¢
istniejace Zrodia hatasu, ktorych wyeliminowanie jest

niemozliwe. w przypadku terendw
niezagospodarowanych  minimalizacja  ucigzliwosci
zwigzanych z oddzialywaniem hatasu na etapie

planowania przestrzennego mozliwa jest rowniez dzieki
stosowaniu tzw. zasady strefowania polegajacej na
wprowadzeniu odpowiedniego zagospodarowania terenu
w  zalezno$ci od istniejacego lub prognozowanego
poziomu hatasu. W przypadku wiasciwego strefowania
urbanistycznego wokét  tras  komunikacyjnych
przyjmowany jest podzial na strefy od najbardziej
zagrozonej hatasem do strefy o  najbardziej
rygorystycznych wymaganiach dotyczacych ochrony
akustycznej (najnizszych wartosciach obowigzujacych
pozioméw normatywnych hatasu).

Budowe systemu tras rowerowych lgczacych glowne
osiedla z centrum, poprawe jakosci infrastruktury pieszej
Wspieranie komunikacji rowerowej i pieszej mozliwe jest
poprzez: - stopniowg realizacje zaplanowanej docelowej
sieci drég rowerowych oraz ciggdw pieszych; -
zapewnienie wlasciwego oznakowania; - zamykanie ulic
dla ruchu samochodowego; - tworzenie stref z
ograniczonym ruchem drogowym; ograniczenie
predkosci dla ruchu samochodowego; - stojaki dla
roweréw; - sygnalizacje $wietlng uwzgledniajaca ruch
rowerowy; - prowadzenie akcji informacyjno —
reklamowych.

Realizacja
sukcesywna A
miare posiadanych
$rodkow

Optymalizacje sieci polaczeri autobusowych

Atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowe] nalezy podnosic¢
poprzez: - zwiekszenie czestotliwosci kursowania
pojazdow komunikacji zbiorowej; - stworzenie duzej ilosci
potaczen bezposrednich; - stworzenie odpowiedniej liczby
weztow przesiadkowych; - utatwienia dla komunikacji
zbiorowej (buspasy); - wlasciwg informacje i reklame; -
wprowadzenie zachecajacej taryfy biletowej.

Oferta przewozowa
jest dostosowywana
do mozliwosci
finansowych Gminy.
W ostatnich latach
zostaly
wprowadzone
zmiany w przebiegu
tras linii: 10, 14, 18,
25, 26 oraz
uruchomiono  linie
22 obstugujgca
Lasowice i lini¢ 27
obstugujaca
Skaryszew A
ramach
porozumienia
migdygminnego.
Wspotpraca z
Gminami
osciennymi jest
realizowana w
drodze porozumien
migdzygminnych, w
zaleznosci od
mozliwosci
finansowych Gmin.

Opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia
inteligentnego systemu sterowania ruchem
komunikacyjnym.

Niezbedne, celem zapobiezenia chronicznym zatorom
drogowym  oraz  problemom  wynikajagcym =z

Nie zrealizowane,
brak finansowania
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Lp. | Nazwa dokumentu Dziatanie Horyzont Stan realizacji
zanieczyszczenia srodowiska w centrum miasta, staly si¢
dziatania majgce na celu optymalizacjg strumienia ruchu.
Strategia rozwoju | Cel Strategiczny I: Zeroemisyjny transport publiczny
elektromobilno$ci Realizacja dgzenia do wprowadzenia zeroemisyjnego

transportu publicznego bedzie oparta o wprowadzenie do
obstugi radomskiej komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych. Dziatanie to powigzane bedzie takze z
zapewnieniem niezbednej infrastruktury adowania w
docelowym modelu jeden autobus - jedna stacja
tadowania. Wraz z wymiang taboru na zeroemisyjny
prowadzone beda dziatania propagujace wybieranie
ekologicznej komunikacji miejskiej zamiast transportu
samochodowego.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy jednostka samorzadu
terytorialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw, ktorych
liczba mieszkaricow nie przekracza 50 000, zapewnia, aby
udzial pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdow w obstugujacym jg urzedzie wynosit co najmniej
30% liczby uzytkowanych pojazdéw (co najmniej 10% od
1 stycznia 2022 1.).

Cel Strategiczny II: Elektromobilne miasto

Stworzenie elektromobilnego miasta kreowane bedzie
dwutorowo. Z jednej strony realizacja celu zostanie oparta
o wprowadzenie do samorzadu samochodow
zeroemisyjnych, ktoére spelnia¢ bedg wymagania
okreslone w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Z drugiej strony rozbudowywana bedzie
sie¢ fadowarek ogolnodostepnych, dostosowanych do
samochodéw osobowych - docelowo bedzie to 100
tadowarek zlokalizowanych na obszarze catego miasta.
Dziatanie to przetozy sie bezpodrednio na promocje
korzystania z pojazdéw zeroemisyjnych w miedcie,
poprzez zwiekszenie wygody dostepu do punktow
tadowania.

ZADANIE I: Wdrozenie taboru zeroemaisyjnego do
obstugi komunikacji publicznej

Zadanie to zaklada docelowe objecie w calosci
radomskiej komunikacji miejskiej taborem
zeroemisyjnym. Wigze si¢ ono nie tylko z zakupem
samych pojazdow, ale takze z zapewnieniem niezbgdnej
infrastruktury tadowania, w docelowym modelu jeden
autobus - jedna stacja fadowania w zajezdni oraz stacje
fadowania pantografowego na petlach korncowych,
dedykowane dla konkretnych linii autobusowych - stuzace
dotadowaniu  baterii ~ autobuséw w  przerwach
miedzykursowych, jako zwigkszenie operacyjnosci tych
pojazdow. Budowa stacji fadowania, szczegdlnie
pantografowego na petlach koricowych, jest uzalezniona
od mozliwosci zapewnienia dostaw energii elektrycznej
dla lokalizacji danej petli koricowej. W zwiazku z tym, ze
duza czes¢ petli zlokalizowana jest na obrzezach miasta, to
zapewnienie zasilania moze by¢ z jednej strony
nieuzasadnione ekonomicznie, z drugiej strony klopotliwe
technicznie.  Zatem  zakres  elektryfikacji  linii
komunikacyjnych musi by¢ poprzedzony analizami
technicznymi oraz ekonomicznymi. Przyszly rozwoj
techniki zasilania wodorem, moze pozwoli¢ na zakupy
autobusoéw zeroemisyjnych z takim rodzajem napedu.

Zadanie 11 2:

W latach 2020,
2021 zakupiono 19
autobusow z
napedem
elektrycznym.
Wybudowano 3
stacje tadowania
pantografowego na
petlach konicowych
oraz 19 tadowarek
zajezdniowych. W
roku 2023
planowana jest
dostawa 6
autobusow wraz z 6
punktami tadowania
zajezdniowego oraz
1 stacji tadowania
pantografowego.
W roku 2022 udziat
autobusow
elektrycznych
stanowit ok.10%
ogoéhu taboru.
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Wowczas  konieczny  bedzie
tankowania tym paliwem.

rozwdj infrastruktury

ZADANIE II: Budowa infrastruktury towarzyszacej do
obstugi taboru zeroemisyjnego

Rozwijanie systemu !adowania powigzane jest takze z
tworzeniem stacji transformatorowych, ktore zasila¢ beda
stanowiska tadowania zaréwno w zajezdni, jak rowniez na
petlach koncowych. Na chwile obecng 10-minutowy cykl
fadowania pantografowego (dotadowanie na petli
kornicowej), pozwala na przejechanie kolejnych ok. 80 km,
a czas pelmego tadowania w zajezdni zamyka sie¢ w 6
godzinach. Najblizszym planowanym etapem w ramach
realizacji zadania jest stworzenie 9 stacji tadowania
zlokalizowanych w zajezdni oraz 1 stacji tadowania
pantografowego na petli Os. Michatéw (wraz z zakupem
kolejnych autobusow).

ZADANIE III: Zakup zeroemisyjnych buséw do przewozu
0s6b niepelnosprawnych

Zadanie zwigzane z zakupem zeroemisyjnych busow
przeznaczonych do przewozu oséb niepemosprawnych
bedzie bezposrednio powigzane zarowno z dazeniem do
objecia cato$ci radomskiej komunikacji publicznej
transportem zeroemisyjnym, jak i staraniami, by
komunikacja oferowana przez miasto w pehi
odpowiadala na potrzeby osob niepelnosprawnych.
Wprowadzenie zeroemisyjnych busow bedzie
rozwigzaniem, ktore umozliwi samodzielne
przemieszczanie sie osobom korzystajacym z wozka
inwalidzkiego. W docelowym modelu system powinien
zosta¢ oparty o mozliwo§¢ zamdwienia indywidualnego
transportu z punktu A do punktu B, wraz z uzyskaniem
niezbednej pomocy ze strony kierowcy pojazdu.

ZADANIE IV: Rozwdj Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej

Przedmiotem zadania jest rozwoj Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej tak, by wigkszos¢ przystankow
wyposazona zostala w tablice elektroniczne, a autobusy
miedzy innymi w system wizualnego oraz glosowego
zapowiadania kolejnych  przystankéw  komunikacji
miejskiej. Elementy SDIP, ktére wystepuja juz w
pojazdach obstugujacych radomski tabor, takie jak:
autokomputer, modut lokalizacyjny GPS wraz z kartg SIM,
tablica ETM 22" (ekran LCD), tablica ETL (diodowa
dwuwierszowa), modut glosnomowigey, gtosniki, antena
wraz z modutami lgczno$ci Wi-fi / GPRS, oraz
zintegrowane tablice zewnegtrzne: czotowa, boczna i tylna,
muszg byc¢ takze standardem wszystkich nowych
autobusow komunikacji miejskiej w Radomiu.

Ponadto, wszystkie nowe pojazdy musza tez byc¢
wyposazone w dwusystemowe kasowniki, dzieki ktorym
mozliwe jest zarowno kasowanie biletow tradycyjnych, jak
i pobieranie oplat z elektronicznej karty miejskiej
zintegrowanej z SDIP.

ZADANIE V: Modemizacja przystankow komunikacji
publicznej w miescie

Zadanie 3: brak
realizacji ze
wzgledow
ekonomicznych

Zadanie 4:

Obecnie w
Radomiu jest
zamontowanych 68
szt. tablic SDiP na
przystankach co
stanowi ok. 12%
przystankow na
terenie Radomia
przy czym wszystkie
przystanki o
wigkszym
wykorzystaniu sg
wyposazone w
tablice pokazujaca
odjazdy w czasie
rzeczywistym.
Whszystkie autobusy
$3 Wyposazone w
system glosowego i
wizualnego
zapowiadania
przystankow.
Réwnolegle
funkcjonuje
aplikacja Mybus na
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Modemizacja przystankéw komunikacji publicznej ma
zosta¢ oparta O montaz nowoczesnych — wiat
przystankowych, wyposazonych w system o$wietlenia.
Wiaty powinny by¢ kazdorazowo wyposazone w dwa
rodzaje o$wietlenia:

» o$wietlenie wewnetrzne;

» o$wietlenie gablot informacyjnych (wyposazonych w
informacje takie jak: cenni biletow, regulamin przewozu i
przepisy porzadkowe, rozktady jazdy autobuséw i schemat
sieci komunikacji miejskiej). W ramach modernizacji
przystankow wymieniane bedg takze stupki przystankowe
informujace o nazwie przystanku wraz z wykazem
zatrzymujacych sig na nim linii, a takze beda pojawiac sig
nowe biletomaty i wy$wietlacze Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej. Wéréd kolejnych wdrazanych w
ramach modernizacji rozwigzan mogg pojawic sie takze
stanowiska do fadowania telefonéw komodrkowych
(gniazda  USB, plyty indukcyjne), zasilane z
wykorzystaniem instalacji fotowoltaicznych. Instalacje te
moga réwniez zosta¢ wykorzystane do inteligentnego
zasilenia (z wykorzystaniem czujnikéw ruchu i zmierzchu)
os$wietlenia wiaty.

ZADANIE VI: Stworzenie publicznej sieci ladowania
pojazdéw elektrycznych

By rozwija¢ elektromobilno$é, miasto chce stawia¢ nie
tylko na zeroemisyjny transport publiczny, ale takze na
rozw6j publicznej sieci tadowania pojazdéw, ktéra
stanowi¢ bedzie jeden z impulsow do wyboru
samochodéw elektrycznych przez mieszkaricoOw miasta.
W ramach  projektowanego Planu  budowy
ogolnodostepnych  stacji tadowania samochodow
elektrycznych na terenie Miasta Radomia powsta¢ ma 50
publicznych stacji tadowania, obejmujacych facznie 100
punktow tadowania.

Publiczne stacje fadowania powstajace w miescie
powinny znajdowac¢ si¢ nie tylko w centrum miasta, czy
przy kluczowych miejscach uzytecznosci publicznej, ale
docelowo powinny pojawi¢ sie na kazdym z radomskich
osiedli.

W projektowanym modelu rozwazane jest takze
wprowadzenie systemu ulg podatkowych dla tych
mieszkancow,  ktorzy  korzystaja z  pojazdow
elektrycznych, a tym samym z publicznej sieci tadowania
oferowanej przez miasto.

ZADANIE VII: Rozwdj
oswietleniem ulicznym

inteligentnego  zarzadzania

W  zakres zadania wchodzi zakup kolejnych szaf
o$wietleniowych z zamontowanym inteligentnym
systemem sterowanie o$wietleniem ulicznym, ktérych do
tej pory w Radomiu pojawito sie 109. Systemy tego typu
pozwalaja na generowanie oszczednosci siegajacych
nawet 50%, co pozwala znaczaco zredukowac koszty
energii. Kazda z kolejnych szaf powinna zostac¢
wyposazona elementy takie jak:

* CPAnet — system sterowania i monitoringu o$wietlenia
ulicznego, ktory jest zdolny dobra¢ najbardziej wiasciwy
moment i czas wigczenia/wyltaczenia o$wietlenia oraz
regulowac natezenie $wiata;

urzadzenia mobilne,
ktora posiada
mozliwos¢
pokazywania
odjazdéw w czasie
rzeczywistym. W
aplikacji dostepny
jest réwniez planer
podrozy. Podobnag
funkcjonalno$é¢
posiada
interaktywna mapa
sieci
komunikacyjnej
dostepna na stronie
internetowej
MZDiK. Wszystkie
autobusy sg
wyposazone w
dwusystemowe
kasowniki
umozliwiajace
kasowanie biletow
papierowych oraz
biletow z
elektronicznej
portmonetki na
karcie miejskiej.
Dotadowanie kart
miejskich mozliwe
jest w punktach
stacjonarny,
biletomatach oraz
przez internet.

Zadanie 5:

W latach 2016 -
2022 wymieniono
61 szt. wiat
przystankowych z
czego 49 posiada
oswietlenie.
Gabloty
informacyjne, w
ktérych
umieszczone sg
przepisy
porzadkowe oraz
mapy ukladu
komunikacyjnego
znajduja sie w 70
wiatach.

Zadanie 7:
realizacja
sukcesywna w
miare posiadanych
$rodkéw, gtownie
wraz z przebudowa
ulic oraz przy
pozyskaniu
dofinansowania
zewnetrznego.
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Lp.

Nazwa dokumentu

Dziatanie

Horyzont

Stan realizacji

* Odbiornik GPS, ktéry pozwala dokladnie okresli¢
polozenie geograficzne instalacji o$wietleniowej, a wiec
ustala moment wschodu i zachodu storica.

Wdrazanie systemu inteligentnego  zarzadzania
oswietleniem ulicznym powinno by¢ jednocze$nie
wspierane przez do$wietlanie przej$¢ dla pieszych, a takze
lokalizacji w miescie, w ktérych z perspektywy
mieszkaricow dotychczasowe o$wietlenie uznawane

jest za niedostateczne.

ZADANIE VIII: Rozwéj Radomskiego Roweru Miejskiego

Realizacja zadania oparta jest o rozwdj sieci rowerow
miejskich tak, by staly sie one atrakcyjng alternatywa dla
komunikacji publicznej, ale przede wszystkim prywatnej
komunikacji samochodowej. Tym samym przelozy sie to
na poprawe jakosci powietrza w miescie, a takze
ograniczenie ruchu samochodowego. Ponadto sie¢
rowerow  miejskich  stanowi atrakcyjny element
infrastruktury, dla odwiedzajacych miasto turystow.

W ramach tak postawionego zadania zaklada sig
tworzenie kolejnych stacji Radomskiego Roweru
Miejskiego (dotychczas w miescie funkcjonowato 27
punktéw), by mozliwa byta ptynna komunikacja rowerowa
zar6wno w centrum, jak i pomiedzy kazdym z osiedli.

W ramach rozwoju Radomskiego Rozwoju Miejskiego
stacje powinny by¢ lokalizowane takze w punktach
wpisujacych sie w zasade ,Bike and Ride” (B&R), dzigki
ktérej mozliwe bedzie faczenie komunikacji rowerowej z
korzystaniem z publicznego transportu autobusowego.

ZADANIE IX: Rozwdj sieci $ciezek rowerowych

Realizacja zadania zwigzanego z rozwojem Sciezek
rowerowych  powigzana jest z  prawidlowym
funkcjonowaniem Radomskiego Roweru Miejskiego.
Ponadto rozbudowa systemu $ciezek rowerowych jest
kluczowa nie tylko ze wzgledu na rowery, ale takze coraz
liczniejsze hulajnogi elektryczne, ktérych uzytkownicy,
zgodnie z projektowanymi na szczeblu centralnym
rozwigzaniami wkrotce traktowani bedg jak uzytkownicy
rowerow, korzystajac z nimi ze wspoélnej infrastruktury.
Zgodnie z danymi udostgpnionymi przez Bank Danych
Lokalnych w Radomiu w 2019 1. byto 67,3 km $ciezek
rowerowych, a wigc o 6,1 km wigcej niz jeszcze w 2018 1.
W docelowym modelu miasto powinno zosta¢ objete
kompleksowa siecig $ciezek rowerowych, ktore laczyé
beda wszystkie kluczowe punkty miasta, zaréwno z
perspektywy mieszkaricow, jak 1 odwiedzajacych je
turystow.

ZADANIE X: Uruchomienie i rozw¢j sieci miejskich
hulajnog elektrycznych

Hulajnogi elektryczne coraz mocniej zyskuja na
popularnodci, miasto powinno oferowaé¢ wigc system
miejskich hulajnog elektrycznych, ktére beda stanowié
ciekawg alternatywe wobec Radomskiego Roweru
Miejskiego.

Jest to rozwigzanie tym ciekawsze, ze pozwala na
wypozyczenie nie z poziomu konkretnej stacji (jak ma to
miejsce w przypadku rowerdw), ale indywidualnego
urzadzenia, co przeklada sie takze na wygode zwrotow,

Zadanie 8:
Funkcjonowanie
Roweru Miejskiego
zostalo zawieszone
Z przyczyn
ekonomicznych

Zadanie 9:
Rozwoj systemu
$ciezek rowerowych
jest realizowany
sukcesywnie w
miare posiadanych
$rodkow. Na koniec
roku 2022  sie¢
$ciezek rowerowych
w Radomiu liczyta:
1. Sciezki rowerowe
i ciagi pieszo-
rowerowe —
90,2km
. Parki - 5km
. Udogodnienia dla
TOWETZYStOW
(jazda pod prad
kontrapasy,
tabliczki T-22) —
18,5km
Wydzielone pasy
ruchu dla
roweréw — 4,2km

w DN

e

Zadanie 10:
Realizacja przez
prywatnych
operatorow
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Stan realizacji

ktére mozliwe sg w dowolnym miejscu w ramach
wyznaczonej strefy.

W poczatkowe]j fazie hulajnogi elektryczne powinny
pojawi¢ sie gtéwnie w centrum miasta tak, by przyciagac¢
nie tylko mieszkanicow, ale tez turystéw. Docelowo
natomiast powinny umozliwia¢ komunikacje w obrebie
wszystkich osiedli Radomia.

ZADANIE XI: Uruchomienie i rozwdj sieci miejskich
skuteréw elektrycznych

Realizacja zadania powinna zosta¢ oparta o stworzenie
sieci miejskich skuteréw elektrycznych, ktére beda
uzupehieniem  zaréwno Radomskiego Roweru
Miejskiego, jak i elektrycznych hulajnég.

Skutery elektryczne bylyby kolejnym elementem
motywujagcym  mieszkanicow  do  rezygnacji @z
indywidualnego transportu samochodowego,
gwarantujacym zerowg emisje szkodliwych substancji. Co
wiecej, stanowityby takze alternatywe czasowg dla
samochoddéw — podréz skuterem bylaby szybsza niz m.in.
transport rowerowy, co mogloby przelozy¢ sie na czestsze
wybieranie skuteréw, jako $rodka dojazdéw do miejsca
pracy czy nauki.

Analogicznie jak w przypadku hulajnég elektrycznych
powinny one w poczatkowej fazie realizacji pojawi¢ sie
gléwnie w centrum miasta tak, by przyciggac nie tylko
mieszkancow, ale tez turystow. Docelowo natomiast
powinny umozliwia¢ komunikacje w obrebie wszystkich
osiedli Radomia.

ZADANIE XII: Wymiana samorzadowej floty
samochodowej oraz floty spotek miejskich

Zadanie zwigzane z wymiang floty samochodowej
nalezacej do samorzadu, spédtek miejskich i jednostek
organizacyjnych na zeroemisyjng wpisze si¢ w budowanie
wizerunku miasta Radomia, jako miejsca stawiajacego na
ekologie i ochrong srodowiska.

Wizerunek ten istotny jest zaréwno dla mieszkancow,
ktérzy chetniej beda sklania¢ sie do rozwigzan
zeroemisyjnych, widzac, ze sa one stosowane takze przez
miasto, jak i dla turystéw, czy przedstawicieli innych miast,
dla ktorych Radom stanie si¢ przyktadem wdrazania
dobrych praktyk.

Wraz z wymiang floty powsta¢ powinna niezbedna
infrastruktura tadowania, ktorej dodatkowa =zaletg
powinna by¢ ogdlnodostepnos¢. Rozwigzanie takie
dodatkowo  zwigkszyloby zaséb publicznych stacji
tadowania.

W pierwszym etapie wymienione powinny zostac starsze
samochody bedace w dyspozycji radomskiej Strazy
Miejskiej (dwa nowe samochody hybrydowe trafily do
Strazy Miejskiej w Radomiu w 2019 1.).

Zrédto: opracowanie wlasne
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8.2 Przyczyny braku realizacji dzialan mobilnosciowych

Gléwna przyczyng braku dziatan podjetych i omoéwionych w opracowaniu Zintegrowane
Planowanie Transportu Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)
jest brak przyjecia niniejszego opracowania jako akt prawa lokalnego przez samorzady, a co za tym
idzie nie ma on mocy dla wprowadzania dziataii. Do pozostatych przyczyn braku realizacji dziatan
naleza;

— Brak odpowiedniego finansowania dziatani opisanych w dokumencie
— Brak jednostek odpowiedzialnych za wprowadzanie dziatan
— Zlozony system prawny utrudniajgcy integracje ustug w ramach GOFR
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9 Scenariusze rozwoju

Scenariusze rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powstaty w odniesieniu do
opracowanych dla obszaru ROF opracowan planistycznych, w tym przede wszystkim w odniesieniu
do opracowania traktujgcego o zréwnowazonej mobilnosci, tj. ,Zintegrowane Planowanie
Transportu Zrownowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku
2014. Zaproponowane w tym dokumencie scenariusze w ramach ,Etapu VI” ww. opracowania
postuzyly jako fundament dla budowy scenariuszy dokumentu SUMP. Dodatkowo mocne
nawigzanie do tworzonego dla ROF opracowania wynika takze z faktu, ze w ,Etapie IV”
zawierajagcym wytyczne do projektowania zorientowanego na rozwdj transportu zbiorowego oraz
pieszego i rowerowego, w pkt. 2.4 nawigzano do opracowania w przysztosci Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej jako ,narzedzia konwertowania systemu transportu w mie$cie w kierunku
rownowazenia podziatu zadan przewozowych i orientowania miasta na zrbwnowazong mobilnos¢
mieszkanicow”. Podczas tworzenia scenariuszy odnoszono sie w duzej mierze do opracowania dla
ROF z roku 2014, jednak réwnolegle podpierano si¢ opracowanymi badaniami w ramach SUMP,
w tym przede wszystkim wynikami badan ankietowych, badaniami ruchu oraz udostepnionymi przez
wiele jednostek materiatami zwigzanymi z systemem transportowym, ze szczegdlnym
uwzglednieniem analiz wykonanych przez Miejskg Pracownie Urbanistyczng. Scenariusze, po ich
opracowaniu zostaty przeanalizowane i opracowane w modelu ruchu dla celu mozliwosci pdzniejsze]
ich oceny imozliwosci osiggniecia parametréw mierzalnych funkcjonowania systemu
transportowego, w poszczegolnych wariantach zmian. Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako
osobny wariant rozwoju systemu transportowego GOFR, jednocze$nie scenariusze W1, W2, W3
oraz W4 uwzgledniajg inwestycje strategiczne, zawarte w scenariuszu WO0.

t.gcznie zaproponowano 5 scenariuszy rozwoju:

— Scenariusz WO (,Business as usual”) — zaktadajacy brak inwestycji za wyjatkiem inwestycji
strategicznych juz przesgdzonych do realizacji,

— Scenariusz W1 (,,Publiczny Transport Zbiorowy”) — zaktadajacy najwiekszy nacisk i dziatania
inwestycyjne zwigzane z poprawg funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ale
uwzgledniajacy takze szereg dziatart powigzanych z tym systemem, jak np. réwnoczesne
ograniczenia w ruchu pojazdéw dla celu realizacji priorytetu zwigzanego z publicznym
transportem zbiorowym oraz wprowadzanie i funkcjonowanie weztdow przesiadkowych,
a takze linii publicznego transportu zbiorowego dla obstugi catego ROF,

— Scenariusz W2 (,,Publiczny Transport Zbiorowy + zréwnowazona mobilno$§¢”) — zaktadajacy
rozwoj systemu publicznego transportu zbiorowego, lecz rownoczesne bardzo silne dziatania
ukierunkowane na rozwdj i wprowadzanie dzialann zwigzanych ze zrownowazong
mobilnoscig, w tym priorytet dla infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze jednoczesne
ograniczenia w funkcjonowaniu komunikacji indywidualnej i przektadajace sie na to zmiany
funkcjonalne ulic i wprowadzanie rozwigzan zwigzanych z logistyka miejska,

— Scenariusz W3 (,Scenariusz nr 3 ROF 2014”) — scenariusz opracowany na podstawie
opracowania mobilnosciowego dla ROF, tj. ,Zintegrowane Planowanie Transportu
Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku 2014.
Scenariusz uwzglednia ustalenia scenariusza 2 oraz wzmocnienie dziatann w zakresie
transportu publicznego na terenie Miasta Radom., w tym rozwoju weztdéw przesiadkowych
i linii publicznego transportu zbiorowego.

— Scenariusz W4 (,Scenariusz pelny”) — zaklada rozbudowe wszystkich podsysteméw
transportu na terenie GOFR uwzgledniajac dziatania na rzecz zréwnowazonej mobilnoci,
transportu autobusowego, kolejowego, poprawy BRD, edukacje spoteczenstwa itd.
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9.1 Scenariusz W0 - BAU

Scenariuszem podstawowym jest scenariusz odzwierciedlajgcy kontynuacje obecnej koncepciji
transportowej w horyzoncie SUMP GOFR, tj. do roku 2040. Jest to scenariusz zwany jako ,business
as usual” (BAU), gdyz zaktada inwestycje w obszarze, ktére sg planowane do realizacji lub w trakcie
realizacji i majg znaczacy wptyw na uktad transportowy i caty system transportowy GOFR. Ponadto
zaktada sie kontynuacje dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i dziatart w zakresie
mobilnosci. W scenariuszu BAU uwzglednione sg inwestycje o znaczeniu strategicznym, ktére sg
zaplanowane przez jednostki szczebla krajowego i co do ktérych dziatania podejmowane w ramach
Planu moga by¢ uzupemmieniem, gdyz sg dziataniami nizszego szczebla. Inwestycje z uwagi na swojg
skale sg z zaloZenia przesgdzone do realizacji, gdyz w ramach Planu podejmowane sg inne dziatania
0 znaczeniu regionalnym i lokalnym i nie ma przestanek ku temu, aby tych inwestycji nie uwzgledniac¢
w Planie, jesli sg one zgodne z zapisami dokumentéw wyzszego szczebla (strategie, plany krajowe).
Dziatania w ramach tego scenariusza sg takze spodjne z zatozeniami scenariusza 2030BAU
wynikajacego ze Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR) opracowanego przez CUPT, ktory
uwzglednia inwestycje krajowe i regionalne.

Tabela 9.1 Lista inwestycji w obszarze GOFR w ramach scenariusza Business as usual (Scenariusz W0)

Drziatanie / inwestycja Podmiot odpowiedzialny Termin realizacji

Budowa obwodnicy Skaryszewa w ciggu DK9 o klasie GP w Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 2026 - 2028
nowym $ladzie (6 km) o przekroju 1/2 i Autostrad
Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom — Program Budowy Drég
Putawy — Kuréw, odcinek granica woj. 1odzkiego — Radom . . . Krajowych na lata
Potudnie (bez wezla), odcinek S12 granica wojewodztwa Generalna D}j,r/iﬁg)z t]ir(;)g Krajowych 2014-2023 (z
todzkiego — Radom Potudnie (bez wezta) o klasie S w nowym perspektywa do 2025
$ladzie (41,32 km) o przekroju 2/2 r.)
Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom — .
. . : Program Budowy Drég
Pulawy — Kuréw, odcinek w. Radom Potudnie (z weztem) — Kraiowvch na lata
Putawy (wezet Bronowice na obwodnicy Putaw), odcinek S12 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych ZJO m}jz 023 (2
Radom Potudnie (z weztem) — Pulawy (wezet Bronowice na i Autostrad ersoekivwa do 2025
obwodnicy Putaw) o klasie S w nowym $ladzie (66,99 km) o bersp ty;/\;
przekroju 2/2 ’
Linia lfolepwa (,,Szpwcha nr 6”) o przebiegu antralny Pon Centralny Port Komunikacyjny, PKP
Komunikacyjny — Gréjec — Warka — Radom — Itza — Kunow, w S . 2030
- - . Polskie Linie Kolejowe S.A.
tym budowa linii kolejowych nr 84 i 88

Zrédlo: opracowanie wiasne

9.2 Scenariusz W1 — Publiczny Transport Zbiorowy

Scenariusz oznaczony jako W1 zaklada realizacje inwestycji ze szczegdlnym priorytetem
ukierunkowanym na jeden z najczesciej wskazywanych wg mieszkaricéw i interesariuszy element
systemu transportowego GOFR, ktéry spelnia idee zrownowazonej mobilnosci — publiczny transport
zbiorowy. W wyniku diagnozy stanu istniejacego, a takze rozmow i dialogu z interesariuszami oraz
mieszkaricami obszaru, najwazniejszy aspekt podnoszony w ramach spotkan to sprawnie
funkcjonujacy 1 zintegrowany publiczny transport zbiorowy w calym obszarze oddziatywania
Radomia. Wielokrotnie mieszkaricy zwracali uwage na brak autobusu dowozacego dzieci do szkot,
czy osob pracujacych do miejsc pracy, w tym gtownie do Radomia. Dodatkowym czynnikiem
pogarszajacym te kwestie jest upadek PKS Radom w II potowie 2022 roku, co daje sygnat, aby ten
scenariusz i dziatania usprawniajace transport publiczny byly rozpatrywane jako osobny scenariusz
rozwoju GOFR. W scenariuszu W1 zaktada sie priorytet dla dziatan w ramach publicznego transportu
zbiorowego, a wiec w dziatania organizacyjne i infrastrukturalne, ktére majg postuzy¢ do tego, aby
udziat publicznego transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych wzrost i utrzymat sie na
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wysokim poziomie. Planujgc dziatania w ramach tego scenariusza nie nalezy jednak zapominac
o istotnej kwestii dziatart w ramach systemu transportowego ukierunkowanego na ostatnig mile, czyli
realizacje podrozy do i z punktéw, gdzie funkcjonuje publiczny transport zbiorowy. Do dziatan nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: uruchamianie linii publicznego transportu zbiorowego, poprawe dostepnosci
do publicznego transportu zbiorowego, poprawe infrastruktury liniowej i punktowej, dziatania
organizacyjne jak integracja taryfowo — biletowa 1 czasowo — przestrzenna, budowe weztow
przesiadkowych dla wiecej, niz dwoch srodkow transportu, czy dziatania w ramach ostatniej mili jak
~mobility as a service” czyli mobilnos¢, ktéra poprawi dostepnos¢ mieszkaricom do publicznego
transportu zbiorowego. Dodatkowo w niektérych obszarach réwnolegle z poprawa publicznego
transportu zbiorowego, nalezy rozwazac¢ ograniczenia dla komunikacji indywidualne;.

9.3 Scenariusz W2 — Publiczny Transport Zbiorowy + TI Zré6wnowazona
Mobilnosé

Scenariusz oznaczony jako W2 zaktada realizacje inwestycji z zakresu poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w obszarze GOFR przy jednoczesnych dziataniach z zakresu
zrbwnowazonej mobilnosci, pod katem rozwigzan z zakresu ,Mobility as a service” dla potaczen
zpublicznym transportem zbiorowym w ramach ,ostatniej mili”. Zaklada sie inwestycje
w infrastrukture rowerowa i piesza dla zwiekszenia ich udzialu w podziale zadan przewozowych.
Podobnie jak w scenariuszu W1, podejmowane dziatania bedg dotyczy¢ poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, jednak nie bedzie to priorytet. Do planowanych dziatan nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: poprawe dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, poprawe
jakosci infrastruktury pieszej i rowerowej, w pierwszej kolejnosci w celu uspdjnienia sieci
(infrastruktura rowerowa) oraz w ramach dojs¢ do przystankow publicznego transportu zbiorowego
(infrastruktura piesza), a takze dla realizacji celu poprawy bezpieczenistwa, w obszarze gmin wokot
Radomia. Poza tym zaklada sie dziatania majace na celu przeksztatcenia funkcjonalne ulic, w tym
ich kameralizacje w obszarze $cistego centrum, a takze zmiany funkcjonalne na ciggach ulicznych
przebiegajacych przez centrum miejscowosci dla koniecznosci poprawy bezpieczenstwa przy
jednoczesnym ograniczaniu ruchu tranzytowego w tych obszarach. Powigzane sg z tym takze
rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej, czy kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego dla celu
realizacji wizji zero.

9.4 Scenariusz W3 — Scenariusz nr 3 ROF 2014

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby opracowania ,Zintegrowane planowanie
transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, opisanych
w nim wytycznych oraz dyskusji technicznych projektu, zaproponowano cztery warianty rozwoju
systemu transportu zbiorowego w Radomiu:

— Wariant 1 - zaktadajacy brak istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego, przy

jednoczesnym postepujacym rozwoju sieci drogowej,

— Wariant 2 - rozwoj systemu tramwaju, postulowanego przez strone spoteczna,

— Wariant 3 - rozwdj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci

wskazane w etapie 1V,

— Wariant 4 - odstgpienie od istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego na rzecz

rozwoju systemu rowerowego.

Na potrzeby Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w scenariuszu W3 bierzemy pod uwage
2 z powyzszych wariantdow nazwane odpowiednio jako:
— Wariant 3A —budowa i rozwdj systemu tramwaju,
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— Wariant 3B — rozwdj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci.

Korytarze wysokiej jako$ci, opisane w etapie czwartym, sg wynikiem analizy stworzenia silnego
powigzania zagospodarowania przestrzennego z systemem transportu zbiorowego.

Wariant 3 w opracowaniu ROF2014 zaktada rozw¢j systemu transportu zbiorowego w oparciu
o istniejgcg sie¢ autobusowy, jednak wprowadzong w korytarze wysokiej jakosci obstugiwane
taborem zero lub nisko emisyjnym (np. elektrycznym, CNG lub LNG). Korytarze zostaty wyznaczone
w etapie IV.

Zaktada sie, iz docelowy uktad linii autobusowych bedzie podlegat odrebnej szczegdtowej analizie
funkcjonalno-ekonomicznej. W obecnym uktadzie marszruty wskazano korytarze na rysunku
ponizej.

Wdrozenie wariantu trzeciego wymaga remarszrutyzacji przynajmniej czesci linii autobusowych.
Ich obecny przebieg musiatby zosta¢ dopasowany do nowych przebiegdw korytarzy.

Infrastruktura uliczna oraz przystankowa powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom funkcjonalny
i estetyczny. Niezmiernie wazne jest oddzielenie, w szczegdlnosci na odcinkach cechujacych sie
zattoczeniem, pasow ruchu dla autobuséw od paséw ruchu ogoélnego. Separacja moze rowniez
polega¢ na wydzieleniu niezaleznego korytarza dla autobuséw, odcinkowo lub przy przejéciu przez
zattoczone skrzyzowania.

Docelowy przebieg korytarzy wysokiej jakosci zostanie okre$lony po dokonaniu szczegdtowych
analiz pod katem mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych przebiegu linii komunikacyjnych
w odniesieniu do lokalizacji wazniejszych generatoréw ruchu (w tym nowo powstatych lub
projektowanych), ciagtymi zmianami zachodzacymi w ostatnich latach w uktadzie komunikacyjnym
obszaru GOFR, w zwigzku ze zrealizowanymi inwestycjami drogowymi. Ostateczne przebiegi
korytarzy beda wynika¢ z mozliwosci przebudowy drog pod katem wydzielania paséow ruchu
dedykowanych dla autobuséw, w potaczeniu z budowg obszarowego systemu sterowania ruchem
imozliwoscia wprowadzenia priorytetow dla komunikacji miejskiej. Zaproponowane
w opracowaniu ROF2014 warianty nalezy traktowac jako przyktadowe rozwigzania, ktore stanowia
baze i bedg podlega¢ modyfikacjom w celu wypracowania optymalnego rozwigzania.

9.5 Scenariusz W4 — Scenariusz peiny

Maksymalny scenariusz zaktada realizacje wszystkich planowanych w ramach SUMP dziatan. Nie
skupia sie on na konkretnym systemie transportowym jak poprzednie proponowane scenariusze
rozwoju. Proponuje sie wprowadzenie dziatan dotyczacych rozwoju zrownowazonej mobilnosci na
terenie GOFR, poprawy jakosci i funkcjonowania transportu zbiorowego (zaréwno autobusowego
jak 1 kolejowego), wprowadzanie dziatan ograniczajgcych ruch transportu indywidualnego
w miastach, a takze dziatania zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym i MaaS.

Jako zalete scenariusza pelnego mozna znac to, ze do realizacji proponowane sg wszystkie
dziatania bez wyjatku. Nalezy jednak pamieta¢, ze tego rodzaju rozwigzanie powoduje takze duze
koszty wprowadzenia w zycie dziatan, ktére w poréwnaniu z innymi scenariuszami, dla scenariusza
W4 sg najwieksze.
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10 Ocena scenariuszy

Podczas oceny scenariuszy przyjeto ocene wielokryterialng (MCA). Kazdy element oceny
wielokryterialnej (kryterium) jest w ten sam sposéb analizowane dla réznych scenariuszy, aby moc
uzyskac obiektywna opinie i ocene. Metodyka oceny kazdego scenariusza jest taka sama, dzieki
czemu mozliwe jest wychwycenie réznic oraz preferowanych scenariuszy do wdrozenia.

Ocena wielokryterialna scenariuszy zostanie przeprowadzona w kolejnym etapie prac nad
dokumentem, we wspotpracy z Zespotem Roboczym. Po ocenie wielokryterialnej, na podstawie
analizy wynikow wybrany zostanie scenariusz preferowany.

10.1 Metodyka oceny scenariuszy rozwoju

Sposrod zaproponowanych scenariuszy, kazda propozycja poddana zostata ocenie w 5 —
stopniowej skali (od 1 do 5 w skali rosnacej). Im nizsza ocena, tym kryterium w mniejszym stopniu
wypekiato przyjete zatozenia lub nie spemiato go wcale. Ocena 5 oznacza bardzo dobre spemienie
kryterium. Spemienie poszczegdlnych kryteriow za kazdym razem oceniane jest tak samo, przez
grupe ekspertow w ramach grupy roboczej pracujacej nad dokumentem. Ocena kryteriow poddana
zostala ocenie, po realizacji wczesniejszych etapéw prac nad pozyskanymi danymi, modelem ruchu
oraz po poddaniu zalozenn ocenie w ramach konsultacji i warsztatow z interesariuszami
i mieszkaricami.

Dodatkowo dla poszczegdlnych kryteriéw przyjeto zestaw wag, ktére okreslajg istotnosc¢ z punktu
widzenia wptywu proponowanych dziatan na system transportowy. Przyjeto skale 0 — 1 gdzie 0 to
niska waga (brak wptywu), a 1 bardzo istotny element (duzy wptyw). Istotnos$¢ elementow przyjeto
na podstawie diagnozy stanu istniejgcego systemu transportowego, a takze mobilnosci w calym
obszarze GOFR.

Przyjeto, ze wysokie wagi bedg mialy dziatania i kryteria zwiagzane $cisle z tematyka SUMP,
a takze te istotne dla obszaru i jego funkcjonowania:

— Lagodzenie zmian klimatu (emisja gazéw przez system transportowy, wptyw na srodowisko
naturalne),

— Integracja systemu transportowego z wizjg rozwoju obszaru oraz likwidacja wykluczenia

komunikacyjnego

— Wykazanie miar ilo§ciowych w zakresie zmian zachowan transportowych uzytkownikow

— Dzialania edukacyjne, w tym miekkie dla uzytkownikéw systemu transportowego

— Przewidywany koszt proponowanych dziatan oraz aspekty organizacyjne

— Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego

Jednoczesnie zaktada sie, ze z punktu widzenia realizacji SUMP GOFR te kwestie bedg
najbardziej istotne dla pdZniejszych dziatan analizowanych w ramach dokumentu.

Przyjete kryteria do oceny wielokryterialnej oraz wagi poszczegdlnych kryteriow przedstawiajg
tabele ponizej.
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Tabela 10.1 Opis kryteriéw do oceny scenariuszy rozwoju

Oznaczenie Grupa kryterium
A.1 Poprawa jakosci powietrza . .
o ) . Wplyw na poprawe jakosci powietrza
. A.2 Zmniejszenie narazenia na hatas . . )
Poprawa efektywnosci . . Zmniejszenie narazenia na hatas odtransportowy
A srodowiskowej A.3 Zagospodarowanie przestrzenne uwzgledniajace . L . o
lagodzenie zmian klimatu Planowanie dziatant w zagospodarowaplu przestr;ennyrn z uwzglednieniem wplywu
tagodzenia zmian klimatu
Emisje w wybranym scenariuszu, zwigzane z eksploatacjg wszystkich srodkow
' ' A B.1 Emisje bezwzgledne transportu uznanych za istotne w standardowym roku dla wybranego przysztego
B t.agodzenie zmian klimatu B.2 Plan/SUMP emis ed horyzontu czasowego
< ran emise wzgledne Roznica migdzy emisjami bezwzglednymi (Srodki prywatne + elementy PTZ), w
przyszlym scenariuszu odniesienia
' C.1 Spéinos¢ z dokumentarmi wyzszego szczebla Realizacja polityki wynikajacej ze St}ldlow Transportowych, Planéw Transportowych
c Integracja systemu transportowego 2 Realizacia celow glé h o h przyjetych dla obszaru
2 Wizia TOZWOIU Obszaru .2 Realizacja celéw glownych wynikajacych z L L . o . .
)3 ) dokumentéw strategicznych Realizacja i spetienie gltéwnych celéw wynikajacych z dokumentéw wyzszego
szczebla
D.1 Realizacja dziatant edukacyjnych wérod dzieci i Dziatania edukacyjne promujace $rodki publicznego transportu zbiorowego i
miodziezy alternatywne do poruszania si¢ samochodem do miejsc nauki
N . D.2 Zwiekszenie $wiadomog$ci mobilnociowej wirdd Poprawa $wiadomosci wérdd mieszkaricow w zakresie mozliwosci i atrakcyjnosci
D Dziatania edukacyjne . . . .. .
mieszkancow PTZ iinnych form podrézowania
D.3 Zwigkszenie akceptacji dla zmian w systemie Zwiekszenie akceptacji dla ograniczen w ruchu samochodowym i wynikajgcego z
transportowym tego priorytetu dla PTZ
. ) E.1 Zmniejszenie liczby wypadkow Zmniejszenie wskaznika liczby wypadkéw
Poprawa bezpieczenistwa ruchu o o ) = ) o L
E drogowego E.2 Zmniejszenie liczby rannych oraz zgonéw zwigzanych Zmniejszenie wskaznika liczby rannych oraz zgonow wynikajacych ze zdarzen
ze zdarzeniami drogowymi drogowych z udziatem pojazdow
F.1 Zwigkszenie liczby korzystajacych z publicznego
Wplyw na popyt, zwiekszenie transportu zbiorowego Zwigkszenie liczby podrézy PTZ do miejsc pracy, nauki
F wykorzystania transportu F.2 Zwiekszenie liczby podrozy rowerem Zwigkszenie liczby podrézy rowerem do miejsc pracy, nauki
publicznego F.3 Zmniejszenie liczby podrozy komunikacjg Zmiana podziatu zadan przewozowych w zakresie komunikacji indywidualnej
indywidualng
. o G.1 Zwigkszenie ofgrty publicznego transportu Poprawa czestotliwosci na liniach autobusowych
G Wplyw na funkcjonowanie i zbiorowego Fwiekszenie nakladow f " b ‘e 7bi )
utrzymanie transportu G.2 Zwickszenie nakladow finansowych w publicznym wickszenie nakladow finansowych w publicznym tranqurme zbiorowym pozwala
- polepszy¢ jako$¢ oferty dla pasazerow
transporcie zbiorowym
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Oznaczenie Grupa kryterium
Prawdopodobna wielkos¢ . . .. . _ . L.
H inwestycji H.1 Przewidywany koszt inwestycji na wysokim poziomie Im mniejszy koszt, tym wskaznik lepszy
1.1 Poprawa zréwnowazonego rozwoju i wydajnosci
Wdainosé ) lokalnego transportu towarowego, w tym wynikow w Poprawa w zakresie logistyki ostatniej mili, organizacji systemu dostaw
ajnos¢ przewozow ; ‘ celem i
I Y tJowar(f)wych zakresie ochrony srodowiska i klimatu Zmniejszenie wplywu ruchu tranzytowego na system transportowy w centrach
1.2 Zmniejszenie wplywu dalekobieznych / tranzytowych miejscowosci, wyprowadzenie ruchu na trasy obwodowe
przewozow towarowych
J.1 Zdolno$¢ dostosowania sie do przysztych potrzeb Elastyczno$¢ w dostosowaniu sie do zmian, m.in. zwigzanych ze §rodkami transportu,
s . transportowych wprowadzeniem elektromobilnosci itd.
J Elastyczno$¢ operacyjna U S i N . . ) . .
J.2 Mozliwos¢ zmian wynikajacych z uwarunkowan Mozliwos$ci wprowadzenia zmian, ktére beda wynikaly ze zmian lokalnych, np.
lokalnych zwigzanych z budowa inwestycji zaplanowanych w skali regionu
K Stopien skomplikowania dziatan K.1 Latwos¢ wdrozenia Im sprawniej i szybciej mozna wdrozy¢ dziatania, tym wskaznik lepszy

Al ‘ A2 ‘ A3

Zrddto. opracowanie wiasne

Tabela 10.2 Wagi kryteriéw oceny scenariuszy

‘ D.1 ‘ D.2 D3 ‘ E1l ‘ E.2 F.1 ‘ F.2 F3

Zrédfo: opracowanie wiasne
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11 Wizja

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chcag
zy¢ mieszkancy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filarow
Planu Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji celow
i pakietow dziatan. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto
w niej opis pozadane]j przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajgc transport i mobilnosc¢
w szerokim kontek$cie rozwoju miasta 1 spoleczenstwa, uwzgledniajac takze kwestie
zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy i dostepnos¢ do ustug
mobilno$ciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych,
zdrowia i1 bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztaltowania
$rodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu
transportowemu.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: konieczno$¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spdjnosci uktadu drogowego, w tym drog dla
rowerdow i ciggow pieszych, budowe sprawnego i zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego, a takze kwestie zarzadzania mobilnoscia w GOFR czy promocje i edukacje
zrownowazonej mobilnosci miejskie;j.

Uwzgledniajac projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia, powstata nastgpujgca wizja rozwoju obszaru.

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia przestrzeniqg zintegrowanego
systemu publicznego transportu zbiorowego uwzgledniajgcego
zapotrzebowanie mieszkaricow na zrownowazone srodki systemu
transportowego jako Mobility as a Service, przy jednoczesnym zapewnieniu
wysokiego poziomu integracji z uwzglednieniem kwestii bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystow.
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12 Cele i dzialania

Gtowne cele Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radomia sg tozsame i spojne z Obszarami strategicznymi, w ramach ktérych prowadzone sg prace,
dziatania ianalizy w Planie. Analizujagc Obszary strategiczne przyjeto takze kwestie priorytetow
poszczegélnych celéw, dlatego zostalty one utoZzone od najwazniejszego celu, do tego najmniej
waznego, w kontekscie catego Obszaru Funkcjonalnego. Dzieki takiemu zatozeniu przyjmuje sie, ze
bedzie mozliwe wypracowanie pdzniejszych kwestii zwigzanych harmonogramem wdrozenia dziatan
dla realizacji celéw. W zwigzku z powyzszym przyjmuje sie nastepujace cele, wraz z ich istotnoscia
dla SUMP:

— CEL I: Budowa przyjaznego Srodowisku, jednolitego systemu transportu publicznego

— CEL II: Integracja zrownowazong mobilno$cig w ramach GOFR

— CEL III: Spojny uktad drogowy

— CEL IV: Planowanie przestrzenne uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewniajgce komfort i bezpieczenstwo

— CEL V: Spdjna sie¢ rowerowa i piesza

— CEL VI: Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR, w tym uwzgledniajgca zréwnowazong
turystyke i logistyke

— CEL VII: Promocja i edukacja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

12.1 Dzialania

Tabela 12.1 Cele i dziatania proponowane na obszarze GOFR

Cele Opis celu Dzialania
Cell Tranngrt p;llbhczcrlly’ | oggrygxll'a 1stqtnaLh rc()ile Wezly przesiadkowe
W.C(? Ziennych - podrozac 9 1gat9ryjpyc (.O_ Infrastruktura P+R, B+R,
miejsca pracy czy nauki). Zajmuje mnie] K+R
przestrzeni miejskiej i jest bardziej ekologiczny niz Korytarze transportu
podrézowanie samochodem osobowym. Budowa zbiorowego
przyjaznego $rodowisku, jednolitego systemu Tabor niskoemisyjny
transportu zbiorowego idealnie wpisuje sie Bilet metropolitalny
w zagadnienia SUMP i jest gtéownym celem, do Rozbudowa Systemu
ktérego powinien dazy¢ obszar GOFR. Dobrze Dynamicznej Informacji
funkcjonujacy, ekologiczny, efektywny i spojny Pasazerskiej .
system  transportu  zbiorowego  zwiekszy Montaz biletomatow
atrakcyjno$¢ podrézowania KZ i przyczyni sie do staqonarnyph )
. ) . Wyznaczenie buspasow
zmiany podziatu zadan przewozowych na rzecz ]
. Inteligentne systemy
transportu publicznego. .
transportowe ~ w  ciagu
korytarza wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej
Koordynacja  organizacji
transportu publicznego w
GOFR
Cel I1 Wykorzgl/sltywame potenqa}u‘podrozy.pleszy‘cfi MaaS - Wspolne dziatania
oraz podrdzy rowerem znaczple poprawia podzia: jednostek  miejskich na
zadan przewozowych w miastach, wplywa na rzecz mobilnosci
jakos¢ zycia mieszkanicéw oraz na redukcje
zanieczyszczen generowanych przez transport w
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Cele

Opis celu

Dziatania

miastach. Spada nie tylko poziom emisji
szkodliwych gazow do atmosfery, ale takze
poziom hatasu. Je$li mieszkanicy zmienig swoje
zachowania transportowe w  codziennych
podrézach oraz zaczng korzysta¢ z rozwigzan
zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig oraz
elektromobilnoscig, obszar GOFR bedzie tym
samym lepiej zintegrowany transportowo i
przestrzennie.

e Rozbudowa Systemu Karty

Miejskiej

Cel I1I

Jednym z gléwnych dziatani celu dotyczacego
spojnego uktadu drogowego jest wyprowadzenie
ruchu z centrum Radomia oraz centralnych
obszaréw gmin GOFR. Oprocz tego ukfad
drogowy, biorgc pod uwage zrownowazong
mobilno$é, powinien zapewnia¢ bezpieczenstwo
ruchu  wszystkich  uzytkownikow ruchu -
uwzgledniajgc pieszych i rowerzystow.

Wyprowadzenie ruchu z
centralnych obszaréw gmin
Dostosowanie istniejacych
ciagbw ~ w  obszarach
zurbanizowanych dla PTZ
Kameralizacja istniejacych
ciagbw ~ w  obszarach
zurbanizowanych z
priorytetem dla pieszych i
rowerzystow

Cel IV

Planowanie przestrzenne na terenie GOFR
powinno dazy¢ do tego, aby poszczegdlne drogi
spemialy odpowiednie funkcje. Idea tworzenia
miast 15-minutowych, gdzie mieszkancy redukujg
liczbe niepotrzebnych podrézy wykonywanych
samochodem oraz zmiany infrastrukturalne
przekrojow poprzecznych ulic to filary Celu IV.

Lokalne centra — miasta 15-
minutowe

Zmiany infrastrukturalne
przekrojoéw  poprzecznych
ulic

Zmiany
poszczegblnych ulic

funkcji

CelV

Cel ten obejmuje inwestycje zwigzane z budowg
chodnikow oraz drég dla roweréw, celem
stworzenia spéjnego, ciagtego 1 bezpiecznego
systemu dla niechronionych uczestnikoéw ruchu
drogowego. Spodjna sie¢ rowerowa 1 piesza w
GOFR pozwoli na integracje obszaru i
zaproponowanie alternatywy dla podrozy
odbywajacych sie za pomocg wlasnego
samochodu na krétkie i srednie dystanse.

Spdjny obszarowo plan
rozZwoju sieci rowerowej
Koordynacja z publicznym
transportem zbiorowym
Budowa wydzielonej
infrastruktury dla roweréw i
pieszych

Cel VI

Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR
pozwoli na redukcje podrozy realizowanych
samochodami do $cistego centrum miasta
Radomia jak i obszarow centralnych gmin GOFR.

Rozbudowa SPP

Cel VII

Stworzenie opracowania SUMP samo w sobie nie
da oczekiwanych efektow. Oprocz
przeprowadzonych badar, pomiaréw i analiz
nalezy nieustannie propagowac idee SUMP w
spoteczenstwie zamieszkujgcym teren GOFR.

Zaangazowanie szkot w
edukacje i  promocje
zréwnowazonej mobilnosci
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Cele Opis celu Dziatania
Niezaleznie od  wieku, nalezy edukowac | e Realizacja programow
spoteczenstwo 1 organizowac¢ przedsiewziecia pilotazowych promujgcych
promujace zréwnowazong mobilnos¢, tworzyé zrbwnowazong mobilno$¢
pilotaze, wdraza¢ dziatania zapisane w SUMP-ie i | ® Organizacja kampanii
monitorowac¢ wskazniki oceny proponowanych w ir;foor;rgexgi?;mh n?emfteizi
dokumencie rozwigzan. gUMP Yy

Zrddfo: opracowanie wlasne

12.1.1 Cel I

12.1.1.1 Dziatanie 1.1 Wezly przesiadkowe

Rozproszenie zagospodarowania obszaru GOFR determinuje okreslenie systemu transportu
zbiorowego GOFR w oparciu o integracje podrézy pomiedzy gminami GOFR i Radomiem, a takze
gminami GOFR i Warszawg oraz resztg kraju w specjalnie utworzonych weztach komunikacyjnych
zlokalizowanych na granicy lub wewnatrz miasta Radomia.

Doktadne lokalizacje weztéw przesiadkowych bedg proponowane w kolejnych etapach prac
dotyczacych scenariuszow rozwoju oraz dyskusji nad dziataniami w ramach wybranego scenariusza
preferowanego.

Proponuje sie stworzenie weztdw granicznych integrujgcych rézne $rodki transportu i stanowigce
zarazem lokalne punkty zawierajgce rozwiniete funkcje ustugowo-handlowe. Wezly przesiadkowe,
w zaleznosci od przyjetego poézZniej, zalecanego stopnia integracji, powinny by¢ wyposazone
w odpowiednig infrastrukture P+R, B+R i K+R.

Obecny system transportu zbiorowego obstugujacego gminy GOFR opiera si¢ na kolei oraz
niekontraktowanej komunikacji —autobusowej. Potencjal demograficzny oraz  obecne
zagospodarowanie przestrzenne gmin uniemozliwia rozbudowe tego systemu w znacznym zakresie,
jednak pewne korekty sg mozliwe, szczegodlnie w kontekscie wariantéw rozwoju systemu transportu
zbiorowego w Radomiu.

System transportu zbiorowego na obszarze GOFR proponuje sie oprze¢ na dwdéch

podstawowych filarach:

— obstudze podrézy z obszaru GOFR do Radomia przez integracje przemieszczania sie
wlasnym $rodkiem transportu z transportem miejskim w Radomiu, w ramach nowych
weztéw integracyjnych tzw. bram miejskich.

— obstudze najwazniejszych korytarzy transportu zbiorowego (kolejowego i autobusowego)
z wykorzystaniem wojewodzkiego operatora kolejowego, operatoréw kontraktowanych
przez gminy lub autobusowych przewoznikow prywatnych.

Podstawowym zatozeniem obstugi gmin GOFR zintegrowanym transportem zbiorowym jest
stworzenie na granicy miasta Radomia weztdbw komunikacyjnych (bram miejskich), stuzacych
obstudze podrozy pomigdzy gminami ROF, a Radomiem 1 Warszawg. Wezly oferowatyby mozliwosé¢
pozostawienia samochodu w systemie P+R lub roweru B+R, i kontynuowanie podrézy transportem
zbiorowym wysokiej jakosci.

Wszystkie tworzone wezly komunikacyjne powinny by¢ zintegrowane z planowanym
rekreacyjnym uktadem drog rowerowych tworzonym w ramach tzw. Green Belt, umozliwiajac
taczenie podrdzy rekreacyjnych transportem zbiorowym i rowerowych.
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12.1.1.2 Dzialanie 1.2 Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Infrastruktura dodatkowa umozliwiajgca odbywanie podrézy w systemie P+R, B+R oraz K+R
powinna wystepowac w zaleznosci od funkcjonalnosci punktéw dostepu do transportu zbiorowego.

Parkingi P+R sg dedykowane dla podrozy pomigdzy gminami ROF, a Radomiem i resztg kraju,
natomiast nie powinny stymulowac podrézy samochodem wewnatrz miasta. Z tego punktu widzenia
proponuje sie lokalizacje tego typu parkingdw w nastepujgcych lokalizacjach:

—  Wezetl centralny Dworzec Kolejowy,

— Wezly graniczne Potudnie, Zachéd, Pémoc oraz Wschaod,

a takze na obszarze gmin ROF przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych.

Masemcrzo YN

Mazow

PARKING

parkuj i jedz

/

Rys. 12.1 Parking P+R Radom Gl6wny.
Zrodio: www. https:/ /www.transport-publiczny.pl

Lokalizacja systemu P+R na gtownym dworcu kolejowym w Radomiu tworzy zagrozenie
generowania podrdzy wiasnym samochodem wewnatrz Radomia, jednak z uwagi na optymalng
lokalizacje dla integracji podrozy z gminy Skaryszew do innych regionéw kraju, niezbedne jest jej
utrzymanie (parking P+R funkcjonuje obecnie).

Réwnolegle z systemem P+R powinien funkcjonowac system K+R, przy czym proponuje sie
dodatkowe utworzenie stanowisk na wszystkich weztach lokalnych oraz na autobusowych
przystankach weztowych w korytarzach transportu zbiorowego ROF.

Parkingi B+R powinny by¢ zlokalizowane przy wiekszo$ci przystankow transportu zbiorowego,
zarowno na terenie Radomia jak i GOFR. W przypadku weztdéw komunikacyjnych parkingi powinny
by¢ zadaszone i monitorowane.
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Fot. 12.1 Nowe stojaki rowerowe przy stacji kolejowej Bartodzieje.

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

12.1.1.3 Drziatanie 1.3 Korytarze transportu zbiorowego

W obszarze GOFR mozna wyréznic¢ nastepujace gtéwne korytarze transportu zbiorowego, wraz

z istniejgcymi przy nich weztami lokalnymi:

— Radom - Kowala Stepocina - Wierzbica,

— Radom - Ruda Wik. (kolejowy),

— Radom - Wolanéw - Wieniawa - Przysucha (drogowo-kolejowy),

— Radom - Zakrzew - Przytyk,

— Radom - Jedlinsk,

— Radom - obszar gminy Jedlinisk (kolejowy),

— Radom - Jastrzebia,

— Radom - Jedlnia-Letnisko - Pionki - Garbatka Letnisko/Kozienice (drogowo-kolejowy),

— Radom - Gézd - Zwolen

— Radom - Skaryszew - Itza

W korytarzach kolejowych gltéwnym przewoznikiem sg Koleje Mazowieckie. W korytarzach
drogowych operujg prywatni przewoznicy autobusowi.
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Rys. 12.2 Podstawowe korytarze transportu kolejowego i autobusowego w obszarze ROF,
ktére powinny stanowi¢ oé rozwoju zagospodarowania przestrzennego

(wezly kolejowe zaznaczone kolorem niebieskim, wezly drogowe kolorem zo6tym)
Zrodfto: opracowanie ROF 2014

Obecnie funkcjonujacy system wymaga bardziej korekt niz gruntownej przebudowy. Jedyng
istotng zmiang mozliwg do rozwazenia jest stworzenie systemu aglomeracyjnego transportu
autobusowego operujacego pomiedzy przystankami weztowymi GOFR, na obszarze gmin ktore
powierzyly zadania z zakresu obstugi komunikacjq miejskg organizatorowi transportu miejskiego
w stolicy obszaru. Podjecie decyzji odnosnie zakresu takiego systemu wymaga szczegdtowej analizy
popytu istniejacego, popytu potencjalnego oraz zasadnosci ekonomicznej.

Zarowno stworzenie nowego systemu kontraktowanego jak i pozostawienie obstugi w gestii
operatoréw prywatnych wymaga przyjecia przez gminy ROF zasad orientowania zagospodarowania
przestrzennego na transport zbiorowy.

12.1.1.4 Dzatanie 1.4 Tabor niskoemisyjny

Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego do floty pojazdow, ktore stuzg
przewoznikom do obstugi pasazeréw jest niezwykle istotne z punktu widzenia Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Jednym z filaréw SUMP-ow jest ekologia i dbanie o $rodowisko naturalne.
Autobusy niskoemisyjne lub zeroemisyjne z napedem hybrydowym, elektrycznym, o odpowiednich
normach spalania, a takze zasilane nowoczesnymi Zrodtami energii wptywajg na redukcje spalin
1 zanieczyszczen produkowanych do atmosfery.

12.1.1.5 Dziatanie 1.5 Bilet metropolitalny

Wprowadzenie jednego wspolnego biletu znacznie ulatwia pasazerom podroézowanie
transportem zbiorowym. Uzytkownik systemu nie musi sie martwic, czy bilet ktory kupit u jednego
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przewoznika jest rowniez wazny, gdy przesigdzie sie na inny S$rodek transportu. Wspolna
ujednolicona taryfa to duzy krok w kierunki integracji réznych systemoéw transportu zbiorowego na
terenie GOFR.

12.1.1.6 Duzialanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Rozbudowa uzytkowanego oprogramowania zarzadzajacego systemem w zakresie nowych
funkcjonalnosci (w Centrum Nadzoru Ruchu: zdalny monitoring poprawnos$ci dziatania tablic
informacji przystankowej, mozliwo$¢ wyswietlenia monitoringu wizyjnego z wnetrza autobusu na
ekranie CNR, mozliwo$¢ zdefiniowania objazdu dla linii w sytuacjach doraznych oraz informacja
w autobusach, tj. wy$wietlanie rozktadu jazdy PKP na tablicy SDiP w autobusie w rejonie przystanku
autobusowego skomunikowanego z przystankiem kolejowym). Realizacja zadania poprawi jakosé
informacji pasazerskiej oraz wprowadzi nowe mozliwo$ci pracy systemu. Interfejs API umozliwia
udostepnienie danych w czasie rzeczywistym na zewnatrz. Takie dzialanie znacznie utatwia
planowania podrozy.

Fot. 12.2 System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Radomiu.

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Zadanie obejmuje montaz dodatkowych tablic SDIP na przystankach w celu utatwienia
korzystania z komunikacji miejskiej szczegolnie osobom stabowidzgcym - 20 szt.. Poprawa jakos$ci
ustug przewozowych poprzez podanie informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu.

12.1.1.7 Dziatanie 1.7 Montaz biletomatéw stacjonarnych

Montaz biletomatéw stacjonarnych na przystankach, zapewni poprawe dostepnosci do zakupu
biletéw papierowych i elektronicznych. Czesto sprzedaz biletéw w autobusach, czy kioskach nie jest
wystarczajaca. Pasazerowi powinni mie¢ mozliwos$¢ zakupu biletu na przystankach, czy weztach
przesiadkowych.
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12.1.1.8 Dziatanie 1.8 Wyznaczenie buspaséw

Dziatanie 1.8 zaktada wyznaczanie buspaséw na terenie miasta Radomia. Wydzielone pasy dla
transportu zbiorowego z miescie znacznie zmniejszaja czas podrozy i zwiekszaja atrakcyjnosé
transportu zbiorowego w codziennych podrézach. To dziatanie wptywa na budowanie przewagi
konkurencyjnej transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym i pozytywnie oddziatuje na
podziat zadan przewozowych.

Fot. 12.3 Buspas i dedykowana infrastruktura dla pieszych i roweréw

Zrédto: wlasne archiwum fotograficzne

12.1.1.9 Dzalanie 1.9 Inteligentne systemy transportowe w ciagu korytarza wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej
ITS ma shuzy¢ zapewnieniu priorytetu dla komunikacji miejskiej, poczatkowo w ciagu
planowanego korytarza wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej oraz poza korytarzem, punktowo,
w rejonie weztow przesiadkowych. Gléwnym celem wraz z planowanymi pracami
infrastrukturalnymi doprowadzi do znaczacego podniesienia predkosci handlowej komunikacji
miejskiej, co przetozy sie na obnizenie stawki 1 wzkm oraz wzrost atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej, ze wzgledu na zmniejszenie czasu podrozy samym autobusem, jak i w relacji "od drzwi do
drzwi". Podréz komunikacjg miejska stanie sie bardziej konkurencyjna pod wzgledem czasowym
w stosunku do transportu indywidualnego.

| 210



SKUPIENI NA
———MOBILNOSCI

12.1.1.10 Dziatanie 1.10 Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR

Za transport w miescie Radom oraz w gminach obszaru funkcjonalnego odpowiada wiele
wyspecjalizowanych, odrebnych jednostek. Koordynacja dziatani i wspoétpraca instytucjonalna to
jeden z podstawowych krokow do wprowadzania zmian w organizacji transportu publicznego w celu
polepszenia jego funkcjonowania w wielu aspektach. Przykladowo, wprowadzanie integracji
taryfowo-biletowe] na catym obszarze, integrujacej rozne $rodki transportu, to duze zmiany
w modelu funkcjonowania transportu zbiorowego na takim obszarze jak GOFR. W dalszych
analizach nalezy bedzie okresli¢ aspekty prawne i organizacyjne funkcjonowania transportu
publicznego na terenie GOFR (np. stworzenie dedykowanej jednostki/podmiotu). Wszelkie tego
typu dziatania, to dtugotrwate i skomplikowane procesy, ze wzgledu na niezaleznosc¢ rdéznych struktur
organizacyjnych oraz aspekty prawne.

12.1.2 Cel II

12.1.2.1 Drziatanie 2.1 MaaS - wsp6lne dziatania jednostek miejskich na rzecz mobilnoéci

Pojecie z jezyka angielskiego (ang. Mobility as a Service) oznacza mobilnos¢ miejska jako ustuga
dostepna dla wszystkich z jak najwiekszg dostepnoscia przestrzenna. Za pomocg réznych aplikacji
i kanatow cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajéw ustug mobilno$ci. MaaS nie skupia sie na jednym $rodku transportu. Wspolpraca
instytucjonalna w tym zakresie poprawia dostepno$¢ przestrzenng tego rodzaju ustug, wprowadza
nowe funkcjonalnosci oraz zwieksza liczbe uzytkownikdw tego typu rozwigzan w miastach.

12.1.2.2 Drzialanie 2.1 Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej

Wielu pasazeréw preferuje kupowanie biletéw dtugoterminowych i posiadanie ich na specjalne;j
karcie miejskiej lub w aplikacji mobilne]j. Rozszerzenie oferty biletowej dostepnej dla uzytkownikow
kart miejskich poprawia atrakcyjnosc¢ i zwigksza liczbe mozliwych ofert do wyboru przez pasazera.
Kazdy uzytkownik moze zdecydowac sie na indywidualne rozwigzanie, ktére najbardziej mu
odpowiada.

12.1.3 Cel III

12.1.3.1 Dgzialanie 3.1 Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin

Ruch samochodéw osobowych w centrach miast powoduje zatory drogowe, a co za tym idzie
zwiekszone emisje spalin oraz negatywny wplyw na funkcjonowanie transportu zbiorowego
w miastach. Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centralnych obszaréw gmin nie tylko poprawi
jakos$¢ zycia mieszkancow, ale rowniez przyczyni sie do mniejszej liczby pojazdow pojawiajacych sie
w centrach gmin. Dzialanie to bedzie miato wptyw na redukcje zanieczyszczen produkowanych do
atmosfery oraz obnizenie poziomu hatasu.
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Fot. 12.4 Centralny obszar miasta dedykowany dla pieszych i rowerzystow

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Ruch tranzytowy czesto porusza sie przez obszary centralne ze wzgledu na dobre warunki
ruchowe 1 atrakcyjne czasy przejazdu. Dlatego tez nalezy redukowac ruch w centrum poprzez
wprowadzanie ograniczen i uspokajania ruchu.

12.1.3.2 Dgzialanie 3.2 Dostosowanie istniejgcych ciggéw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ

Waznym aspektem jest dostosowanie ciagdw drogowych do funkcjonowania, najlepiej jako
wydzielona infrastruktura, ciggéw dla publicznego transportu zbiorowego. Dziatanie to dotyczy nie
tylko przekrojéw poprzecznych poszczegélnych ulic, ale takze mowa tutaj o zastosowaniu
odpowiednich promieni skretu oraz miejsca np. na tarczach skrzyzowan, miedzy innymi dla
autobusow przegubowych. Nalezy takze pamiegtac, ze autobusy z uwagi na wiekszy ciezar, generujq
naprezenia w nawierzchni, ktora przyktadowo na przystankach, rowniez musi by¢ dostosowana do
swojej funkci.

12.1.3.3 Dgzialanie 3.3 Kameralizacja istniejgcych ciggébw w obszarach zurbanizowanych
z priorytetem dla pieszych i rowerzystéw
Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zawieraja wiele dziatann i celow dotyczacych
polepszenia jakosci zycia mieszkaricow, z naciskiem na osoby poruszajace sig¢ pieszo i rowerem.
Wielokrotnie w analizach i badaniach pojawia sie stwierdzenie o oddawaniu przestrzeni miejskiej
niechronionym uzytkownikom ruchu tj. dwém wczesniej wspomnianym grupom. Kameralizacja
istniejacych ciggow w obszarach zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i rowerzystow to
dziatanie, ktére ma pomoc w zwiekszaniu bezpieczenstwa ruchu oraz wplyna¢ pozytywnie na
przeksztatcanie ulic w centrach miast gdzie priorytetem jest jezdnia i zaparkowane wzdtuz niej
pojazdy.
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12.1.4 Cel IV

12.1.4.1 Drziatanie 4.1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe
Niwelowanie liczby podrdzy samochodem, ktore nie sg niezbedne i konieczne to jedno z zadan
jakie powinien realizowac¢ Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dlatego tez dziatanie 4.1
zaktada tworzenie lokalnych centréw, czyli tzw. miast 15-minutowych. W zasiegu dojscia pieszego
lub dojazdu rowerem 15 minut od miejsca zamieszkania mieszkancy powinni mie¢ dostep do

wszystkich najpotrzebniejszych ustug.
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Rys. 12.3 Idea miasta 15-minutowego.

Zrodlo: opracowanie wiasne.

12.1.4.2 Drzialanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic

Przekroje poprzeczne ulic czgsto na pierwszym miejscu stawiajg samochody osobowe. Szerokie
jezdnie oraz miejsca do parkowania pojazdow (czesto po obu stronach ulic w centralnych obszarach
miast). Dzialanie 4.2 zaklada zmiany infrastrukturalne w przekrojach poprzecznych na rzecz
transportu pieszego i rowerowego. Zalecane bedzie réwnowazenie przestrzeni miejskiej w przekroju

dla wszystkich uzytkownikéw drogi.
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Rys. 12.5 Ulica w centrum miasta po zmianach

Zrédlo: opracowanie wiasne
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12.1.4.3 Dziatanie 4.3 Zmiany funkcji poszczeg6lnych ulic

Przeksztatcenia funkcjonalne ulic majg na celu zmiane funkcji nie tylko pasa ulicznego, ale takze
w perspektywie pdzniejszej oddzialywanie na zabudowe przylegla do ulicy. To dzialanie majace na
celu aktywizacje obszarow, w ktérych nie sg dostepne ustugi, a te funkcjonujace nie spehiajg
wymagan mieszkancéw i interesariuszy. To dziatania majgce na celu poprawe dostepnosci do
infrastruktury poprzez budowe chodnikéw, infrastruktury rowerowej czy wyznaczanie dodatkowych
miejsc i obszarow odpoczynku, gastronomii, handlu, ktére w perspektywie aktywizujg obszar. To
dziatania poprawiajgce funkcjonalnos¢ catej ulicy, bardzo czesto moga mie¢ forme obnizenia klasy
ulicy przy jednoczesnym zwiekszeniu jej dostepnosci, a w perspektywie atrakcyjnosci. Celem jest
dazenie do zwiekszenia liczby podrézy generowanych przez ulice jednak sg to podroze realizowane
gtownie pieszo, rowerem lub publicznym transportem zbiorowym, dlatego w perspektywie zaktadajg
ograniczenia dla komunikacji indywidualnej z uwagi na brak przestrzeni aby zaspokoi¢ potrzeby
wszystkich uzytkownikow.

12.1.5 Cel V

12.1.5.1 Dziatanie 5.1 Spéjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej

Inwentaryzacja systemu drég rowerowych w Radomiu wskazuje na zupelna niespdjnos¢ pomimo
relatywnie dobrych parametréw technicznych istniejacej infrastruktury. Charakter uktadu drog jest
promienisty w kierunku centrum, brakuje drég poprzecznych do korytarzy transportu zbiorowego.

Przed sformulowaniem wytycznych dla rozwoju systemu drég rowerowych konieczne jest
podjecie decyzji o ksztalcie catego systemu transportu w miescie. Mozliwe sg dwa warianty:

— sie¢ drog rowerowych stanowigcych uzupemienie dla wysokiej jakosci transportu
zbiorowego,

— sie¢ drog rowerowych dedykowana do stworzenia systemu transportowego opartego na
podrézach wykonywanych rowerem (model Kopenhagi lub Amsterdamu).

Radom jest idealnym przyktadem miasta, gdzie mozliwe jest wprowadzenie drugiego wariantu,
przede wszystkim ze wzgledu na pfaskie uksztattowanie terenu, zwarte zagospodarowanie
przestrzenne oraz geometrie ulic z rezerwami przestrzeni. W promieniu optymalnej dla podrézy
rowerem odlegtosci 5 km znajduje sie wiekszos¢ obszaru miasta. Najodleglejsze od centrum duze
osiedle Potudnie, jest zlokalizowane zaledwie w odlegto$ci 4,5 km.

Wytyczne dla dziatania 5.1, w ktorym sie¢ drog rowerowych stanowi jeden z podsystemow
transportu miejskiego obejmuja;

— stworzenie spojnej sieci drég rowerowych wzdhuz wszystkich ulic gtownego uktadu
drogowego, w przypadku ulic o przekroju dwu jezdniowym droga dla rowerdéw powinna by¢
obustronna,

— stworzenie spojnej sieci drog rowerowych uzupehiajgcych, prowadzonych rowniez
poprzecznie do korytarzy transportu zbiorowego, w szczegdlnosci korytarza wysokiej
jakosci,

— stworzenie systeméw B+R na kazdym przystanku transportu zbiorowego z dostepem do
drogi dla rowerdw, w przypadku weztdw parkingi powinny by¢ zadaszone,

— stworzenie sluz dla roweréw na wybranych skrzyzowaniach w miescie.

12.1.5.2 Dziatanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Zadanie obejmuje budowe parkingéw B+R zlokalizowanych na obrzezach miasta, na petlach
autobusowych. W ramach dziatania proponuje sie budowe specjalnych wiat przy stojakach
rowerowych, ktéra chroni pozostawione rowery przed warunkami atmosferycznymi. Poza
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koordynacjg punktowa, zaleca sie takze koordynacje liniowa, czyli zapewnienie dogodnych
warunkéw w dojazdach do weztdow przesiadkowych i przystankow.

12.1.5.3 Dzatanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla rower6éw i pieszych

Wydzielona infrastruktura piesza i rowerowa jest najbezpieczniejszym rozwigzaniem prowadzenia
ruchu rowerowego i pieszego. RowerzySci mogg porusza¢ sie ze swojg predkoscia,
charakterystyczng dla rowerzystow, nie przeszkadzajac tym samym pieszym idgcym znacznie
wolniej po chodniku. Budowa infrastruktury i zapewnienie spojnej sieci tras rowerowych to jedno
z podstawowych dziatan dotyczacych transportu pieszego i rowerowego. Infrastruktura powinna by¢
przede wszystkim bezpieczna i odpowiednio utrzymana, aby bez wzgledu na warunki pogodowe
uzytkownicy mogli w bezpieczny sposob z niej korzysta¢. Spdjna i bezpieczna sie¢ drog dla roweréw
pozwala na realizowanie codziennych podrézy do pracy czy szkoty, wlasnie za pomoca roweru.

~ T

=
Fot. 12.5 Droga dla roweréw w Jedlni-Letnisko

Zrodio: wlasne archiwum fotograficzne
12.1.6 Cel VI

12.1.6.1 Dzalanie 6.1 Rozbudowa SPP

Dziatania w zakresie: powiekszenia strefy ptatnego parkowania, zmiany taryfy optat, uszczelnienia
strefy, automatyzacji kontroli, znakowania miejsc postojowych, uniemozliwienia parkowania
w miejscach niedozwolonych (zielerl), zmian organizacji ruchu, niezbednych punktowych inwestycji
drogowych potrzebnych do wdrozenia.
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Rys. 12.6 Zasieg Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Radomiu
Zrédio: MZDiK w Radomiu

12.1.7 Cel VII

12.1.7.1 Duzialanie 7.1 Zaangazowanie szkét w edukacje i promocje zréwnowazonej mobilnosci

Dziatania zwigzane z Planami Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dotyczg osdb w kazdym
wieku. Dlatego tez, juz od najmtodszych lat mozna zaczyna¢ edukowac dzieci i mtodziez, aktywnie
promujac ideologie SUMP-6w. Ekologia, oddziatywanie na §rodowisko, bezpieczenistwo ruchu przy

szkotach, bezpieczenistwo na przejsciach dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej widocznos$ci — to
tylko niektore z postulatow, ktére sg promowane przez SUMP.
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Fot. 12.6 Spotkanie z serii ,Rozbly$nij w Skaryszewie” promujace podstawy BRD

Zrodio: www.facebook.com / Skaryszew

Zaangazowanie szkot w edukacje i promowanie zrownowazonej mobilno$ci mozna realizowac
na wielu szczeblach. Organizacja spotkan z osobami odpowiedzialnymi za transport, uczenie dzieci
podstawowych zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce zrOwnowazonej
mobilnosci, akcje promujgce zdrowe formy transportu itp.

12.1.7.2 Dzalanie 7.2 Realizacja programéw pilotazowych promujgcych zréwnowazong
mobilnosé

Wprowadzanie nowych rozwigzan zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig moze odbywac sie
za pomocg programoéw pilotazowych. Charakteryzuja sie¢ one niewielkimi kosztami wdrozenia,
a dzieki takim zabiegom w tatwy sposéb mozna sprawdzi¢ czy proponowane rozwigzanie przynosi
pozadany efekt i czy jest akceptowalne spotecznie. Wielokrotnie rozwigzania proponowane jako
tymczasowe programy pilotazowe koricza sie wdrozeniem ich na state, zamieniajgc sie
w pelnoprawne projekty organizacji ruchu. Tego rodzaju dziatania pozwalaja promowaé idee
zrownowazonej mobilnosci, ktéra jest zawarta w SUMPach.

12.1.7.3 Dzialanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki
SUMP

Nie wszyscy mieszkanicy obszaréw funkcjonalnych sg zaznajomieni z ideologig Planéw
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Z racji, ze SUMP ktadzie duzy nacisk na zaangazowanie
mieszkanicow i partycypacje spoteczna, dziatanie 7.3 dotyczy kampanii informacyjnych na rzecz
promowania tematyki SUMP. Kampanie informacyjne edukujg spoteczenistwo i pozwalaja na
dotarcie do szerszego grona odbiorcow. Dzieki kampaniom informacyjnym mozna wptyna¢ na
codzienne zachowania transportowe mieszkanicow Zzyjacych na co dzien na terenie GOFR.
Kampanie informacyjne docierajg zarowno do dzieci i mtodziezy jak i do dorostych mieszkanicow,
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Zrédto: opracowanie wlasne
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13 Logika i harmonogram zmian

Dziatania zostalty posegregowane ze wzgledu na ich cel. Nalezy pamietaé, ze najwazniejsza
kwestig do ktorej dazy SUMP jest osiggniecie przyjetych w nim celow. Cel I jest najwazniejszy do
realizacji ze wzgledu na system transportowy obszaru GOFR, a cel VII jest najmniej istotny z punktu
widzenia SUMP.

W projekcie przyjete zostaly dwa horyzonty czasowe proponowanych dziatann — horyzont
operacyjny zaktadajacy realizacje dziatan do roku 2030 oraz horyzont strategiczny zaktadajacy
realizacje dziatari do roku 2040. Przyjmuje sie, ze konkretne dziatania mogg trwac krocej lub dhuzej
— w zaleznosci od stopnia ich ztozono$ci lub ich charakterystyki. Sg dziatania, ktére trwajg np. rok
i po tym okresie zakltada sie, ze sie koncza, a sg dziatania dtugotrwate, jak np. dziatania zwigzane
z poprawg jako$ci infrastruktury, ktére moga trwac przez caty horyzont czasowy, do roku 2030.
Finalnie sg one oceniane w perspektywie dwdch horyzontoéw — operacyjnego i strategicznego.

Szczegdtowy harmonogram wprowadzania poszczegdlnych dziatan zostanie opracowany po
wyborze scenariusza preferowanego, na podstawie przeprowadzonej oceny wielokryterialne;.
Rezultat prac znajdowac¢ sie bedzie w kolejnym etapie opracowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej jakim jest report dotyczacy scenariuszy rozwoju GOFR.
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