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Stownik skrotow

BAU (ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktory uwzglednia tylko zaplanowane
i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BDOT - Baza Danych Obiektéw Topograficznych

CATI — ang. Computer Assisted Telephone Interview - wspomagany komputerowo wywiad
telefonicznyCUPT — Centrum Unijnych Projektow Transportowych

ETAP IV —jeden z etapéw, nizej opisanego opracowania ROF2014. Etap IV obejmowat ,, Wytyczne do
projektowania zorientowanego na rozwoj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego”.

FGI - ang. Focus Group Interview — Zogniskowane wywiady grupowe

GOFR — Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GTFS - ang. General Transit Feed Specification — format zapisu informacji o rozktadach jazdy
i lokalizacji przystankow

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny

IDI - ang. Individual In-depth Interview — Indywidualne wywiady pogtebione

JASPERS - ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions — inicjatywa majaca na celu
usprawnienie przygotowania projektéw ubiegajgcych sie o finansowanie z unijnych funduszy i pomoc
panstwom czlonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

MZDiK — Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu

OPZ — Opis Przedmiotu Zamdwienia

PTV Visum — globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych
ROF — Radomski Obszar Funkcjonalny

ROF2014 - skrot opisujacy dokument pod nazwg ,Zintegrowane planowanie transportu
zréwnowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, ktéry sktada sie z wielu
etapow prac, a kazdy z nich poruszat inne kwestie zwigzane z transportem na obszarze ROF.

SCPR - Stacje Ciagtego Pomiaru Ruchu

SUMP — ang. Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

UE — Unia Europejska

ZMR — Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT



Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

1 Wprowadzenie

W 2014 roku obszar Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF) zostat doktadnie
przeanalizowany pod katem systemu transportowego. Dokument pod nazwa ,Zintegrowane
planowanie transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”
(nazywany pozniej jako ROF2014) sktadat sie z wielu etapdw iporuszat wiele kwestii zwigzanych
z szeroko rozumianym transportem. Jedng ze sktadowych projektu byt model transportowy obszaru
analizy. Tworzac Plan Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radomia 2030+ opracowano model transportowy przy uzyciu danych pochodzacych z opracowania
ROF2014. Oprocz tego wykonane zostaty prace przygotowawcze i przeprowadzono badania, ktére
byty niezbedne do zaktualizowania modelu.

Przeprowadzono badania ankietowe, w ktorych mieszkaricy Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radomia (GOFR) byli pytani o przyzwyczajenia i zachowania transportowe w codziennych dojazdach
do miejsc pracy i nauki. Oprocz tego dokonano analizy badan natezenia ruchu wykonywanych przez
firme LEMITOR w ramach tworzenia mapy hatasu miasta. Do aktualizacji modelu uzyto takze danych
ze Stacji Ciggtego Pomiaru Ruchu (SCPR), ktére otrzymano od Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacii
w Radomiu (MZDiK Radom). W ramach prac przeprowadzono réwniez pomiary natezen ruchu
drogowego na ponad 50 punktach pomiarowych na terenie catego obszaru analizy GOFR.
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2 Prace przygotowawcze

W celu stworzenia aktualnego modelu transportowego analizowanego obszaru wykonano szereg
badan i pomiaréw przygotowawczych. Pozyskano wiele danych, niezbednych do stworzenia
poprawnie dziatajgcego, reagujagcego na zmiany w systemie transportowym, modelu Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia. Nizej opisano zaréwno badania ankietowe, pomiary napemien
W transporcie zbiorowym jak i pomiary natezen ruchu drogowego.

2.1 Badania ankietowe

Badanie zostalo przeprowadzone za pomocag wywiadéw CATI (ang. Computer Assisted
Telephone Interview, czyli wspomagany komputerowo wywiad telefoniczny). Badania ankietowe
zostaly przeprowadzone w pazdzierniku 2022 roku, a respondenci byli pytani o swoje zachowania
transportowe w typowym dniu roboczym. Badanie CATI przeprowadzone zostatlo przez
teleankieteréw wyposazonych w elektroniczne narzedzie badawcze, na ktérym podczas rozmowy
telefonicznej nanoszono odpowiedzi respondentow. Elektroniczna posta¢ ankiety pozwolita
automatycznie odrzucac niepoprawne lub nielogiczne odpowiedzi oraz unikngé¢ recznego kodowania
bazy danych oraz umieszczania odpowiedzi respondentéw z papierowego kwestionariusza do bazy.
Zachowujac reprezentatywno$¢, ankieta skierowana zostala do 750 mieszkancéw 13 gmin
wchodzacych w sktad dziatajgcych w ramach Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia. Poziom
ufnosci przyjeto jako a = 0,95, a blagd maksymalny na poziomie o = 0,05.

Na kazdym etapie badan podkreslony zostat aspekt dotyczacy anonimowosci oraz informacje
o celu badania. Przed przystapieniem do badania zostalo zorganizowane szkolenie on-line dla
badaczy, w ktérym zostaly poruszone wszystkie najwazniejsze informacje dotyczace rzetelnego
prowadzenia badan. Ponadto w trakcie realizacji projektu systematycznie i biezgco monitorowano
prace 0séb zaangazowanych w badanie.

2,1.1 Charakterystyka respondentéw

W badaniu udziat wzieto 750 respondentéw Gmin Obszaru Funkcjonalnego Miasta Radomia.

Tabela 2.1 Udziat oséb ankietowanych w poszczegélnych gminach (N=750)

Gmina Udzial liczby oséb ankietowanych
miasto na prawach powiatu Radom 250 osob
miasto Pionki — gmina miejska 65 0séb
[iza — gmina miejsko-wiejska 50 os6b
Skaryszew — gmina miejsko-wiejska 55 0s6b
Jedlnia-Letnisko — gmina miejsko-wiejska 45 0sdéb
Goézd — gmina wiejska 30 osob
Jastrzebia — gmina wiejska 25 0s6b
Jedlinisk — gmina wiejska 50 os6b
Kowala — gmina wiejska 45 0sbéb
Przytyk — gmina wiejska 25 0sob
Wierzbica — gmina wiejska 35 0sob
Wolanow — gmina wiejska 30 osob
Zakrzew — gmina wiejska 45 0sdéb

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Wielkos¢ proby jest proporcjonalna do liczby mieszkaricow w poszczegdlnych jednostkach,
wchodzacych w sktad Gmin Obszaru Funkcjonalnego Miasta Radomia i odpowiada zapisom z OPZ.
N - oznacza liczbe oséb ankietowanych.

= kobiety = mezczyzni

Rys. 2.1 Struktura plci badanych oséb

Zrddto: opracowanie wiasne

W badaniu udziat wzieto 56% kobiet i 44% mezczyzn.

wyzsze [ 5%
pomaturalne /policealne ||  NRNEGIG 10%
zawodowe [ NRNHNRRNEGEME 15
srednie | 2%
gimnazjaine [N 6%
podstawowe [ I 6%

0% 5% 10%  15%  20% 25% 30% 35%  40%

Rys. 2.2 Wyksztalcenie respondenta

Zrodio: opracowanie wiasne

Dla N=750 najliczniejszg grupe stanowity osoby legitymujace sie wyzszym wyksztatceniem (35%)
oraz srednim (28%). Najmniej liczng grupe reprezentowaty osoby z wyksztalceniem podstawowym
oraz gimnazjalnym — po 6% w kazdej kategorii.
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45-541at  [——— 21%
35-44lat ——— 207
55-641at [ 6%
65 i wiccej NI 5%
25-341at —— 5%

ponizej 24 lat - [N 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Rys. 2.3 Wiek respondenta

Zrddto. opracowanie wiasne

Dla N=750 najwiecej respondentow stanowity osoby w wieku 45-54 lat (21%) oraz 35-44 lat
(20%), a najmniej liczng respondenci ponizej — 24 roku zycia (13%).

100%
90%
80%
70%
0% 59%
50%
40%
30%
20% 16%
10% % 8% 9%

4% 4%
0% | [ ] - -

student bezrobotny uczen szkoly pracujacy w  rencista / pracujacy
$redniej domu emeryt poza domem
Rys. 2.4 Podstawowe zajecie respondenta

Zrédto: opracowanie wlasne

Uzupemieniem danych metryczkowych bylo pytanie dotyczace aktywnosci zawodowej
respondentéw. Dla N=750 najwiecej, bo 68% ankietowanych to pracownicy — osoba pracujgca poza
domem (59%) i pracujagca w domu (9%). Najmniej liczna grupa to bezrobotni oraz
uczniowie/studenci — po 4%.



Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

0,1%

uczen

51,3%

24,7%

13,2%
8,8%
0’50/0 1’4% .
I

student inne rencista / pracujacy w pracujacy brak

emeryt domu poza

domem

Rys. 2.5 Dodatkowe zajecie respondenta

Zrédto: opracowanie wiasne

Ankietowani mogli réwniez wskaza¢ dodatkowe zajecia. Dla N=750 ponad potowa badanych
(51,3%) nie wykonuje dodatkowych zaje¢. Wérdd osob, ktére zaznaczyly, ze wykonujg dodatkowe
zajecia, co czwarty ankietowany (24,7%) pracuje poza domem.

2.1.2 Dane o gospodarstwach domowych respondentow

Tabela 2.2 Liczba oséb w gospodarstwie respondenta

Liczba oséb w gospodarstwie Udziat % Liczby bezwzgledne
1 8% 60 0séb
2 28% 208 oséb
3 27% 205 oséb
4 24% 182 osob
5 8% 59 osdéb
6 3% 23 0séb
7 1% 9 osoéb
8 0,2% 1 osoba
9 0,2% 1 osoba
10 0,6% 2 osoby

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla N=750 w gospodarstwach najczesciej mieszkajg dwie (36%) lub trzy osoby (27%).
Najmniejszy odsetek stanowig gospodarstwa z liczbg osdb wieksza niz 5 (15%).
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Rys. 2.6 Liczba roweréw do dyspozycji respondenta
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Zrédto: opracowanie wlasne

Dla N=750 prawie co trzeci (32%) ankietowany deklaruje posiadanie dwdch rowerow, a 8%
respondentéw w ogole nie posiada jednosladu. Warto zauwazy¢ ze 7% bioracych udziat w badaniu
posiada 5 i wiecej rowerdw, z czego trzy osoby zadeklarowaty Ze posiadajg po 10 rowerow.

100%
90% 85%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20% 13%

0 1 2 3 4

10%

0%

Rys. 2.7 Liczba hulajnég elektrycznych do dyspozycji respondenta

Zrédio: opracowanie wlasne

Dla N=750 zdecydowana wiekszo$¢ badanych (85%) nie posiada hulajnogi elektryczne;j.
Najwiecej respondentéw ma do swojej dyspozycji 1 hulajnoge (13%). Dwie osoby (0,3%)
zadeklarowaly ze posiadajg cztery hulajnogi.
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Rys. 2.8 Liczba samochodéw do dyspozycji respondenta

Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla N=750 co dziesigta osoba (9,8%) nie posiada samochodu do osobistej dyspozycji. Najwiecej,
bo prawie potowa (49,1%) ma jedno auto, a co trzeci ankietowany (33,6%) posiada dwa samochody
do osobistej dyspozycji. Tylko 1,9% respondentéw zadeklarowato wiecej, niz 4 samochody (jedna
osoba posiada wiecej niz 10 pojazdéw, a dwie osoby po 5 pojazdow).

Tabela 2.3 Typy samochodow uzytkowane w gospodarstwie respondenta

Jakie typy samochpdéw sg uzytkowane w Udgiat %
gospodarstwie? (Maks. 3 odp.)
0sobowy prywatny 93,6%
osobowy stuzbowy 3,0%
dostawczy prywatny (do 3,5t) 1,8%
dostawczy stuzbowy 0,7%
osobowy z "kratka" 0,4%
cigzarowy 0,2%
inny 0,2%
0sobowy pozyczony 0,1%

Zrodio: opracowanie wiasne

Kolejne pytanie dotyczyto typéw samochoddéw uzytkowanych w gospodarstwach. Respondenci
mogli wskaza¢ wiecej niz jedng odpowiedZ Dla N=750 uzyskano 1125 odpowiedzi. 93,6%
ankietowanych deklaruje korzystanie zsamochodu osobowego prywatnego, a 3,0% posiada
osobowy stuzbowy.

W ankiecie zapytano takze o liczbe poszczegdlnych typdw samochodéw. Dane pokazano w tabeli
ponizej. Respondenci mogli wskaza¢ wiecej niz jedng odpowiedz.
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Tabela 2.4 Typy samochod6w z podzialem na liczbe pojazdéw

Typ samochodu 1 pojazd 2 pojazdy 3 pojazdy s;j:zlggsg
osobowy prywatny n=681 376 0sdb (55%) 256 0sdb (38%) 36 0sdb (5%) 13 0s6b (2%)
0sobowy pozyczony 1 osoba - -
osobowy z "kratka" 3 osoby 1 osoba -
osobowy stuzbowy 27 oséb - 1 osoba 1 osoba
dostawczy prywatny (do 3,5t) 20 oséb - - -
dostawczy stuzbowy 8 osdb - - -
ciezarowy 2 osoby - - -
inny 2 osoby - - -

Zrédto: opracowanie wlasne

Dla N=750 uzyskano 810 odpowiedzi. Osoby posiadajace samochody osobowe prywatne (681
ankietowanych) najczesciej posiadaja jeden pojazd do dyspozycji (55%).

® nie = tak

Rys. 2.9 Posiadane prawo jazdy

Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla N=750 zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych posiada prawo jazdy — 87%.

2.1.3 Zachowania komunikacyjne respondentow

Pierwsze pytanie dotyczylo wyboru $rodka transportu w ramach codziennych podrézy
respondenta.
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Samochodem osobowym jako kierowca I 74%
Pieszo (cata podroz powyzej 150 m) mmmmmm 12%
Samochodem osobowym jako pasazer mmm 11%
Rowerem wiasnym mmmm 8%
Autobusem regionalnym (inny niz PKS) mmm 8%
Autobusem PKS mmm 7%
Koleja ™ 3%
inne W 2%
TAXI 1 1%
Mikrobusem 1 1%
Motocyklem, skuterem 1 1%
Rowerem miejskim | 0,4%

Autobusem szkolnym lub zawodowym | 0,4%

0% 20% 40% 60% 80%

Rys. 2.10 Srodek transportu wybierany przez respondenta w ramach obligatoryjnych podrézy

Zrddto: opracowanie wiasne

W pytaniu o $rodek transportu wybierany w podrézach obligatoryjnych brano pod uwage
odpowiedzi wszystkich respondentow z wyjatkiem osob bezrobotnych oraz ankietowanych, ktorzy
wskazali Zze sg emerytami/rencistami. Dla N=532 respondenci wskazali, ze w podrézach
obligatoryjnych wybieraja samochdd osobowy jako kierowca (74%). Zdecydowanie mniej osob
wybiera podréze piesze (12%) oraz podréz samochodem osobowym jako pasazer (11%).
Komunikacja zbiorowa wykorzystywana jest zaledwie przez 18% respondentéw. Wyniki nie sumujg
sie do 100% poniewaz respondenci mieli do wyboru wigcej niz jedng odpowiedz.

Samochodem osobowym jako kierowca I 70%
Pieszo (cata podroz powyzej 150 m) Imm— 40%
Samochodem osobowym jako pasazer IEEE——————— 27%
Rowerem wlasnym mmmmmmmmmmms 22%
Autobusem regionalnym (inny niz PKS) mmm 7%
Autobusem PKS mmm 7%
Koleja mm 4%
TAXI ® 2%
Mikrobusem B 2%
Rowerem miejskim 1 1%
Motocyklem, skuterem 1 1%
Autobusem szkolnym lub zawodowym 1 1%

inne 1 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Rys. 2.11 Srodek transportu wybierany przez respondenta w ramach fakultatywnych podrézy

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla N=750 respondenci wskazali, ze w podrdzach fakultatywnych wybieraja samochéd osobowy
jako kierowca (70%). W pordéwnaniu z podrozami obligatoryjnymi zdecydowanie wiecej osob
wybiera podroze piesze (40%) oraz podréz samochodem osobowym jako pasazer (27%d).

| 6
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Komunikacja zbiorowa wykorzystywana jest zaledwie przez 21% respondentéw. Wyniki nie sumujg
sie do 100% poniewaz respondenci mieli do wyboru wiecej niz jedng odpowied?.

Tabela 2.5 Powdd wyboru samochodu w ramach codziennych podrézy

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki samochodem, jaki jest
powdd tego wyboru? (Maks. 3 odp.)

Udziat %

Wygoda

75%

Krotki czas przejazdu

65%

Przewoz rzeczy (np. Zakupow)

22%

Brak potlaczen autobusowych lub kolejowych

17%

Inne cele po pracy

14%

Przewdz dzieci

14%

Darmowe miejsce postojowe w miejscu pracy

13%

Zta koordynacja czasowa rozktadow jazdy

9%

Brak koniecznosci przesiadania

6%

Nizszy koszt

2%

Inne

1%

Wzgledy zdrowotne

0,5%

Zrddto. opracowanie wiasne

Dla N=430 osoby, ktére wskazaly podréze do pracy, miejsca nauki samochodem najczesciej
dokonujg takiego wyboru ze wzgledu na wygodeg (75%) oraz krétki czas przejazdu (65%). Spora czg$é
ankietowanych (22%) wybiera samochdd ze wzgledu na przewodz rzeczy, gtéwnie zakupow.
W kategorii inne, tylko jedna osoba odpowiedziata, ze dojezdza do pracy ok. 200 km, gdyz pracuje

poza Radomiem i nie ma innego potaczenia.

Tabela 2.6 Powdd wyboru autobusu w ramach codziennych podrézy

W przypadku podr6zy do pracy/miejsca nauki autobusem, jaki jest

. Udzial %

powdd tego wyboru? (Maks. 3 odp.) ?
Wysokie koszty podrézy samochodem 44%
Dobre potfaczenie autobusowe 37%

Brak samochodu

23%

Dobra dostepnosc

17%

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo

13%

Zbyt duza odlegtos¢ od szkoty lub miejsca pracy

10%

Trudno$¢ z parkowaniem

10%

Oplaty za parkowanie

8%

Inne

6%

Brak miejsca postojowego u celu podrozy

5%

Wysoka jakos¢ ustug

1%

Zrédto: opracowanie wlasne

Dla N=78 respondenci wybierajg podrdz autobusem miejskim ze wzgledu na wysoki koszt
podrdzy samochodem (44%), dobre potaczenie autobusowe (37%) oraz brak dostepu do samochodu
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(23%). Najrzadziej ankietowani wybieraja ww. srodek transportu ze wzgledu na brak miejsca
postojowego u celu podrozy (5%) oraz wysoka jakos¢ ustug (1%).

Tabela 2.7 Powéd wyboru kolei w ramach codziennych podrozy

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki koleja, jaki jest powod Udgiat %
tego wyboru? (Maks. 3 odp.)
Dobra dostepnos¢ 50%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo 31%
Dobre potaczenie kolejowe 25%
Zbyt duza odlegtosc¢ od szkoty lub miejsca pracy 25%
Trudnos¢ z parkowaniem 25%
Brak miejsca postojowego u celu podrézy 19%
Wysoka jakos¢ ustug 19%
Brak samochodu 13%
Oplaty za parkowanie 6%
Wysokie koszty podrézy samochodem 0%
Inne 0%

Zrddto: opracowanie wiasne

Dla N=16 potowa respondentéw (50%) podrézujac kolejg do pracy/miejsca nauki robi to ze
wzgledu dobrg dostepno$¢. Natomiast pie¢ oséb (31%) wybiera takg forme podrézy, ze wzgledu na
brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo.

Tabela 2.8 Pow6d wyboru roweru w ramach codziennych podrézy

W przypadku podrédzy do pracy/miejsca nauki rowerem, jaki jest Udgiat %

powod tego wyboru? (Maks. 3 odp.)

Wzgledy zdrowotne 40%

Wysokie ceny za bilet 35%

Wysokie koszty podrézy samochodem 28%

Bliskos¢ miejsca pracy lub nauki 28%

Brak samochodu 23%

Szybciej niz autobusem lub autem 23%

Brak potlaczenia autobusowego / kolejowego 13%

Brak miejsca postojowego u celu podrézy 10%

Inne 3%

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla N=40 okoto potowa respondentéw (40%) wybiera podroz rowerem ze wzgledow
zdrowotnych. Duza czes¢ ankietowanych (35%) wybiera takg forme transportu przez wglad na
wysokie ceny biletow w komunikacji zbiorowej oraz wysokie koszty podrozy samochodem (28%).
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Tabela 2.9 Powdd wyboru podrézy pieszej

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki pieszo, jaki jest powod Udzial %

tego wyboru? (Maks. 3 odp.)

Bliskos¢ miejsca pracy lub nauki 58%

Wysokie koszty podrozy samochodem 18%

Brak samochodu 16%

Wysokie ceny za bilet 10%

Wzgledy zdrowotne 10%

Szybciej niz autobusem lub autem 10%

Brak miejsca postojowego u celu podrozy 8%

Brak polgczenia autobusowego / kolejowego 7%

Inne 5%

Zrédto: opracowanie wlasne

Dla N=62 ankietowani wybierajg podroze piesze ze wzgledu na bliskos¢ miejsca pracy lub nauki
(58%). Pozostate przyczyny dotyczylty wysokiego kosztu podrozy samochodem (18%), braku
samochodu (16%) oraz wysokich cen za bilet (10%).

2.1.4 Preferencje respondentow

Lepsze potaczenia lub trasy autobusow I 52%
Wieksza czestotliwos¢ kursowania. . . NS 48%
Nizsze ceny biletow NGNS 40%
Bezposrednie potgczenie bez przesiadki NN 33%
Wieksza dostepnosé przystankow. . I 18%
Koordynacja czasowa rozktadow jazdy [N 14%
Jeden wspolny bilet M 8%
Nowszy tabor autobusowy [l 5%
Inne WM 4%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Rys. 2.12 Zacheta do podrézy autobusem

Zrodio: opracowanie wiasne

Na 453 osoby zapytane co sktonitoby ich do podrézy autobusem do pracy / miejsca nauki - 53%
wskazato ze nie ma takiego czynnika — nic by mnie nie sktonifo. W zwigzku z powyzszym odpowiedzi
zostaly pominiete z ponizszego wykresu. Lepsze potgczenie lub trasy autobusow (52%), wieksza
czestotliwo$¢ kursowania autobusow (48%) oraz nizsze ceny biletow (40%) to czynniki, ktore
zachecityby ankietowanych do podrozy autobusem do pracy/miejsca nauki (dla N=217). Wyniki nie
sumujg sie do 100% poniewaz respondenci mieli do wyboru wiecej niz jedng odpowiedz.
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Lepsze potaczenia lub trasy pociagéw

Nizsze ceny biletow

Wieksza czestotliwo$é kursowania pociagdw
Bezposrednie potaczenie bez przesiadki
Wieksza dostepno$é przystankow
Koordynacja czasowa rozktadow jazdy
Jeden wspdlny bilet

Inne

Nowszy tabor kolejowy

I 42%
I 39%
I 32%
I 29%

.. [ 20%

I 16%

2%

B 6%

N 5%

0% 10% 20% 30%

40% 50%

Rys. 2.13 Zacheta do podrézy kolejg,

Zrddto: opracowanie wiasne

Na 516 osob zapytanych, co sktonitoby ich do podrozy kolejg do pracy / miejsca nauki - 65%
wskazato ze nie ma takiego czynnika — nic by mnie nie skfonifo. Te osoby, ktére wybratyby podréz
kolejg do pracy/miejsca nauki uczynitby to w przypadku lepszych potgczen lub tras pociggow (42%),
nizszych cen biletéw (39%) oraz wiekszej czestotliwosci kursowania pociggéw (32%) (dla N=180).
Wyniki nie sumujg si¢ do 100% poniewaz respondenci mieli do wyboru wigcej niz jedng odpowiedz.

Bezpieczna, wydzielona infr. rowerowa | N R I 5
. 3%

Bezposérednie potaczenie drogg rowerowa
Bezpieczne, zadaszone miejsce
do przechowywania roweréw

I, 26
I 2%

Poprawa istniejacej infrastruktury

I, 2%

Zachety do jazdy na rowerze, np. bonusy finansowe
Prysznic, suszarnia, szafki ubraniowe w miejscu
pracy/nauki

I (7%
I (3%

Wieksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie na drodze

80

Posiadanie roweru, korzystanie z roweru

Inne

. s

0% 10% 20% 30% 40%

Rys. 2.14 Zacheta do podrézy rowerem

Zrédio: opracowanie wlasne
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Na 491 osoby zapytane co sktonitoby ich do podrézy rowerem do pracy/miejsca nauki - 65%
wskazalo Ze nie ma takiego czynnika — nic by mnie nie sktonifo. Najwiekszy odsetek odpowiedzi
stanowity te dotyczace bezpieczenistwa infrastruktury rowerowej (36%), bezposredniego potaczenia
droga rowerowa miejsca poczatku i konica podrozy (33%) oraz bezpiecznych i zadaszonych miejsc
przechowywania rowerow (dla N=174). Wyniki nie sumujg sie do 100% poniewaz respondenci mieli
do wyboru wiecej niz jedng odpowiedz.

Blisko$¢ miejsca pracy lub nauki i domu [ AR 4%
Lepsza jakos¢ powietrza | NNRNRNRIEE 307
Wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki [ NRNRBAE 279
Ulice o ruchu uspokojonym [ NG 24%

Zielen, drzewa dajace ciern | NGNGB 22°%

Zachety do chodzenia do pracy, np. bonusy 0
finansowe 1%

Poprawa istniejacej infrastruktury [ 10%
Inme B 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Rys. 2.15 Zacheta do podrozy pieszej

Zrddto. opracowanie wiasne

Na 472 osoby zapytane co sktonitoby ich do podrézy pieszo do pracy / miejsca nauki - 62%
wskazalo Ze nie ma takiego czynnika — nic by mnie nie skionito. Blisko$¢ miejsca pracy lub nauki
i domu to czynnik, ktory przede wszystkim zachecitby ankietowanych do przemieszczania sie pieszo
(64%). Duzy odsetek respondentow wskazat rowniez na lepszg jakos¢ powietrza (30%) oraz wygodne
i bezpieczne (oswietlone) chodniki (27%). Wyniki nie sumujg sie do 100% poniewaz respondenci
mieli do wyboru wiecej niz jedng odpowiedz.
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m tak = nie

Rys. 2.16 Jedli jezdzi Pan/Pani samochodem do pracy / miejsca nauki, czy rozwazal/la Pan/Pani korzystanie
z carpoolingu (wsp6lnej jazdy samochodem z innymi osobami)?
Zrédlo: opracowanie wlasne

Dla N=430, co trzeci respondent (34%), ktory jezdzi samochodem do pracy/miejsca nauki rozwaza
korzystanie z carpoolingu czyli wspolnej jazdy samochodem z innymi osobami.

3%
Va

97%J

= tgk = nie

Rys. 2.17 Czy w wyniku pandemii COVID-19 zmienita Pani/Pan $rodek transportu w dojazdach do pracy / miejsca
nauki?

Zrédio: opracowanie wlasne

Tylko 3% respondentéw byta zmuszona do zmiany srodka transportu ze wzgledu na pandemie
COVID-19 (dla N=532). Zmiana transportu dotyczyta zmiany na autobus oraz samochéd.
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w trybie mieszanym 4%
ry N 6%

2%
3%

0,
gtéwnie stacjonarnie 92%
91%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

gtownie zdalnie l

® W jakim trybie pracowal/a lub uczyt/a sig¢ Pan/Pani przed pandemig?

m W jakim trybie aktualnie Pani/Pan pracuje/uczy sie?

Rys. 2.18 Tryb pracy respondenta

Zrédto: opracowanie wlasne

Dla N=532 praktycznie nie zaobserwowano réznic w aktualnym oraz wczesniejszym trybie
pracy/nauki. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych pracuje (91%) lub pracowata (92%) gtownie
stacjonarnie. O 1 punkt procentowy zwiekszyt sie udziat pracy zdalnej w poréwnaniu z sytuacjg
sprzed pandemii.
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Tabela 2.10 Dziatania podejmowane przez Gminy na rzecz poprawy funkcjonowania transportu

Jakie Pani/Pana zdaniem dziatania powinna podejmowa¢ Gmina na rzecz .

poprawy funkcjonowania transportu? (Maks. 3 odp.) Udziat %

Budowa nowych drog 54%

Nowe linie autobusowe 37%

Zwigkszenie czestotliwosci kursowania autobuséw / pociagow 33%

Poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej 28%

Nowe lokalizacje przystankéw autobusowych 18%

Koordynacja czasowa rozktadow jazdy 13%

Wspélny bilet autobusowo-kolejowy %

Zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociagow 6%

Inne 6%

Nowe lokalizacje przystankéw kolejowych 5%

Tworzenie wiekszej ilosci buspasow 5%

Rozszerzenie systemu roweru miejskiego (radomski rower miejski) 4%

Stworzenie weztow przesiadkowych 3%

Uruchomienie kolei aglomeracyjnej 2%

Zrddto: opracowanie wiasne

Dla N=750 zdaniem respondentoéw dzialania w zakresie rozwoju systemu transportu
podejmowane przez wtadze gminy powinny przede wszystkim dotyczy¢ budowy nowych drog (54%),
nowych linii autobusowych (37%) oraz zwigekszenia czestotliwosci kursowania autobuséw/pociagdw
(33%). W kategorii inne (6%) respondenci wskazali na:

— budowe parkingow P+R,

— skrocenie czasu przejazdu pociggdw na trasie Warszawa - Radom i innych,

—  bezplatny transport,

— faktyczne skrocenie czasu przejazdu kolei,

— zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw Skaryszew - Radom i odwrotne,
— zmiany ruchu lub poszerzenie drogi w okolicach ul. Reja,

— jednolita stawka optlaty za postoj.

2.1.5 Analiza badan iloSciowych mieszkancéow

Przeprowadzone w pazdzierniku 2022 roku badania ankietowe oprocz pytan ogoélnych
zwigzanych z danymi demograficzno-spotecznymi i preferencjami transportowymi, zawieraty
szczegotowe zagadnienia zwigzane z odbywaniem poszczegdlnych podrézy przez mieszkarnicéw. Do
zbadania rzeczywistych podrézy wykonywanych przez ankietowane osoby wykorzystano
dzienniczek podrdzy, ktory uwzgledniat m.in.: motywacje podrézy (np. dom — praca, dom — szkota)
oraz wykorzystany $rodek transportu (np. autobus, rower, samochdd). Dane w zakresie odpowiedzi
ankietowanych dotyczyly typowego dnia roboczego, tj. wtorek, sroda lub czwartek, w ktorych nie
wystepujg zakldcenia zwigzane z poczatkiem i konicem tygodnia oraz realizowane podroze majg
charakter obligatoryjny.
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Rys. 2.19 Liczba wykonanych podrézy przez respondentéw

Zrédto: opracowanie wlasne

Najwigcej ankietowanych w dniu roboczym wykonuje 2 podréze (47%), a 23% ankietowanych
wskazato, ze wykonuje 4 podrdze dziennie.

Na podstawie danych wskazano ruchliwo$¢ mieszkancow, ktéra zostata okreslona jako iloraz
sumy podrézy wykonanych przez wszystkich ankietowanych oraz liczby respondentow i wynosi 2,74
[podrozy/os.]. Jest to srednia liczba podrézy wykonywana przez statystycznego mieszkanica Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia w typowym dniu roboczym.

Jednym ze wskaznikbw zaawansowania miasta we wprowadzaniu 1 promowaniu
zréwnowazonych form transportu jest podziat modalny (ang. modal split). Przedstawia on ile procent
podrozy jest wykonywanych przy uzyciu poszczegdlnych srodkéw transportu. Podziat modalny dla
Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia zostat przedstawiony na ryunku ponizej.

= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 2.20 Podziat modalny w podrézach obligatoryjnych na terenie GOFR

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Podziat zadan przewozowych (modalny) wskazuje na dominacje w wykonywaniu podrézy
samochodu osobowego, jest to ponad 67% podrézy. Wedlug badan 6,37% respondentéw
wykorzystuje rower w ramach codziennych podrézy. Na wysokim poziomie (17,19%) utrzymuje sie
przemieszczanie transportem zbiorowym, natomiast pieszo swoje podréze realizuje 9,19%
respondentéw.

Podziat zadan przewozowych zostat opracowany takze dla podrozy fakultatywnych (rysunek
ponizej),

21,64%

= Pieszo ® Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 2.21 Podzial modalny w podrézach fakultatywnych na terenie GOFR

Zrddto: opracowanie wiasne

Podziat zadan przewozowych (modalny) w podrézach fakultatywnych rézni sie w poréwnaniu
z ww. modelem. W dalszym ciggu dominujg podréze samochodem osobowym, ktére stanowig
ponad 53,18% podrézy. Zwiekszyt sie natomiast udziat podrézy odbywanych pieszo do 21,64%.
Dodatkowe motywacje podrozy sprawily, ze mniej respondentéw wybiera komunikacje zbiorowg
(12,74%), a czesciej siega po rower (12,45%).

Nastepnie stworzono wykres pokazujacy podziat modalny dla sumy wszystkich podrézy —
zaréwno fakultatywnych jak i obligatoryjnych.
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= Pieszo = Komunikacja indywidualna = Komunikacja zbiorowa = Rower

Rys. 2.22 Podziat modalny w podrézach obligatoryjnych oraz fakultatywnych na terenie GOFR

Zrddto. opracowanie wiasne

Po zagregowaniu podrézy obligatoryjnych oraz fakultatywnych udziat komunikacji indywidualnej
wynosi 57,80%. Nastepnie plasuje sie udzial podrézy pieszych (17,55%) oraz podréozowanie
transportem zbiorowym (14,20%). Udziat komunikacji zbiorowej w podrézach obligatoryjnych
i fakultatywnych jest niestety relatywnie niski. Najmniejszy udziat z czterech podstawowych srodkow
transportu na terenie GOFR w podrézach fakultatywnych i obligatoryjnych ma rower — 10,45%, co
i tak jest dobrym wynikiem.

Ankiety wraz z dzienniczkiem podrézy pozwolity okresli¢ motywacje podrdzy respondentow:

Tabela 2.11 Motywacje podrézy na obszarze GOFR

Motywacje Podr6z 1 | Podr6z2 | Podr6z3 | Podr6z4 | Podr6z5 | Podréz 6
Dom - Praca 403 18 8 2 4 -
Praca — Dom 19 350 16 6 3 5
Dom — Nauka 50 1 5 1 1 1
Nauka — Dom - 42 7 3 - -

Dom - Inne 25 19 163 11 6 1

Inne — Dom 5 14 36 129 6 1

Niezwigzane z domem 3 25 39 21 18 10

Zrédfo: opracowanie wiasne

Najwiecej podrozy w obszarze GOFR zwigzanych jest z motywacjg Dom — Praca (29,16%) oraz
Praca — Dom (26,69%). Najmniejszy udziat stanowig motywacje Dom — Nauka (3,95%) oraz Nauka
—Dom (3,61%).

Szczegbdtowa analiza badan ilosciowych z podziatem na poszczegdlne gminy zostata zatgczona do
opracowania (zatgcznik 1).
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2.2 Pomiary napelnien w transporcie zbiorowym

Na potrzeby kalibracji modelu ruchu wykorzystano dane udostepnione przez MZDiK w Radomiu
w zakresie pomiaréw napemien autobuséw komunikacji miejskiej. Przekazane dane obejmowaty
wszystkie linie autobusowe oraz uwzgledniaty wymiane pasazerska na kazdym przystanku. Zakres
danych obejmowat wszystkie kursy w ciggu dnia powszedniego, co pozwolito uzyska¢ mozliwie
najbardziej doktadny obraz rzeczywistej sytuacji wystepujacej w $rodkach komunikacji miejskiej
w Radomiu. Wykorzystane dane przedstawiono w tabeli w zataczniku 3 do dokumentu.

Na podstawie przeprowadzonych analiz wytypowano najbardziej obcigzone przystanki
autobusowe. Sg to miejsca, gdzie wystepuje najwieksza liczba pasazerow wsiadajgcych, ze
wszystkich linii autobusowych, co zostato zaprezentowane na ponizszym wykresie.
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Rys. 2.23 Wymiana pasazerska — najbardziej obcigzone przystanki
Zrodio: MZDiK

2.3 Pomiary ruchu drogowego

2.3.1 Pomiary ruchu drogowego na potrzeby SUMP GOFR 2022

Na potrzebe Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej na terenie Gmin Obszaru
Funkcjonalnego Radomia wykonano pomiary natezenia ruchu drogowego w 53 punktach
pomiarowych. Punkty pomiarowe obejmowaly ulice w Radomiu, a takze w gminach nalezacych do
GOFR-u. Pomiary wykonane zostaly metoda wideorejestracji, z pozniejszym odczytem przez
przeszkolonych  obserwatoréw w  warunkach biurowych. Badania realizowane byly
z wykorzystaniem kamer wideo, ktére byly montowane w przestrzeni publicznej, a na podstawie
uzyskanych ciggtych nagran wideo mozliwe bylo pdzniejsze ich opracowanie. Realizacja badan
metoda wideo daje bardzo wysoka jako$¢ uzyskanych wynikow, co byto kluczowe w przypadku
realizacji bardziej skomplikowanych pomiarow. Badania podzielono z uwagi na charakterystyke na
badania:
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— przekrojow (32),

—  skrzyzowan (22).

Pomiary ruchu drogowego zrealizowano w dwdch oknach czasowych: od 0:00 do 0:00 oraz od
6:00 do 18:00, aby byto mozliwe ich zaimplementowanie do modelu ruchu na potrzebe kalibracji
modelu. Badania wykonano w podziale na kierunki, a zestawienia tabelaryczne (tabela 2.12 oraz
2.14) przedstawiajg wyniki pomiarow.

Punkty pomiarowe zlokalizowane na terenie miasta Radomia zostaly przedstawione na rys. 2.25,
natomiast rys 2.24 obrazuje umiejscowienie punktdéw na terenie pozostatych gmin wchodzacych
w sktad GOFR.

@
@ 0 5 10 km

L 1 1

@ Punkt pomiarowy - przekréj

@ Punkt pomiarowy - skrzyzowanie
Podstawowa sie¢ drogowa
Rys. 2.24 Lokalizacja punktéw pomiarowych na terenie GOFR

Zrédto: opracowanie wlasne
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@ 0 1 2 km

I
@ Punkt pomiarowy - przekréj @ Punkt pomiarowy - przekréj i skrzyzowanie
@ Punkt pomiarowy - skrzyzowanie Podstawowa sie¢ drogowa

Rys. 2.25 Lokalizacja punktéw pomiarowych na terenie miasta Radomia

Zrédto: opracowanie wiasne

Na podstawie otrzymanych wynikow wyznaczono godziny szczytu porannego (7:00-08:00) oraz
popotudniowego (15:30-16:30).

Pomiary w przekrojach

Badania natezenia ruchu wykonano w 32 punktach przekrojowych.

Tabela 2.12 Natezenie ruchu w poszczegolnych punktach przekrojowych

SZC%gg?gg“y Szezyt popotudniowy 15:30-16:30 | 06:00-18:00

Nr punktu Miejscowosé

1 DW732 - Kaszewska Wola 76 96 464

2 DW740 - Wola Wrzeszczowska 270 350 1860
3 (tunel) Radom ul. Miodzianowska ‘ 1591 1554 14281

4 Krzyszkowice 46 58 228
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Szczyt poranny

7:00-8:00 Szczyt popotudniowy 15:30-16:30 | 06:00-18:00

Miejscowosé

5 DK12 - Mniszek 422 532 2532
6 Mniszek 41 65 271
7 Jaszowice 108 127 503
9 DW?744 - Dabréwka Warszawska 548 552 2815
10 DW744 - Wierzbica 136 188 909
12 Stanistawow-Miyn 54 75 398
13 DW?744 - Jasieniec Itzecki Gorny 179 214 1136
14 Koszary 328 414 2298
16 Gajowka Antonidw 27 31 133
18 DW733 - Jozefow 112 133 601
19 Miasteczko 185 233 1165
20 Lasowice 749 849 4918
22 Matgczyn 140 133 633
24 Pionki 371 405 1876
25 DW?735 - Wielogéra 1927 1918 10264
26 Lesiow 451 531 2680
27 Pacyna 203 251 1062
28 Brody 76 60 315
29 Nowe Zawady 37 43 224
30 Mokrosek 115 104 580
31 DW?740 - Oblas 500 616 3060
32 Radom 454 533 2360
33 Goledzin 20 48 183
34 Bartodzieje 131 122 650
38 Radom 198 200 1076
43 Radom 490 483 2218
45 Radom 256 325 1399
46 Janiszew 149 196 726

Zrédfo: opracowanie wiasne

Najwieksze natezenie ruchu drogowego wystepuje na drogach krajowych, wojewddzkich oraz
drogach zlokalizowanych w miescie Radom. W punktach przekrojowych usytuowanych w gminach
natezenie dobowe w wiekszosci przypadkéw oscylowato w granicach pomiedzy 500 — 3 000
pojazdow. Najwieksze natezenie odnotowano w punkcie nr 25 (10 264) na pétnocnym wjezdzie do
miasta. W przypadku miasta Radom najwiecej pojazdéw przejechato przez punkt pomiarowy nr
3 (14 281) zlokalizowany na ul. Miodzianowskiej. Lokalizacja punktow przekrojowych wraz
z warto$ciami natezenia ruchu drogowego zostata przedstawiona na kolejnym rysunku. Pomiary te
wykonane zostaty w godzinach 6:00 — 18:00.
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Rys. 2.26 Natezenie ruchu w punktach przekrojowych w godz. 6:00-18:00
Zrodio: opracowanie wiasne

Dla wyznaczonych godzin szczytu porannego i popotudniowego obliczono udziat pojazdéw
ciezkich przejezdzajacych przez dany przekrdj jezdni. Do pojazdéw cigzkich zaliczano samochody
ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t. Zaobserwowano, ze najwiekszy udziat
pojazdow ciezkich w strukturze ruchu ma miejsce w punkcie nr 20 w Lasowicach w gminie JedInia-
Letnisko, gdzie udziat pojazddéw ciezkich w obu szczytach komunikacyjnych wyniost ponad 20 %.

Tabela 2.13 Udziat pojazdéw ciezkich w punktach przekrojowych w godzinie szczytu porannego i popotudniowego

Nr punk pa— Seezytporanny | Saczyt popoludriowy 15:30-
1 DW732 - Kaszewska Wola 5,3% 3,1%
2 DW?740 - Wola Wrzeszczowska 20,4% 17,4%
3 (tunel) Radom ul. Mlodzianowska 1,0% 0,3%
4 Krzyszkowice 8,7% 0,0%
5 DK12 - Mniszek 16,1% 11,1%
6 Mniszek 2,4% 0,0%
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- ‘s Z Tanm; Z i 15:30-
Miejscowosé e ng(;opi g:go Y S popc;}g:dsr(l)owy SR
7 Jaszowice 2,8% 0,0%
9 DW?744 - Dabréwka Warszawska 8,4% 5,6%
10 DW744 - Wierzbica 13,2% 12,8%
12 Stanistawow-Mtyn 7,4% 10,7%
13 DW744 - Jasieniec Itzecki Gorny 7,8% 7,0%
14 Koszary 24,4% 18,6%
16 Gajowka Antoniéw 14,8% 6,5%
18 DW1733 - Jozefow 11,6% 13,5%
19 Miasteczko 6,5% 3,0%
20 Lasowice 22,0% 21,2%
22 Mateczyn 3,6% 5.3%
24 Pionki 3,5% 3.2%
25 DW?735 - Wielogéra 9,0% 7,9%
26 Lesiow 4,4% 4,3%
27 Pacyna 4,4% 3,6%
28 Brody 6,6% 1,7%
29 Nowe Zawady 2,7% 2,3%
30 Mokrosek 1,7% 4,8%
31 DW?740 - Oblas 12,2% 9,9%
32 Radom 1,1% 0,8%
33 Goledzin 5,0% 2,1%
34 Bartodzieje 6,9% 5,7%
38 Radom 4,0% 2,5%
43 Radom 7,1% 8,3%
45 Radom 1,6% 1,8%
46 Janiszew 0,0% 0,5%

Zrédfo: opracowanie wiasne

Pomiary na skrzyzowaniach

Badania nategzenia ruchu wykonano w 22 punktach na skrzyzowaniach.

Tabela 2.14 Natezenie ruchu w poszczeg6lnych punktach pomiarowych na skrzyzowaniach

Szczyt
Szczyt poranny ! PO
7:00-8:00 popotudniowy 06:00 - 18:00

Miejscowosé 15:30-16:30

3 (gora) Radom ul. Mlodzianowska 2776 3280 29987
8 Ruda Wielka 313 322 2925
11 Radom ul. Godowska 382 328 2946
15 [tza ul. Podzamcze 458 550 5484
17 Bujak 404 455 4879
21 Niemianowice 968 1146 11931




Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Szczyt

Szczyt poranny popotudniowy 06:00 - 18:00

7:00-8:00

Miejscowosé 15:30-16:30

23 DW691/DW787 Pionki 704 828 7889
35 Radom 2974 3079 30520
36 Radom 894 1067 9469
37 Wolanow/Kowala 1248 1312 12936
39 DW740/DW735 Radom 3019 3398 31807
40 Radom 2076 2221 20260
41 DW744 Radom 1983 2091 20402
42 Radom 3125 3614 35102
44 Radom 1601 1655 15961
47 Radom ul. NSZZ Solidarno$é¢ 1608 1817 16859
48 Radom ul.1905 Roku 2509 2775 26479
49 Radom/Jedlinsk 135 137 1251
50 Wielogéra 132 138 1090
51 Radom ul. Juliusza Stowackiego 1467 1555 15184
52 DW737 Antoniowka 1222 1308 12076
53 DW735 Radom 2545 2738 26059

Zrédto: opracowanie wiasne

Najwieksze natezenie ruchu drogowego wystepuje na skrzyzowaniach zlokalizowanych
w Radomiu oraz na przecieciach drég wojewddzkich. W punktach weztowych usytuowanych
w gminach natezenie dobowe nie przekroczyto 13 000 pojazddw, a w wiekszosci przypadkow
oscylowato w granicach pomiedzy 1 000 — 8 000 pojazdow. Najwieksze natezenie w gminach
osciennych odnotowano w punkcie nr 37 (12 936) na granicy gminy Wolanéw i Kowala.
W przypadku miasta Radomia najwiecej pojazdéw przejechato przez punkt pomiarowy nr 42
(35 102). Wysokie przeptywy pojazdéw zaobserwowano takze w punkcie nr 39 oraz 35. Lokalizacja
punktow przekrojowych wraz z wartosciami natezenia ruchu drogowego zostata przedstawiona na
rysunkach ponizej. Pomiary te wykonane zostaty w godzinach 6:00 — 18:00.
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Rys. 2.27 Natezenie ruchu w punktach pomiarowych na skrzyzowaniach w godz. 6:00-18:00 poza obszarem Radomia

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rys. 2.28 Natezenie ruchu w punktach pomiarowych na skrzyzowaniach w godz. 6:00-18:00 w obszarze Radomia

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla wyznaczonych godzin szczytu porannego i popotudniowego obliczono udziat pojazdéw
ciezkich przejezdzajacych przez dany przekrdj jezdni. Do pojazdow ciezkich zaliczano samochody
ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t. Zaobserwowano, ze najwiekszy udziat
tego typu pojazdow w strukturze ruchu ma miejsce poza gming Radom. W punkcie nr 17 w gminie
Skaryszew oraz nr 21 w gminie Gézd odnotowano najwiekszy udziat pojazdéw ciezkich. W obu
szczytach komunikacyjnych wyniost ponad 40 %.

Tabela 2.15 Udziat pojazdéw ciezkich w punktach pomiarowych na skrzyzowaniach w godzinie szczytu porannego
i popotudniowego

Nr punktu | Miejscowosé Szc%ggfgg Y SZCZYItS?‘;Jg(;};(;EiOWY
3 (gora) Radom ul. Mlodzianowska 5,4% 2,8%
3 Ruda Wielka 11,9% 12,7%
11 Radom ul. Godowska 1,2% 0,5%
15 [tza ul. Podzamcze 15,5% 15,9%
17 Bujak 43,6% 29,6%
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|
21 Niemianowice 35,8% 45,0%
23 DW691/DW787 Pionki 14,0% 17,8%
35 Radom 25,9% 25,6%
36 Radom 19,4% 14,6%
37 Wolanow/Kowala 22,7% 28,4%
39 DW740/DW?735 Radom 14, 7% 12,9%
40 Radom 5,1% 1,6%
41 DW744 Radom 20,5% 18,1%
42 Radom 2, 7% 0,9%
44 Radom 2,1% 2,4%
47 Radom ul. NSZZ Solidarnos¢ 13,5% 13,5%
48 Radom ul.1905 Roku 7,0% 5,3%
49 Radom/Jedlinsk 0,0% 2,4%
50 Wielogora 2,7% 0,0%
51 Radom ul. Juliusza Stowackiego 14,4% 12,8%
52 DW737 Antoniowka 7,5% 7.1%
53 DW?735 Radom 15,9% 13,7%

Zrddto. opracowanie wiasne

2.3.2 Dane ze Stacji Ciaglego Pomiaru Ruchu

Na potrzeby kalibracji modelu ruchu dla Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego, jako jedno ze
zrodet danych wykorzystano pomiary udostepnione przez MZDiK w Radomiu, pochodzace z petli
indukcyjnych w ramach funkcjonujacych skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng na sieci drog miasta
Radom lub z sygnalizacji pracujgcej w ramach przej$¢ dla pieszych w Radomiu. Kazde skrzyzowanie
posiada schemat rozmieszczenia petli indukcyjnych, na podstawie ktérych gromadzono i zestawiano
dane dla wlotow. Na podstawie danych z petli indukcyjnych i obrébce danych z plikow wejsciowych
z rozszerzeniem ,.rej”, bazy danych zostaly skonwertowane na format ,.xlsx” i zaimportowane do
modelu ruchu. L.acznie zakodowano dane z 33 punktéw pomiarowych.

Kazde skrzyzowanie, z ktérego pobrano dane jest wyposazone w petle indukcyjne, gromadzace
dane w ujeciu 24 — godzinnym. Na potrzeby projektu otrzymano dane z 1 dnia roboczego (20
pazdziernika 2022 r.), dla catej doby (kolejne 24 godziny). Z uwagi na konstrukcje systemu sterowania
ruchem w obszarze skrzyzowan, dane z petli agregowano do wlotéw z uwagi na fakt czestego
wystepowania jednej petli zliczajgcej dane dla dwdch relacji, najczesciej byt to przypadek jazdy na
wprost oraz skretu w prawo z jednego pasa ruchu. Dane otrzymano dla petli indukcyjnych,
zagregowano do wlotow, a nastepnie zsumowano dla okresu catej doby. Tak zestawione dane
zaimportowano do modelu ruchu, bez wyrdznienia struktury rodzajowej pojazdéw (petle nie
uwzglednialy kategoryzacji pojazdéw). Przyktadowy schemat skrzyzowania z oznaczeniem petli
indukcyjnych przedstawiono na rysunku ponizej.
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st 1

Rys. 2.29 Skrzyzowanie ul. Krélowej Jadwigi z ul. Mieszka I
Zrédho: MZDiK Radom

W przypadku trzech skrzyzowan (nr 5, 13 i 14) dane byly zagregowane w podziale na relacje
skretne z uwagi na konstrukcje skrzyzowania oraz mozliwo$¢ pozyskania danych. Kazdy pas ruchu
to inna relacja, dlatego wyposazony jest w odrebng petle indukcyjna, z ktorej pobierano dane.
Schemat dla skrzyzowania nr 5 przedstawiono na grafice ponizej. Dane dla skrzyzowan nr 5, 131 14
nie znajdujg sie w tabeli wynikowej, gdyz byty one zbyt szczegdtowe, a tabela posiada dane z petli w
podziale na wloty. Wyniki szczegotowe dla pozostatych skrzyzowan w podziale na strukture
kierunkowa, przedstawiono w tabeli ponizej.

Zrédho: MZDiK Radom
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Tabela 2.16. Zestawienie skrzyzowarn z danymi ze stacji SCPR

Nazwa skrzyzowania / punktu Wiot 2 Wiot 3
Wilot NE Wilot SE Wlot SW Wlot NW
1 Kielecka - Przytycka - Okulickiego ZD_01
14 387 4659 12 417 10 575
Wlot SW Wilot NE
2 Czammieckiego - przejicie przy Zielonej ZD_02
14 888 15144
Wilot NE Wilot SE Wlot SW Wlot NW
3 Czarmieckiego - Wernera ZD_03
13 898 7412 13 585 8281
Wlot SW Wilot NE
4 Czarnieckiego - PDP(Folwarczna) ZD_04
12110 11 860
E->N S->N S->E N->E
6 Mieszka [ — Wjazd Agata Meble ZD_06
326 8822 255 77
Wlot N Wilot E Wilot S Wlot W
7 Mieszka [ - Krélowej Jadwigi-Brzustowska ZD_07
8939 2323 12 124 4685
Wlot SW Wilot NE
8 Kozienicka - PDP ZD_08
11120 11 144
wlot N wlot E wlot S wlot W
9 Zbrowskiego - 11 Listopada ZD_09
5777 6 866 8718 6813
wlot N wlot E wlot S wlot W
10 Zbrowskiego - Struga ZD_10
4303 5991 3964 6 489
) wlot N wlot E wlot S wlot W
11 25 Czerwca — Struga - Zwirki 1 Wigury ZD_11
5777 6 866 8718 6813
wlot N wlot E wlot S wlot W
12 Chrobrego - Struga ZD_12
6312 6205 7407 8244
wlot N wlot E wlot S wlot W
15 Chrobrego - Czysta ZD_15
5959 662 5957 4737
wlot N wlot E wlot S wlot W
16 Wernera - Mireckiego - Szarych Szeregow ZD_16
11846 9957 14103 9335
wlot N wlot S
17 25 Czerwca - PDP przy Wysokiej ZD_17
7142 8 249
wlot N wlot E wlot S wlot W
18 Kelles Krauza - Niedzialkowskiego ZD_18
1569 5 468 1813 6529
) wlot N wlot E wlot S wlot W
19 25Czerwca - Zeromskiego ZD_19
15175 5577 18 276 1468
wlot NE wlot SE wlot SW wlot NW
20 25 Czerwca — Sienkiewicza - Stowackiego ZD_20
7948 1836 10 164 1662
wlot N wlot S wlot W
21 25 Czerwca - Warynskiego ZD_21
7041 6335 2 666
wlot N wlot E wlot S wlot W
22 Mtodzianowska - Jana Pawta II ZD_22
9543 7053 8280 6310
23 Trasa Wjazdowa -Trasa NS ZD_23 wlot N wlot E wlot SE wlot W
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Nazwa skrzyzowania / punktu
3112 3505 4176 2905
wlot N wlot E wlot S wlot W
24 Wierzbicka - Torunska 7D_24
10 802 3998 9187 3800
wlot E wlot W
25 Maratonska — PDP przy Podhalaniskiej ZD_25
14 875 13 296
wlot NE wlot SW wlot NW
26 Starokrakowska - PDP ZD_26
3667 4057 183
wlot N wlot S
27 Wierzbicka przejscie ZD_27
5060 4831
wlot N wlot E wlot S wlot W
28 Warszawska - Ofiar Firleja - Klwatecka 7D_28
2416 17 281 1193 18 625
wlot N wlot E wlot S wlot W
29 Kielecka - Woénicka - Hodowlana 7D_29
2344 6241 1880 5946
] wlot N wlot E wlot S wlot W
30 Zeromskiego - Zbrowskiego ZD_30
5608 11679 3788 8380
wlot N wlot E wlot S wlot W
31 Limanowskiego - Watowa ZD_31
848 11543 454 11 506
) wlot N wlot E wlot S wlot W
32 11 Listopada - Zwirki i Wigury ZD_32
1504 5574 2793 6 068
) wlot N wlot E wlot S wlot W
33 Zokkiewskiego — Zbrowskiego - Energetykow ZD_33
5397 9 600 4810 8782

Zrédho: MZDiK Radom

2.3.3 Dane z pomiaréw na potrzeby mapy hatasu

Z uwagi na dostepnos¢ danych, dla celéw kalibracji modelu ruchu wykorzystano takze dane
w ramach opracowania pn. ,Sporzadzenie strategicznej mapy hatasu dla miasta Radomia wraz
z aktualizacjg systemu do jej zarzadzania i udostepniania na stronach internetowych Umowa:
ZP.272.99.2021.EF.”. Pomiary natezenia ruchu drogowego byty realizowane w kazdym z 86 punktéow
pomiarowych w ujeciu 24 — godzinnym jako kolejne 24 godziny. Pomiary przeprowadzano miedzy
16 maja, a 7 czerwca 2022 roku. Dla celow obrébki danych zagregowano je do wartosci dobowych
(suma wartosci godzinowych), dla 4 kategorii pojazdéw, zgodnie z tabelg ponizej.

Tabela 2.17 Kategorie pojazdéw zastosowane do pomiaréw halasu

Kategoria Kategoria pojazdu

w UE

Lekkie potazd Samochody osobowe, samochody dostawcze < 3,5 tony, samochody
1 silnﬂfo \iv o Y typu SUV, pojazdy wielofunkcyjne (MPV), wiacznie z przyczepami i MiiN;
przyczepami turystycznymi
. . . Srednie pojazdy cigzarowe, samochody dostawcze > 3,5 tony,
Srednie pojazdy ; . . R
2 . autobusy, samochody kempingowe itd., dwuosiowe i posiadajace Mz, Msoraz Nz, N3
cigzarowe o S
opony blizniacze na tylnej osi
3 Pojazdy ciezarowe Pojazdy ciezarowe, autokar}{ ‘turystyczne.:, agtobusy, z trzema lub wigcej | M2iNaz przyczepa,
niz trzema osiami Ms i Ns
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. Kategoria pojazdu
Kategoria
& w UE
4a Mott_)rowery dwu-, trzy- L. Lo Le
i czterokotowe
4 Dwukotowe pojazdy
silnikowe Motocykle z przyczepa boczna
4b 1 bez, motocykle trzy - Ls, Lg, Ls, L7
i czterokotowe
5 Kategoria otwarta Zostanie zdefiniowana wedle przysztych potrzeb Nie dotyczy

Zrodto: LEMITOR

Z uwagi na odmienng kategoryzacje pojazddow w modelu ruchu (samochody osobowe,
samochody dostawcze, samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami),
dane zagregowano do warto$ci sumarycznych w punkcie pomiarowym. Kazdy punkt pomiarowy byt
analizowany uwzgledniajac kwestie kierunkowosci ruchu (pomiary byty wykonane w przekrojach
ulicznych w podziale na kierunki ruchu).

Tabela 2.18. Zestawienie punktéw pomiarowych podczas pomiar6w hatasu.

Kategori
egoria Suma

koricowa

Etykiety wierszy

S7 —ul. Wapienna 12 900 339 1369 9 16 14 633

Kierunek: S7 6438 183 749 3 10 7383

Kierunek: ul. Wapienna 6 462 156 620 6 6 7250
ul. Uniwersytecka — ul. Kielecka 18 402 383 844 42 59 19 730
Kierunek: ul. Kielecka 10 326 195 457 25 37 11 040

Kierunek: ul. Uniwersytecka 8076 188 387 17 22 8690
ul. Osiedlowa — ul. Jacka Kuronia 15 387 449 330 12 14 16 192
Kierunek: ul. Jacka Kuronia 8 357 240 145 4 10 8756
Kierunek: ul. Osiedlowa 7030 209 185 8 4 7436
ul. 25 Czerwca —ul. 11 Listopada 11734 696 15 2 109 12 556
Kierunek: ul. 11 Listopada 6170 344 10 0 67 6591
Kierunek: ul. 25 Czerwca 5 564 352 5 2 42 5965

ul. Warszawska — ul. Bolestawa Chrobrego 17 265 271 117 55 74 17 782
Kierunek: ul. Bolestawa Chrobrego 9314 133 16 31 22 9516
Kierunek: ul. Warszawska 7951 138 101 24 52 8 266

Aleja Wojska Polskiego — granica miasta 6 293 24 107 0 35 6 459
Kierunek: Aleja Wojska Polskiego 3435 14 82 0 27 3558
Kierunek: granica miasta 2858 10 25 0 8 2901

ul. Marii Foltyn — ul. Péinocna 16 597 1441 1078 4 12 19 132
Kierunek: ul. Marii Foltyn 8228 732 550 2 7 9519
Kierunek: ul. Pénocna 8 369 709 528 2 5 9613

ul. Kielecka — ul. Bolestawa Limanowskiego 25976 428 805 52 101 27 362
Kierunek: ul. Bolestawa Limanowskiego 12 675 253 378 27 24 13357
Kierunek: ul. Kielecka 13 301 175 427 25 77 14 005

ul. Nowa Wola Golebiowska - ul. Stara Wola Golebiowska 6 239 541 671 28 8 7 487
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Kierunek: ul. Nowa Wola Gotebiowska 3152 273 337 20 0 3782
Kierunek: ul. Stara Wola Gotebiowska 3087 268 334 8 8 3705
ul. Owalna —ul. Sucha 3358 115 20 14 8 3515
Kierunek: ul. Owalna 1666 51 10 10 0 1737
Kierunek: ul. Sucha 1692 64 10 4 8 1778

ul. Polna — ul. J6zefa Mireckiego 14 704 221 193 32 41 15191
Kierunek: ul. Jézefa Mireckiego 7220 127 108 19 2 7476
Kierunek: ul. Polna 7 484 94 85 13 39 7715

ul. Kielecka —ul. Gtéwna 11915 929 81 22 12 12 959
Kierunek: ul. Gtowna 6168 306 61 18 8 6 561
Kierunek: ul. Kielecka 5747 623 20 4 4 6398

ul. Stefana Czarnieckiego — ul. Klejowa 23 146 416 244 8 81 23895
Kierunek: ul. Klejowa 11 149 227 100 3 39 11518
Kierunek: ul. Stefana Czarnieckiego 11997 189 144 5 42 12 377
ul. Ofiar Firleja — ul. Janiszewska 31272 790 2 827 15 90 34994
Kierunek: ul. Janiszewska 15 252 388 1478 7 45 17 170
Kierunek: ul. Ofiar Firleja 16 020 402 1349 8 45 17 824

ul. 25 Czerwca —ul. Adama Mickiewicza 4223 21 0 2 0 4246
Kierunek: ul. 25 Czerwca 2535 8 0 2 2545
Kierunek: ul. Adama Mickiewicza 1688 13 0 0 0 1701

ul. Potokowa — ul. Anny Walentynowicz 9483 240 251 7 6 9987
Kierunek: ul. Anny Walentynowicz 4972 101 146 6 4 5229
Kierunek: ul. Potokowa 4511 139 105 1 2 4758

ul. Gajowa —ul. Jana Pawta II 5 402 135 61 33 16 5 647
Kierunek: ul. Gajowa 2 690 73 40 18 4 2825
Kierunek: ul. Jana Pawta II 2712 62 21 15 12 2822

ul. Kazimierza Kelles-Krauza — ul. Stefana Zeromskiego 17 247 606 293 17 8 18171
Kierunek: ul. Kazimierza Kelles-Krauza 8539 340 149 7 8 9043
Kierunek: ul. Stefana Zeromskiego 8 708 266 144 10 0 9128
Aleja Wojska Polskiego — granica miasta 16 164 401 740 30 8 17 343
Kierunek: Aleja Wojska Polskiego 6652 179 330 6 2 7169
Kierunek: granica miasta 9512 222 410 24 6 10174

ul. Mostowa — ul. Szydlowiecka 8917 356 645 14 51 9983
Kierunek: ul. Szydtowiecka 3831 179 290 6 15 4321
Kierunek: ul. Wosnicka 5086 177 355 8 36 5662
ul. Czarnoleska — ul. Wjazdowa 16 360 681 309 22 38 17 410
Kierunek: ul. Czarnoleska 8594 306 190 10 24 9124
Kierunek: ul. Wjazdowa 7766 375 119 12 14 8286

ul. NSZZ "Solidarno$¢" — ul. Kielecka 7 905 155 28 10 14 8112
Kierunek: ul. Kielecka 4064 58 10 3 8 4143
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Kierunek: ul. NSZZ "Solidarnosc¢” 3841 97 18 7 6 3969
ul. Iglasta — ul. Folwarczna 20 495 232 2 325 37 68 23 157
Kierunek: ul. Folwarczna 10 787 116 1178 31 23 12 135
Kierunek: ul. Iglasta 9708 116 1147 6 45 11022
ul. Juliana Aleksandrowicza — ul. Stanistawa Zékkiewskiego 11884 1033 971 0 36 13924
Kierunek: ul. Juliana Aleksandrowicza 5994 516 488 0 14 7012
Kierunek: ul. Stanistawa Zotkiewskiego 5890 517 483 0 22 6912
ul. Andrzeja Struga — ul. Stanistawa Z6lkiewskiego 12 049 1047 835 8 28 13 967
Kierunek: ul. Andrzeja Struga 5970 524 416 5 15 6930
Kierunek: ul. Stanistawa Zotkiewskiego 6079 523 419 3 13 7037
Aleja Wojska Polskiego —ul. 25 Czerwca 11628 1011 1665 32 0 14 336
Kierunek: Aleja Wojska Polskiego 5857 502 829 15 0 7203
Kierunek: ul. 25 Czerwca 5771 509 836 17 0 7133
ul. Kapitana Wincentego Micha.lczewskiego —ul. Andrzeja 14310 230 1724 7 60 16 331
Wajdy
Kierunek: ul. Andrzeja Wajdy 7 843 138 782 7 16 8 786
Kierunek: ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 6 467 92 942 0 44 7 545
Aleja Wojska Polskiego — ul. Jana Olszewskiego 11 432 254 107 0 2 11795
Kierunek: Aleja Wojska Polskiego 5670 167 69 0 0 5906
Kierunek: ul. Jana Olszewskiego 5762 87 38 0 2 5889
ul. Stanistawa Zbrowskiego — ul. Dionizego Czachowskiego 11 698 440 16 0 57 12211
Kierunek: ul. Dionizego Czachowskiego 6328 239 12 0 25 6 604
Kierunek: ul. Stanistawa Zbrowskiego 5370 201 4 0 32 5607
ul. Rzedowa — ul. Olszynowa 14 074 231 1319 2 73 15 699
Kierunek: ul. Olszynowa 7059 113 663 0 29 7 864
Kierunek: ul. Rzedowa 7015 118 656 2 44 7 835
ul. Wolanowska — ul. Maratoriska 20432 697 2021 36 0 23 186
Kierunek: ul. Maratonska 10 099 246 1112 18 0 11475
Kierunek: ul. Wolanowska 10 333 451 909 18 0 11711
ul. Stanistawa Wernera —ul. Wandy Malczewskiej 23020 3901 2 546 13 104 26074
Kierunek: ul. Stanistawa Wernera 10 681 188 1193 2 43 12 107
Kierunek: ul. Wandy Malczewskiej 12 339 203 1353 11 61 13 967
ul. Nasypowa — ul. Gospodarcza 7833 249 90 3 12 8 187
Kierunek: ul. Gospodarcza 3759 114 50 1 10 3934
Kierunek: ul. Nasypowa 4074 135 40 2 2 4253
ul. Stanistawa Wemera — ul. Warszawska 20403 1775 1079 28 0 23 285
Kierunek: ul. Stanistawa Wernera 10 106 881 545 12 0 11544
Kierunek: ul. Warszawska 10 297 894 534 16 0 11741
ul. Mikotaja Reja — ul. Stanistawa Wemera 27 449 725 277 16 117 28 584
Kierunek: ul. Mikotaja Reja 13250 394 125 12 49 13830
Kierunek: ul. Stanistawa Wernera 14 199 331 152 4 68 14 754
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ul. Profesora Wlodzimierza Siedlaka - ul. Gabriela Narutowicza 14 926 341 49 34 10 15 360
Kierunek: ul. Gabriela Narutowicza 6675 146 26 34 2 6883
Kierunek: ul. Profesora Wtodzimierza Siedlaka 8251 195 23 0 8 8477
ul. Pucka —ul. Andrzeja Eukasika 23652 1110 821 6 66 25655
Kierunek: ul. Andrzeja Lukasika 12 617 564 447 2 36 13 666
Kierunek: ul. Pucka 11 035 546 374 4 30 11989
ul. Slaska — ul. Jana Pawla II 15783 841 317 32 62 17 035
Kierunek: ul. Jana Pawta II 7647 382 163 18 14 8224
Kierunek: ul. Slaska 8136 459 154 14 48 8811
ul. Galileusza — ul. Stanistawa Wernera 12 689 393 209 8 16 13 315
Kierunek: ul. Galileusza 6 544 220 117 8 6 6 895
Kierunek: ul. Stanistawa Wernera 6 145 173 92 0 10 6420
ul. 11 Listopada — ul. Janusza Kusociriskiego 11 846 231 227 18 29 12 351
Kierunek: ul. 11 Listopada 5788 78 118 18 27 6 029
Kierunek: ul. Janusza Kusocinskiego 6058 153 109 0 2 6 322
ul. Stefana Zétkowskiego —ul. 11 Listopada 22438 1951 1216 28 0 25633
Kierunek: ul. 11 Listopada 11 120 984 620 16 0 12 740
Kierunek: ul. Stefana Zotkowskiego 11318 967 596 12 0 12 893
ul. Kielecka — ul. Generata Leopolda Okulickiego 7 049 97 19 6 2 7173
Kierunek: ul. Generata Leopolda Okulickiego 3610 52 9 4 0 3675
Kierunek: ul. Kielecka 3439 45 10 2 2 3498
ul. Stalowa - ul. Anny Walentynowicz 5757 501 1984 12 16 8270
Kierunek: ul. Anny Walentynowicz 2849 254 994 6 9 4112
Kierunek: ul. Stalowa 2908 247 990 6 7 4158
ul. Lubelska —ul. Stanistawa Z6tkiewskiego 21960 600 2280 92 46 24978
Kierunek: ul. Lubelska 10 634 287 1357 46 10 12 334
Kierunek: ul. Stanistawa Zotkiewskiego 11 326 313 923 46 36 12 644
ul. Ofiar Firleja — ul. Juliana Aleksandrowicza 6024 524 593 0 0 7141
Kierunek: ul. Juliana Aleksandrowicza 2990 265 293 0 0 3548
Kierunek: ul. Ofiar Firleja 3034 259 300 0 0 3593
ul. 25 Czerwca —ul. Jana Olszewskiego 15 767 1371 1140 0 32 18 310
Kierunek: ul. 25 Czerwca 7811 684 567 0 15 9077
Kierunek: ul. Jana Olszewskiego 7956 687 573 0 17 9233
ul. Jana Pawta II — ul. Swietego Brata Alberta 13 755 319 483 4 38 14 599
Kierunek: ul. Jana Pawta II 8 146 165 285 2 24 8622
Kierunek: ul. Swietego Brata Alberta 5609 154 198 2 14 5977
ul. 25 Czerwca —ul. Andrzeja Struga 10 590 921 767 4 16 12 298
Kierunek: ul. 25 Czerwca 5260 473 380 4 9 6126
Kierunek: ul. Andrzeja Struga 5330 448 387 0 7 6172
ul. Andrzeja Wajdy — ul. Wierzbicka 5857 123 45 16 0 6041
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Kierunek: ul. Andrzeja Wajdy 2854 56 20 6 0 2936
Kierunek: ul. Wierzbicka 3003 67 25 10 0 3105

ul. Wierzbicka — ul. Warsztatowa 6 468 562 1447 0 12 8 489
Kierunek: ul. Warsztatowa 3265 282 730 0 7 4284
Kierunek: ul. Wierzbicka 3203 280 717 0 5 4205

ul. Andrzeja Struga — ul. Janusza Kusociriskiego 13 749 587 68 0 29 14 433
Kierunek: ul. Andrzeja Struga 6 546 307 34 0 9 6 896
Kierunek: ul. Janusza Kusociriskiego 7203 280 34 0 20 7537

ul. Bolestawa Chrobrego — ul. Warszawska 8117 53 12 2 10 8194
Kierunek: ul. Bolestawa Chrobrego 3747 17 4 2 10 3780
Kierunek: ul. Warszawska 4370 36 8 0 0 4414

ul. Andrzeja Struga — ul. Lubelska 4854 20 18 10 4 4906
Kierunek: ul. Andrzeja Struga 2026 6 8 4 2 2046
Kierunek: ul. Lubelska 2828 14 10 6 2 2 860

Aleja Jozefa Grzecznarowskiego — ul. Juliusza Stowackiego 8 745 58 47 7 8 8 865
Kierunek: Aleja Jozefa Grzecznarowskiego 4136 46 3 2 6 4193
Kierunek: ul. Juliusza Stowackiego 4609 12 44 5 2 4672
ul. Pallotyriska - Aleja Jézefa Grzecznarowskiego 18 432 505 315 50 32 19334
Kierunek: Aleja Jézefa Grzecznarowskiego 8 659 238 165 23 18 9103
Kierunek: ul. Pallotyriska 9773 267 150 27 14 10 231

ul. Energetykéw — ul. Florentyny Jakubczak 2463 214 256 0 12 2945
Kierunek: ul. Energetykéw 1248 106 130 0 6 1490
Kierunek: ul. Florentyny Jakubczak 1215 108 126 0 6 1455
granica miasta — ul. Kozienicka 16 583 402 3513 22 42 20 562
Kierunek: granica miasta 7575 155 1580 0 34 9344
Kierunek: ul. Kozienicka 9008 247 1933 22 8 11218

ul. Lekarska — ul. Rwariska 17 950 330 149 53 4 18 486
Kierunek: ul. Lekarska 9 766 320 149 35 4 10 274

Kierunek: ul. Rwanska 8184 10 0 18 0 8212

ul. Maratoriska — ul. Sucha 12 832 1116 820 0 24 14792
Kierunek: ul. Maratonska 6353 556 412 0 10 7331
Kierunek: ul. Sucha 6479 560 408 0 14 7 461

ul. 25 Czerwca — ul. Bolestawa Chrobrego 10 369 902 368 0 12 11651
Kierunek: ul 25 Czerwca 5137 449 182 0 6 5774
Kierunek: ul. Bolestawa Chrobrego 5232 453 186 0 6 5877

ul. Szarych Szeregéw — ul. Jacka Malczewskiego 15968 512 31 18 44 16 573
Kierunek: ul. Jacka Malczewskiego 7891 250 10 16 20 8187
Kierunek: ul. Szarych Szeregow 8077 262 21 2 24 8 386

ul. Walowa — ul. J6zefa Mireckiego 12 083 580 200 28 10 12 901
Kierunek: ul. Jézefa Mireckiego 5852 281 104 18 8 6263




Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Kate oria
2 Suma

8 ey koricowa
Kierunek: ul. Watowa 6231 299 96 10 2 6638
ul. Maratoriska — ul. Mariacka 14090 353 159 50 35 14 687
Kierunek: ul. Maratoriska 7029 156 107 24 30 7 346
Kierunek: ul. Mariacka 7061 197 52 26 5 7341
ul. Jacka Kuronia — ul. Juliusza Stowackiego 27611 761 2181 22 194 30769
Kierunek: ul. Jacka Kuronia 13723 415 1048 12 111 15 309
Kierunek: ul. Juliusza Stowackiego 13 888 346 1133 10 83 15460
granica miasta — ul. Juliusza Stowackiego 4771 159 18 5 0 4953
Kierunek: granica miasta 2384 82 14 0 0 2480
Kierunek: ul. Juliusza Stowackiego 2387 77 4 5 0 2473
ul. Stefana Zeromskiego — ul. 25 czerwca 21200 1843 434 0 44 23521
Kierunek: ul. 25 Czerwca 10 500 923 221 0 19 11663
Kierunek: ul. Stefana Zeromskiego 10 700 920 213 0 25 11858
ul. Stefana Czarnieckiego — granica miasta 4 802 41 104 6 22 4975
Kierunek: granica miasta 2157 19 44 2 0 2222
Kierunek: ul. Stefana Czarnieckiego 2645 22 60 4 22 2753
ul. Potudniowa — ul. Jacka Kuronia 3017 263 295 0 24 3599
Kierunek: ul. Jacka Kuronia 1524 123 144 0 12 1803
Kierunek: ul. Poludniowa 1493 140 151 0 12 1796
ul. Mariacka — ul. Romualda Traugutta 15 968 1388 700 32 4 18 092
Kierunek: ul. Mariacka 7917 689 351 16 2 8975
Kierunek: ul. Romualda Traugutta 8051 699 349 16 2 9117
ul. Starokrakowska — ul. Kielecka 3122 271 255 8 8 3664
Kierunek: ul. Kielecka 1576 136 125 4 4 1845
Kierunek: ul. Starokrakowska 1546 135 130 4 4 1819
ul. Odrodzenia — ul. Juliusza Stowackiego 19 180 262 3012 55 54 22 563
Kierunek: ul. Juliusza Stowackiego 9871 105 1490 50 23 11539
Kierunek: ul. Odrodzenia 9309 157 1522 5 31 11024
ul. Godowska — ul. Jacka Kuronia 6 189 101 238 3 0 6531
Kierunek: ul. Godowska 3889 71 186 1 0 4147
Kierunek: ul. Jacka Kuronia 2300 30 52 2 0 2384
ul. Wierzbicka — ul. Andrzeja Wajdy 7 184 339 95 2 2 7 622
Kierunek: ul. Andrzeja Wajdy 3559 171 63 0 3795
Kierunek: ul. Wierzbicka 3625 168 32 0 2 3827
ul. Lubelska — ul. Odrodzenia 3 064 70 18 0 14 3166
Kierunek: ul. Lubelska 0 0 0 0 0 0
Kierunek: ul. Odrodzenia 3064 70 18 0 14 3166
ul. Planty — ul. Gabriela Narutowicza 9228 138 20 0 42 9428
Kierunek: ul. Gabriela Narutowicza 4611 67 6 0 28 4712
Kierunek: ul. Planty 4617 71 14 0 14 4716
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ul. Mikotaja Kopernika — ul. Gabriela Narutowicza 8 047 396 388 4 10 8 845
Kierunek: ul. Gabriela Narutowicza 3650 168 188 2 4010
Kierunek: ul. Mikotaja Kopernika 4 397 228 200 2 8 4835
ul. Jacka Kuronia — ul. Biata 3449 139 6 0 17 3611
Kierunek: ul. Biata 1925 60 2 0 7 1994
Kierunek: ul. Jacka Kuronia 1524 79 4 0 10 1617
ul. Mieszka I —ul. Warszawska 3870 337 297 8 8 4520
Kierunek: ul. Mieszka I 1954 169 149 4 3 2279
Kierunek: ul. Warszawska 1916 168 148 4 5 2241
ul. Norberta Barlickiego — ul. Warszawska 2430 211 95 24 20 2780
Kierunek: ul. Norberta Barlickiego 1225 103 45 12 10 1395
Kierunek: ul. Warszawska 1205 108 50 12 10 1385
ul. Godowska — ul. Jacka Kuronia 7 500 34 61 0 6 7601
Kierunek: ul. Godowska 3070 8 20 6 3104
Kierunek: ul. Jacka Kuronia 4430 26 41 0 0 4497
ul. Wyscigowa — ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 15 895 431 1818 4 73 18 221
Kierunek: ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 7 466 206 749 2 37 8 460
Kierunek: ul. Wyscigowa 8429 225 1069 2 36 9761
ul. Zielna —ul. Jacka Kuronia 3150 273 308 52 44 3827
Kierunek: ul. Jacka Kuronia 1596 127 160 25 21 1929
Kierunek: ul. Zielna 1554 146 148 27 23 1898
Aleja Jézefa Grzecznarowskiego — ul. Wyscigowa 17 413 365 1774 15 76 19 643
Kierunek: Aleja Jézefa Grzecznarowskiego 8501 184 842 2 46 9575
Kierunek: ul. Wyscigowa 8912 181 932 13 30 10 068
ul. Wiejska — ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 15 337 236 1337 0 12 16 922
Kierunek: ul. Wiejska 7621 120 676 5 8422
Kierunek: ul. Kapitana Wincentego Michalczewskiego 7716 116 661 0 7 8500
Trasa N-S — ul. Jana Pawla II 14 109 252 445 8 15 14 829
Kierunek: Trasa N-S 7340 178 220 8 15 7761
Kierunek: ul. Jana Pawta I1 6 769 74 225 0 0 7068
ul. Bolestawa Chrobrego — ul. Zofii Holszariskiej 14 363 1230 5751 56 98 21498
Kierunek: ul. Bolestawa Chrobrego 7116 614 2825 25 49 10 629
Kierunek: ul. Zofii Holszanskiej 7247 616 2926 31 49 10 869

Zrodto: LEMITOR
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3 Kalibracja i opracowanie modelu

Baza dla prac majacych na celu budowe modelu ruchu dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego
Radomia jako narzedzia wykorzystywanego przy opracowaniu Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci
Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+ byt model ruchu opracowany w roku
2014 dla Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego. Podstawowym zatozeniem bylo w mozliwie jak
najwiekszym stopniu wykorzystanie zebranych danych oraz otrzymanych funkcji matematycznych
opisujacych zachowania transportowe badanej ludnosci. W ramach obecnej analizy nie
przeprowadzono Kompleksowych Badan Ruchu tak jak to odbyto sie w 2014 stad w pierwszej
kolejnosci starano sie wykorzysta¢ otrzymane parametry funkcji, a gtowny nacisk prac potozy¢ na
aktualizacji modelu podazy, czyli sieci drogowej, sieci publicznego transportu zbiorowego oraz
zmiennych objasniajacych. Dodatkowo obszar modelu wymagat rozszerzenia o trzy gminy (Itza,
Przytyk, Wierzbica), dla ktorych konieczne byto dodanie sieci transportowej, podziat na rejony
komunikacyjne oraz okreslenie tzw. zmiennych objasniajgcych, ktore wptywajg na liczbe podrozy
generowanych i absorbowanych przez dany rejon komunikacyjny. Ze wzgledu na zmiany w obszarze
analizy cze$¢ modelu musiata takze zosta¢ usunieta — mowa tutaj o gminie Ororisko.

Kolejnym krokiem byto okreslenie ruchu zewnetrznego rozumianego jako ruch tranzytowy
(poczatek i koniec podrézy znajduje sie poza obszarem analizy) oraz ruchu Zrédtowo — docelowego
(tylko poczatek lub koniec podrézy znajduja sie w obszarze analizy). W tym celu wykorzystano model
krajowy jakim jest Zintegrowany Model Ruchu (ZMR). Uzyto wersji 2.1 dla roku 2019 oraz 2030BAU
(ang. Business as usual). Model ZMR powstat w ramach prac wtasnych CUPT i jest tam obecnie
utrzymywany 1 rozwijany. Jest to model, rekomendowany przez JASPERS. Podstawowymi
elementami modelu, rozumianymi jako obszary poczatkow i koncdw podrozy sa gminy, stanowigce
rownoczesnie rejony komunikacyjne, oraz tzw. rejony zewnetrzne, tj. przej$cia graniczne, a takze
wybrane punktowe generatory ruchu jak np. lotniska, porty czy duze wezly transportowe. Jako rejon
komunikacyjny przyjmuje sie obszar, dla ktérego sumuje sie podrdze odwzorowywane w wigzbie
podrézy, stanowigcy mozliwie zblizony do siebie jednorodny obszar, ktéry cechuje sie
powtarzalnoscig zachowan uzytkownikow.

Dzieki zastosowaniu gmin jako rejony komunikacyjne oraz uwzglednieniu szczegédtowosci drog
az do drég powiatowych, po wycieciu obszaru analizy z modelu ZMR, mozliwe byto stosunkowo
tatwe powigzanie otrzymanych rejonéw zewnetrznych do przyjetych rejonéw komunikacyjnych jako
wlotow zewnetrznych oraz odpowiednie przypisanie podrézy tranzytowych oraz zrédlowo-
docelowych. Ponadto w oparciu o dane Generalnego Pomiaru Ruchu GPR2020/21 oraz pomiary
wykonane w ramach niniejszego opracowania skalibrowano ruch zewnetrzny, aby uzyskac¢ wysoka
zgodno$¢ z pomiarami ruchu.

W ramach prac na makroskopowym modelu symulacyjnym, zastosowano procedure czterech
powiazanych ze sobg etapoéw matematycznego odtwarzania procesoéw transportowych.
Odwzorowano procesy zachodzace w rzeczywistosci, w codziennym funkcjonowaniu mieszkancow
i powigzanej z nimi gospodarki (zar6wno analizowanego obszaru, jak i obszaréw sgsiadujgcych). Do
etapéw tych naleza:

— generowanie podrézy/towaréw do przetransportowania — w etapie tym matematycznie
odtwarzany jest proces powstawania czesci popytowe]j na transport. Czes¢ ta opisana jest liczbg
podrozy oséb (jako kierowcy lub pasazerowie srodkéw transportowych) lub przewozu tadunkéw
(liczby pojazdéw) z danego obszaru dziatalnosci indywidualnej (mieszkancy i ich potrzeby
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w zakresie transportu towaréw — $mieci, zakupy wielkogabarytowe, produkcja rolna itd.)
i gospodarczej (przedsiebiorstwa produkcyjne, handlowe, administracja itd.). Zmiana tych
potrzeb zalezna jest od czynnikow niezaleznych od systemdw transportowych, a wynika m.in.
z takich jak wzrost liczby mieszkanicow, wzrost produkcji lub zapotrzebowania na dobra
konsumpcyjne itp.).

— rozklad przestrzenny podrdzy oséb i/lub towaréw — w etapie tym okre$lane sg miejsca, do
ktorych dotrze¢ ma potencjalny podrézny lub tadunek. W wyniku dziatania tego etapu okreslana
jest tzw. dystrybucja podrozy, zwykle reprezentowana graficznie poprzez tzw. wiezbe podrdzy
opisujacg zapotrzebowanie na ustugi przewozowe pomiedzy relacjami zrodto — cel podrézy.
Rozktad przestrzenny podrézy wynikajacy z potrzeb transportowych uzytkownikow obszaru
analiz (mieszkancéw i przyjezdnych) zalezny jest od dostepnej infrastruktury transportowej
(mozliwosci realizacji podrozy, czasu i odlegtosci jej trwania). W przewozach towarowych
przyjmuje sie zwykle niezalezno$¢ tego rozktadu od dostepnosci infrastruktury transportowe;.
Zaktada sie, iz przewoéz towarow wynika z prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, w tym
produkcyjnej ihandlowej, oraz potrzeb bytowych mieszkanicow, a dostep systeméw
transportowych dostosowany jest do tej produkcji. W efekcie, dostepna infrastruktura nie
wptywa na wybor celow przewozow towarowych.

— wybér érodka realizacji podrézy oséb i/lub towaréw — etap ten nazywany czgsto podziatem zadan
przewozowych (tzw. ang. modal split) — okreslenie zasady wyboru systemu transportowego do
realizacji okreslonej podrézy lub przewozu danego towaru w relacji pomiedzy zrodlem i celem
podrozy zgodnie z wiezbg podrozy okreslong w etapie 2 analizy. Wybor ten okreslany jest
w oparciu o wyliczane prawdopodobienstwo, ze dany $rodek podrdzy zostanie wybrany do
realizacji danej podrézy przez mieszkanicow badz do przewozu danego towaru. O wyborze srodka
transportowego decyduje wiele czynnikow. Podstawowym czynnikiem jest tzw. zgeneralizowany
koszt realizacji zadania przewozowego. W tym przypadku stosuje sie tzw. funkcje logitowe,
w ktérych matematycznie taczy sie parametry o zroznicowanych jednostkach w jednolity koszt
zgeneralizowany (np. czas przejazdu, odlegtosc przejazdu, optate za parkowanie, optate za bilet,
optate za droge, liczbe przesiadek, czas dotarcia do $rodka transportowego itd.).

— rozklad ruchu na sieci transportowe — ostatni etap analiz, celem ktorego jest wyznaczenie
odcinkow trasy do realizacji podrozy pomiedzy zrodiem i celem podrdzy, a nastepnie przypisanie
im odpowiednej liczby pojazdéw, pasazeréw badz towardw. Podstawg wyznaczenia trasy jest
wyliczanie prawdopodobieristwa jej wyboru na bazie tzw. oporu. W tym przypadku zwykle
czynnikiem kluczowym stanowigcym o atrakcyjnosci danej trasy (jej oporze) jest szeroko
rozumiany tzw. postrzegany (odczuwany) czas realizacji podrozy. Czas ten parametryzowany jest
w zaleznosci od cech charakterystycznych poszczegélnych systemow transportowych (np.
pojemnosci $rodkow  transportowych, komfortu podrdzy, stanu nasycenia danego systemu
transportowego, kosztu podrozy dang trasg itd.).

3.1.1 Rejony komunikacyjne

Po analizie rejonow komunikacyjnych jakie zostaty wyznaczone dla modelu ROF2014, podjeto
decyzje o zachowaniu oryginalnego ksztattu rejonéw dla obszaru miasta ze wzgledu na szczegdtowy
i poprawny podziat jakim jest podziat na 126 rejony. Natomiast gminy oscienne postanowiono
podzieli¢ na mniejsze rejony komunikacyjne niz w pierwotnym modelu. W opracowaniu z 2014 roku
10 6wcezesnych gmin osciennych podzielono na 23 rejony, natomiast w aktualizacji 13 gmin
wchodzacych w sktad GOFR, podzielono na 119 rejondéw, w celu lepszego odzwierciedlenia
rzeczywistych zachowan: komunikacyjnych mieszkancéw. Bazg do wyznaczenia obszaréw nowych
rejondw byty oczywiscie granice gmin oraz obszary spisowe.
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Rys. 3.1 Rejony komunikacyjne w modelu transportowym - GOFR

Zrédlo: opracowanie wlasne w programie VISUM
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Rys. 3.2 Rejony komunikacyjne w modelu transportowym - Radom

Zrédio: opracowanie wlasne w programie VISUM

3.1.2 Zmienne objasniajace

Na podstawie wyznaczonych obszaroéw rejonow komunikacyjnych oraz bazy budynkow z Bazy
Danych Obiektow Topograficznych (BDOT) oszacowano atrakcyjnosci poszczegdlnych rejonéw.
Podstawowg baza byly dane dostepne w rozdzielczosci gminnej udostepniane przez GUS. Do
potrzeb modelowych konieczne byto w miare mozliwosci jak najbardziej poprawne odzwierciedlenie
takich zmiennych jak liczba ludno$ci, miejsca pracy czy miejsca w szkotach i uczelniach dla kazdego
wyznaczonego rejonu komunikacyjnego.

3.1.3 Sie¢ drogowa

W pierwszej kolejnosci uzupemiono sie¢ drogowg dla nowo dodanych gmin w stosunku do
wczedniejszego modelu z opracowania pn. ,,Zintegrowane planowanie transportu zrGwnowazonego
miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”. Po analizie istniejacej sieci i dostepnych
danych, zdecydowano si¢ na import calej sieci w obszarze analizy i przeprowadzenie parametryzacji
na nowo. Wykorzystano dane z modelu ROF2014 oraz udostgpnionych sieciach drogowych od
zamawiajgcego w celu okredlenia odpowiednich typow odcinkéw. Typy odcinkow rowniez
uszczegdtowiono. Ma to na celu lepsze odwzorowanie stanu sieci drogowej oraz warunkéw ruchu

po obcigzeniu ruchem. W bazowym modelu typoéw odcinkéw byto 17, po aktualizacji typow

51



Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

odcinkéw jest 86. Nie wszystkie typy zostaty wykorzystane w modelu bazowym z 2014 r. lecz
zachowano je dla spéjnosci oraz mozliwo$ci potencjalnego wykorzystania przy dalszych pracach
wilasnych zamawiajgcego oraz w horyzontach prognostycznych.

Links
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— — — - motorway_link
trunk
primary
secondary
tertiary
w—unclassified
——— residential
——————— <=75
------- <=79
— <= 89

—— <= 94

— <= 109
— <= 499
POls/Granice gmin (7)
Abc

Rys. 3.3 Sie¢ drogowa w modelu transportowym - GOFR

Zrédlo: opracowanie wlasne w programie VISUM

W tabeli ponizej zestawiono typy odcinkéw zastosowanych w modelu. Numer typu odcinka
pochodzi z Krajowego Modelu Ruchu (ZMR) i oznacza typ odcinka wykorzystany w programie
Visum. Kazdy typ odcinka charakteryzuje sie innymi parametrami ruchowymi, od ktérych zalezg
warunki ruchu oraz prawdopodobienstwo wyboru odcinka przez pojazdy w sieci obcigzonej ruchem.
Grupa to zagregowane typy odcinkéw drogowych, jak drogi ekspresowe, drogi krajowe, itd.
Przepustowos$¢ oznacza maksymalng liczbe pojazdow, ktdéra moze przejechaé przez przekrdj drogi
w stanie bez kongestii (wystepowania zatoru drogowego) w danej jednostce czasu. VO oznacza
predkos¢ bazowag modelowa sieci drogowej, tj. predkos$c¢ pojazdow w sieci nieobcigzonej ruchem
drogowym, uwzgledniajaca wptyw sygnalizacji, skrzyzowan i lokalnych ograniczen przepustowosci.
Vmin oznacza predko$¢ modelowg minimalng, z jakg mogg poruszac sie pojazdy w modelu ruchuy,
a VDF to parametry dla funkcji oporu — w zaleznosci od typu odcinka inna jest funkcja oporu, ktora
ma za zadanie odzwierciedla¢ zachowania uzytkownikow sieci drogowej — w zatozeniu im dalej jest
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cel podrdzy dla uzytkownika, tym warto$¢ funkcji oporu jest wyzsza, tzn. wykonywanych jest tam
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Rys. 3.4 Sie¢ drogowa w modelu transportowym - Radom

Zrédio: opracowanie wlasne w programie VISUM

Tabela 3.1 Typy odcinkéw zastosowane w modelu

. Przepu-
Numer Numer . Liczba epu-
typu grupy Nazwa Opis Paséw stowosé Vo

[poj./h]

0 11 odcinek nieczynny odcinek nieczynny 1 0 Okm/h Okm/h 1

1 0 [A] 2x4 Autostrada 2x4 4 8800 123}1: m/ 40km/h 2

2 0 [A] 2x3 Autostrada 2x3 3 7500 139}1:111/ 40km/h 2

3 0 [A] 2x2 Autostrada 2x2 2 4400 136}1:111/ 40km/h 2

4 0 [A] Lacznica potbzp. Lacznica a;;(;;tradowa, 2 ) 3000 70km/h | 20km/h 3

5 0 [A] chznllca polbzp. Lacznica al;t;)sstradowa, 1 1 1200 65km/h | 20km/h 3
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Liczba Pmepl,l_, VDF
Opis stowosé Vmin
Pasow .
[poj./h]

10 [S] 2x3 Droga ekspresowa 2x3 6600 123}1:m/ 30km/h
11 [S] 2x2 Droga ekspresowa 2x2 3200 looﬁm/ 30km/h
12 [S] 2x1 Droga ekspresowa 2x1 2200 ! 15}1:m/ 30km/h
Jezdnia zbiorczo
13 [S] Jz-r 2x2 rozprowadzajgca drogi 4500 81km/h | 15km/h
ekspresowej 2X2
Jezdnia zbiorczo
rozprowadzajaca drogi
14 [S] Jz-r 2x2 OP ekspresowej 2x2 0 2700 70km/h | 15km/h
ograniczonej predkosci
dopuszczalnej
Jezdnia zbiorczo
rozprowadzajaca drogi
15 [S] Jz-r 1x2 OP ekspresowej 2x2 o 1700 67km/h | 15km/h
ograniczonej predkosci
dopuszczalnej
. Bezposrednia tacznica
16 Etisz] g:‘f;g;f: autostrady lub drogi 3000 70km/h | 15km/h
P ekspresowej
. Posrednia tgcznica
17 [Asg;izi?;ca autostrady lub drogi 1200 65km/h | 15km/h
p ekspresowej
18 [S] Lacznica potbzp. chzplca po}bezp(?srednla 3000 70km/h | 15km/h
2 drogi ekspresowej, 2 pasy
19 [S] Lacznica potbzp. chzr}lca po}bezpo.sredma 1200 65km/h | 15km/h
1 drogi ekspresowej, 1 pas
Droga klasy GP 2x3 o
20 [GPl]uiXB 8_(;Zker_n/h predkosci dopuszczalnej 4800 87km/h | 15km/h
wyzsze) 80 km/h lub wyzszej
Droga klasy GP 2x3 o
21 [GP] 2x3 predkosci dopuszczalnej 3800 76km/h | 15km/h
60 km/h lub 70 km/h
22 [GP] 2x3 miasto Droga Klasy GP 2x3 w 3500 65km/h | 15km/h
obszarze zabudowanym
Droga klasy GP 2x2 o
23 [GPI]uEXZ 8_(;Zker_n/h predkosci dopuszczalnej 4000 83km/h | 15km/h
wyzsze) 80 km/h lub wyzszej
Droga klasy GP 2x2 o
24 [GP] 2x2 predkosci dopuszczalnej 2900 74km/h | 15km/h
60 km/h lub 70 km/h
25 [GP] 2x2 miasto Droga klasy GP 2x2 w 2200 64km/h | 15km/h
obszarze zabudowanym
26 [GP] 1x4 miasto Droga Klasy GP 1x4 w 2100 62km/h | 15km/h
obszarze zabudowanym
Droga klasy GP 1x2 o
27 [Gpl]utl)XZ S(Zzlzm/h predkosci dopuszczalnej 1700 80km/h | 15km/h
Wyzsze] 80 km/h lub wyzsze]
Droga klasy GP 1x2 o
28 [GP] 1x2 predkosci dopuszczalnej 1400 70km/h | 15km/h
60 km/h lub 70 km/h
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Przepu-
: s ] VDF
Opis stowosé Vo Vmin o
[poj./h]
29 [GP] 1x2 miasto Droga Klasy GP 1x2 w 1200 | 60km/h | 15km/h | 3
obszarze zabudowanym
[GP] 2x3 Droga wojewodzka klasy
30 Wojewodzka GP 2x3 poza miastem 4400 87km/h | 15km/h 3
[GP] 2x2 Droga wojewodzka klasy
31 Wojewodzka GP 2x2 poza miastem 3300 83km/h | 15km/h 3
[GP] 1x2 Droga wojewodzka klasy
82 Wojewodzka GP 2x1 poza miastem 1700 80km/h | 15km/h 3
Jezdnia zbiorczo
35 [GP] Jz-r rozprowadzajgca drogi 1700 67km/h | 10km/h 3
klasy GP
[GP] Lacznica Bezpogrednia tacznica
36 bezposrednia drogi klasy GP 1100 55km/h Skm/h 3
37 [GP] ,Lalczmca Po%bezpo;redma acznica 1000 53km/h skm/h 3
potbzp drogi klasy GP
. Posrednia tacznica z
38 [GPIEacznica | o lizaciq swieting drogi 800 50km/h | Skm/h 3
posrednia
klasy GP
Droga klasy G 2x3 o
40 [G]2x3 72;;2?/ b | edkotei dopuszczalne] 4000 84km/h | Skm/h 4
Wyzsze) 70 km/h lub wyzszej
Droga klasy G 2x3 o
41 [G] 2x3 predkosci dopuszczalnej 3600 74km/h 5km/h 4
60 km/h
42 [G] 2x3 miasto Droga klasy G 2x3 w 2900 | 63km/h | Skm/h 4
obszarze zabudowanym
Droga klasy G 2x2 o
43 [Gl2x2 7251;2.1/}] ub predkosci dopuszczalnej 2800 78km/h 5km/h 4
Wyzsz€) 70 km/h lub wyzszej
Droga klasy G 2x2 o
44 [G] 2x2 predkosci dopuszczalnej 2300 68km/h 5km/h 4
60 km/h
45 [G] 2x2 miasto Droga klasy G 2x2 w 2000 62km/h | 5km/h 4
obszarze zabudowanym
Droga klasy G 1x6 o
46 [G] 1x6 predkosci dopuszczalnej 3200 70km/h 5km/h 4
60 km/h
47 [G] 1x4 miasto Droga klasy G 1x4 w 2200 | 65km/h | Skm/h 4
obszarze zabudowanym
Droga klasy G 1x2 o
48 [G] 1x2 72;;2.1/}] ub predkosci dopuszczalnej 1500 73km/h 5km/h 4
WYz 70 km/h lub wyzszej
Droga klasy G 1x2 o
49 [G] 1x2 predkosci dopuszczalnej 1100 62km/h 5km/h 4
60 km/h
50 [G] 1x2 miasto Droga Klasy G 1x2 w 800 50km/h | Skm/h 4
obszarze zabudowanym
51 [G] Lascznlc'a Bezpoére@nla tacznica 1100 50km/h skm/h 4
bezposrednia drogi klasy G
5 [G] Lacznica polbzp | T Oioezposrednia lacznica 1000 agkm/h | 5km/h 4
A poibzp drogi klasy G
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Opis

Posrednia tgcznica z

Przepu-
stowos¢
[poj./h]

53 (Gl ?a(czn} ca sygnalizacja $wietlng drogi 800 45km/h 5km/h
posrednia
klasy G
[G] 2x2 Droga wojewddzka klasy
54 Wojewddzka G 2x2 poza miastem 2800 78km/h Skm/h
[G] 1x2 Droga wojewddzka klasy
5 Wojewddzka G 1x2 poza miastem 1500 73km/h Skm/h
57 (G] 1x2 Powiatowa | L7082 powiatowa Klasy G 1400 7lkm/h | Skm/h
1x2 poza miastem
[Z] 2x2 Droga wojewodzka klasy Z
60 Wojewddzka 2X2 poza miastem 2300 63km/h Skm/h
61 (2] 1x4 Droga wojewodzka klasy 2 1900 60km/h | 5km/h
1x4 poza miastem
[Z] 1x2 Droga wojewodzka klasy Z
62 Wojewddzka 1x2 poza miastem 950 52km/h Skm/h
Droga klasy Z ze
63 [Z] 1x2 PK strzezonym przejazdem 300 5km/h 5km/h
kolejowym
64 [Z] 2x2 miasto Droga klasy Z 2x2 w 2000 58km/h | S5km/h
obszarze zabudowanym
65 [Z] 1x4 miasto Droga klasy Z 1x4 w 1200 56km/h | S5km/h
obszarze zabudowanym
Droga klasy Z 1x2 na
66 [Z] 1x2 S.C. miasto ktérej jest dopuszczony 950 52km/h 5km/h
ruch pojazdow cigzkich
67 [Z] 1x2 miasto Droga klasy 2 1x2 w 780 46km/h | Skm/h
obszarze zabudowanym
68 [Z] 1x2 PP Droga Klasy 2 1x2 950 52km/h | S5km/h
podporzadkowana
Posrednia tacznica z
69 [Z]L P sygnalizacja $wietlng drogi 600 40km/h 5km/h
klasy Z
70 [L] 2x2 SC Droga klasy L 2x2 bez 1400 52km/h | 5km/h
ograniczen
Droga klasy L 1x2 na
71 [L] 1x2 SC ktérej jest dopuszczony 800 48km/h 5km/h
ruch pojazdow cigzkich
72 [L] 1x2 Droga klasy L 1x2 800 48km/h 5km/h
73 [L] 1x2 BUS Droga klasy L 1x2 z 500 45km/h | 5km/h
ruchem autobusowym
74 [L] INNE Droga klasy L nietypowa 600 44km/h 5km/h
75 [L] 1x2 U Drogaklasy L. 1x2 z 400 31km/h | Skm/h
ruchem uspokojonym
Droga klasy L 1x2
76 [L] 1x2P BUS podrzedna z ruchem 400 40km/h 5km/h
autobusowym
Droga klasy L 1x2
77 [L] 1x2P U podrzedna z ruchem 150 25km/h 5km/h
uspokojonym
78 [L] INNE Droga klasy L nietypowa 300 30km/h 5km/h




SKUPIENI NA

— MOBILNOSCI
Przepu-
Nazwa Opis stowosé
[poj./h]
80 8 [D] Dopzdowa poza Droga kla§y D 1x2 poza 1 600 35km/h Skm/h
miastem miastem
81 8 (D] Strefa Droga w strefle 1 200 25km/h | 5km/h
zamieszkania zamieszkania
85 8 Plyty betonowe Plyty betonowe 1 150 20km/h 3km/h
86 8 Gruntowa Droga gruntowa 1 100 15km/h 3km/h
Linia kolejowa
90 9 [KOLEJ] P przystosowana do ruchu 1 0 Okm/h Okm/h
pasazerskiego
Linia kolejowa, na ktorej
91 9 [KOLEJ] T nie jest prowadzony ruch 1 0 Okm/h Okm/h
pasazerski
92 9 [METRO] Linia metra 1 0 Okm/h Okm/h
93 8 [TRAM] SZ Linia tramwajowa bez 1 0 Okm/h | Okm/h
ograniczen predkosci
94 8 [TRAM] WJ Torowisko tramwajowe w 1 0 Okm/h | Okm/h
jezdni
95 8 [TRAM] WL Torowisko tramwajowe 2 1 0 Okm/h | Okm/h
ograniczeniami predkosci
Torowisko tramwajowe z
96 8 [TRAM] BUS dopuszczonym ruchem 1 0 Okm/h Okm/h
autobusow
100 11 Blokada Przeciwny kierunek 0 0 Okm/h Okm/h
101 10 Droga rowerowa Droga rowerowa 1 600 15km/h | Okm/h
102 10 Pieszo-rowerowy Odcinek pieszo-rowerowy 1 600 15km/h Okm/h
103 10 Pieszy Odcinek pieszy 1 0 Okm/h Okm/h
500 20 ZMR Kolej 1 99999 50km/h | Okm/h
501 20 ZMR Bus 1 99999 50km/h | Okm/h

Zrédio:

opracowanie wtasne w programie VISUM

Natezenie ruchu na poszczegolnych odcinkach sieci drogowej dla roku 2022 oraz 2030 pokazano
na rysunkach ponizej.

Szczegdtowe wartosci natezen ruchu na poszczegolnych odcinkach znajdujg sig¢ w zatgczniku nr
4 do raportu.

Rozktad ruchu na sie¢ dla sumarycznej liczby wszystkich kategorii pojazdéw na sieci drogowej
pokazuje najwieksze obcigzenia sieci w relacji péinoc — potudnie w ciggu trasy S-7, a takze obciazenie
gtownych arterii sieci miasta Radomia. W mniejszym stopniu w obszarze GOFR obcigzone sg drogi
krajowe, nr 91 12 zkierunku ltzy i Skaryszewa do Radomia, a takze z kierunku Zwolenia do Radomia.
Mniejsze wartosci posiadajg drogi wojewoddzkie, sposrod drog wojewddzkich najwieksze natezenia
odnotowano na ciggach w kierunku Zakrzewa, Przytyku, Wolanowa, Pionek i JedIni-Letnisko. Co
wazne, wida¢ prawidtowos¢, ze dla obszaru GOFR Radom jest miastem ,rdzeniem”, ktory przyciaga
wiekszo$¢ podrdzy w obszarze, jest takze w najwiekszym stopniu obcigzony ruchem drogowym, co
potwierdzajg wyniki rozktadu ruchu. Sie¢ drogowa miasta Radom jest przecigzona, a z uwagi na
lokalizacje w centrum obszaru GOFR istotng kwestig jest redukcja wptywu ruchu zewnetrznego do
miasta z sgsiadujgcych gmin. Rozktad ruchu pokazuje takze prawidtowos¢ funkcjonowania korytarza
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tranzytowego w ciggu trasy S-7, ktora przenosi znaczne potoki ruchu, odcigzajac tym samym dawny
przebieg trasy S-7 przez Radom.

Rozklady ruchu w warlantach prognostycznych, uwzgledniajace budowe m.in. trasy S-12
wskazujg na znaczacy wzrost ruchu w tym korytarzu z uwagi na dostepnos¢ do infrastruktury, brak
oplat, a takze predkos$¢ podrozy. W horyzoncie 2030 roku spada nieco natezenie na sieci drég
Radomia i wzrasta w korytarzu S-7 do S-12, co potwierdza, ze korytarze te bedg przenosi¢ ruch
tranzytowy z uwagi na dostepnosc¢ i predkos¢ podrézy. W horyzontach prognostycznych wzrasta
takze natezenie ruchu na gtéwnych trasach GOFR, w tym na DK9. DK12 i drogach wojewodzkich
z kierunku JedIni-Letnisko, Wolanowa, Przytyku czy [tzy.
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Rys. 3.5 Natezenie ruchu (wszystkie pojazdy) — GOFR 2022

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Zrédlo: opracowanie wiasne

Rozktad ruchu na terenie miasta Radomia, dla pojazdéw wszystkich kategorii pokazuje ktére ciagi
sg najbardziej obcigzone. Najwieksze natezenia odnotowane sg na péinocnym wjezdzie do miasta
(DW735), oraz na obwodnicy miasta. Duze natezenia wida¢ takze na pierwszej obwodnicy centrum
miasta oraz w okolicy dworca kolejowego, ktoredy prowadzi droga krajowa nr 12. Ruch pojazdow
jest spory réwniez we wschodniej cze$ci miasta (wlot do Radomia poprzez DK12).

Rozktady ruchu dla wariantéw prognostycznych, uwzgledniajgcych budowe trasy S-12 wptywaja
na wzrost ruchu poza miastem. Dla 2030 roku nateZenie na sieci drog Radomia spada kosztem
nowych inwestycji drogowych.

Szczegdtowe wartosdci natezent ruchu na poszczegdélnych odcinkach sieci drogowej miasta
znajdujg sie w zatgczniku nr 4 do raportu.
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Zrédto: opracowanie wlasne
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Rys. 3.13 Natgzenie ruchu
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Zrédfo: opracowanie wiasne

3.1.4 Funkcja oporu przestrzeni

Funkcja oporu odcinka opisuje matematyczng zaleznos$¢ zmiany potoku ruchu pojazdéw w miare
wzrostu natezenia ruchu, a jej podstawowymi elementami sg: przepustowo$c¢ i predkos¢ w ruchu
swobodnym na danym odcinku. W miare wzrostu natezenia ruchu predkos¢ stopniowo maleje
irosnie czas przejazdu odcinka (w poroéwnaniu z siecig nieobcigzong). Opdr zwigzany
z wykorzystaniem (badZ przekroczeniem) przepustowosci danej drogi przybiera na sile, co ma wptyw
na rozktad ruchu w catej sieci. Przyjeto analogiczne funkcje oraz ich ksztatt dla poszczegdlnych grup
typoéw odcinkéw jak w modelu ROF2014. Jedyng zmiang w stosunku do wersji z 2014 roku jest
zmiana parametru ¢ z 1 na 13. Parametr ten dostosowuje sie w funkcji oporu przestrzeni, w zaleznosci
od okresu analizy. Wynika to z faktu, budowy modelu ruchu dla okresu doby, a nie dla godzin
szczytowych. Przyjeto funkcje postaci:

69



Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

N to -(1 +a- satb), sat < satpit
o to -(1 +a- satb'), sat > sat.pit

sat = 1
Qmax " €

gdzie:
tewr — Czas przejazdu odcinka w sieci obcigzonej,
to — czas przejazdu odcinka w ruchu swobodnym,
a,bb’,c — parametry modelu, ktérych mozliwos¢ zmiany pozwala na dostosowanie funkcji do
wlasciwosci danego modelu.
sat — stopien nasycenia,
Satei:— graniczny stopien nasycenia
g — natezenie na odcinku,
Jmax — Natezenie maksymalne,
¢ — przepustowos$¢ odcinka.

Funkcja jest kalibrowana parametrami a, b, b’, c. Przyjecie wartosci parametréw modelu wynika
z faktu podobnych zachowan kierowcow na konkretnych typach odcinkéw (réwniez dla réznych
miast) i nie wymaga dodatkowej kalibracji. Bazujac na analitycznych modelach przepustowosci
i obserwacji z aktualnych przeptywdw ruchu przyjeto 6 zestawodw wartosci przyjmowanych dla
roznych typéw odcinkow:

— funkcja stata (dla odcinkéw zamknietych dla ruchu samochodowego),
— Krzywa oporu 1 (drogi ekspresowe),

— Krzywa oporu 2 (tgcznice oraz drogi klasy GP),

— Krzywa oporu 3 (drogi klasy G),

— Krzywa oporu 4 (drogi klasy Z),

— Krzywa oporu 5 (drogi klasy L i nizsze).

Tabela 3.2 Wartosci parametréw kalibrujgcych

Krzywa oporu a b b’ c
0 constant (funkcja stata)
1 1,00 2,00 2,00 13,00
2 0,91 6,07 6,00 13,00
3 1,711 3,50 6,00 13,00
4 1,15 3,49 6,00 13,00
5 1,32 2,90 6,00 13,00

Zrédlo: opracowanie wiasne
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3.1.5 Transport zbiorowy

Przebiegi linii transportu zbiorowego zostaty wczytane do modelu z danych otrzymanych od
MZDiK Radom (baza danych GTFS dotyczaca 26 lini dziennych oraz 3 linii nocnych). W modelu
oprocz publicznego transportu zbiorowego funkcjonujacego na terenie Radomia i niektérych gmin
osciennych uwzgledniono takze istotnego przewoznika jakim byt PKS Radom. Pomimo zakoriczenia
dziatalnosci w listopadzie 2022 roku na spotkaniach z Zespotem Roboczym powotanym do
opracowania SUMP podjeto decyzje, aby w modelu PKS Radom byt uwzgledniany. Ponizszy rysunek
obrazuje dane otrzymane od MZDiK, ktére uzyto w modelu ruchu GOFR.

Poza przewozami opisanymi powyzej w modelu uwzgledniono takze przewozy ponadregionalne,
ktore wezytane zostaty z bazy danych Zintegrowanego Modelu Ruchu.

W modelu uwzgledniono takze linie kolejowe przebiegajace przez analizowany obszar i potoki
pasazerskie dla tego $rodka transportu.

Potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym pokazano na rysunkach ponizej odpowiednio dla
roku 2022 oraz horyzontu prognostycznego 2030 i 2040. Szczegdtowe wartosci potokdw
pasazerskich na poszczegoélnych odcinkach sieci drogowej miasta znajdujq sie w zatgczniku nr 4 do
raportu.
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Zrédlo: opracowanie wlasne

Potoki pasazerskie w mie$cie zobrazowano na powyzszych rysunkach. W poréwnaniu ze stanem
istniejgcym (2022) wartosci potokéw pasazerskich na ciggach drogowych w miescie spadaja.
W 2030 roku z transportu korzysta mniej pasazerdéw, a liczba ta jest jeszcze mniejsza dla horyzontu
2040. Warto zaznaczy¢, ze na grafikach uwzglednione sg takze potoki pasazerow, ktérzy w niektérym
miejscach pieszo dochodzg do przystankow transportu zbiorowego. Opracowujac model ruchu
przyjeto tego typu zatozenia.

3.1.6 Ruch zewngetrzny

Bazujac na wynikach modelu ZMR w wersji 2019 oraz 2030BAU wycieto obszar analizy z modelu
krajowego 1 na podstawie otrzymanych wynikow stworzono macierz ruchu zewnetrznego. W ten
sposob zamodelowano ruch zewnetrzny analizowanego obszaru.
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3.1.7 Model popytu

Po uzupehlieniu modelu sieci oraz danych dla nowo powstatych rejonow komunikacyjnych,
sprawdzono poprawno$¢ przyjetych parametrow funkcji. W zwigzku z przyjeciem doby jako okres
modelowy, konieczna byta zmiana niektérych przyjetych wskaznikéw uzytych w modelu ruchu przy
obliczaniu modelu popytu. Szczegdlnie dotyczy to etapu wydzielania godzin szczytowych gdzie
w zalezno$ci od motywacji, przyjmowano odpowiedni udziat danej motywacji w danej godzinie
szczytu (porannego lub popotudniowego). W obecnym modelu wspotczynniki te majg wartosc 1. Ta
funkcjonalnos¢ zostata w modelu zachowana na potrzeby tworzenia analiz dla wtasnych modeli
godzinowych. Tego typu analizy mogg by¢ pomocne przy szczegétowych analizach konkretnych
skrzyzowan.

3.1.8 Kalibracja i walidacja

Na etapie generacji ruchu pozostawiono strukture oraz uzyte zmienne objadniajace przy
obliczaniu poszczegolnych potencjatéw ruchotwédrczych dla danej motywacji, tak jak to byto
w modelu ROF2014. Zmiang w stosunku do poprzedniego modelu jest aktualizacja zmiennych
objasniajgcych oraz nowy podziat na rejony komunikacyjne.

Po przeprowadzeniu obliczen dla wszystkich 3 etapéw modelu popytu, to jest generacji ruchu,
rozktadu przestrzennego i podziatu zadan przewozowych, dokonano rozktadu ruchu na sie¢
transportu drogowego oraz publicznego transportu zbiorowego. Wyniki rozktadu poréwnano do
pomierzonych natezen ruchu samochodowego oraz potokow pasazerow na liniach autobusowych.

Dla potokéw pojazdéw poréwnano wyniki dla odcinkéw oraz relacji skretnych z wyréznieniem
wszystkich pojazdow i jedynie samochodow osobowych.
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Rys. 3.20 Zgodnos¢ pomiaréw ruchu transportu indywidualnego z wynikami modelu — wszystkie pojazdy na odcinkach.
Zrédto: opracowanie wlasne

Warto$¢ wspoétczynnika determinacji R* dla wszystkich pojazdéw na odcinkach wyniosta R* =
0,84 przy GEHg = 19,0 oraz 51% GEH < 15.
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Rys. 3.21 Zgodno$¢ pomiaréw ruchu transportu indywidualnego z wynikami modelu — wszystkie pojazdy dla relacji
skretnych.

Zrddto: opracowanie wiasne

Warto$¢ wspotczynnika determinacji R* dla wszystkich pojazdow dla relacji skretnych wyniosta
R* = 0,84 przy GEHg = 19,8 oraz 44% GEH < 15.
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Rys. 3.22 Zgodnoéé pomiaréw ruchu transportu indywidualnego z wynikami modelu — samochody os. na odcinkach

Zrédlo: opracowanie wiasne

Wartos$¢ wspoétczynnika determinacji R* dla samochodéw osobowych na odcinkach wyniosta
R? = 0,89 przy GEH;, = 14,1 oraz 62% GEH < 15.
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Rys. 3.23 Zgodno$¢ pomiaréw ruchu transportu indywidualnego z wynikami modelu — samochody os. dla relacji
skretnych

Zrédfo: opracowanie wiasne

Warto$¢ wspotczynnika determinacji R? dla samochodéw osobowych dla relacji skretnych
wyniosta R* = 0,82 przy GEHg = 18,9 oraz 49% GEH < 15.
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4 Prognozowanie

4.1 Horyzonty prognostyczne

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest opracowaniem, ktére cele i pakiety dziatan
planuje w dwdch horyzontach prognostycznych. Blizszy (tzw. operacyjny) horyzont w SUMP GOFR
po wspdlpracy z interesariuszami i Zespotem Roboczym ustalono na rok 2030. Bedzie on spéjny
z pozostalymi dokumentami strategicznymi. Poza tym rok 2030 bedzie korespondowat ze §rodkami
z Unii Europejskiej przeznaczanymi na inwestycje zwigzane z transportem i zrownowazong
mobilnoscig. Drugim horyzontem w dokumencie jest rok 2040. Jest to tzw. horyzont strategiczny.
Horyzont strategiczny, obejmuje dziatania wymagajace wiekszych przygotowan oraz te, ktére sa po
prostu bardziej czasochtonne.

4.2 Scenariusze rozwoju

Scenariusze rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powstaly w odniesieniu do
opracowanych dla obszaru ROF opracowan planistycznych, w tym przede wszystkim w odniesieniu
do dokumentu traktujgcego o zrownowazonej mobilnosci, tj. ,,Zintegrowane Planowanie Transportu
Zrownowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku 2014.
Zaproponowane w tym dokumencie scenariusze w ramach ,Etapu VI” ww. opracowania postuzyty
jako fundament dla budowy scenariuszy dokumentu SUMP. Dodatkowo mocne nawigzanie do
opracowanego dla ROF dokumentu wynika takze z faktu, ze w ,Etapie [V” zawierajacym wytyczne
do projektowania zorientowanego na rozwdj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego,
w pkt. 2.4 nawigzano do opracowania w przysztosci Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Migjskiej jako
Jnarzedzia konwertowania systemu transportu w miescie w kierunku réGwnowazenia podziatu zadan
przewozowych i orientowania miasta na zréwnowazong mobilnos¢ mieszkancéw”. Podczas
tworzenia scenariuszy odnoszono sie w duzej mierze do dokumentu dla ROF z roku 2014, jednak
réwnolegle podpierano si¢ opracowanymi badaniami w ramach SUMP, w tym przede wszystkim
wynikami badan ankietowych, badaniami ruchu oraz udostepnionymi przez wiele jednostek
materiatami zwigzanymi z systemem transportowym, ze szczegblnym uwzglednieniem analiz
wykonanych przez Miejskg Pracownie Urbanistyczng. Scenariusze, po ich opracowaniu zostaty
przeanalizowane iopracowane w modelu ruchu dla celu mozliwosci pdzniejszej ich oceny
imozliwoséci osiagniecia parametréw mierzalnych funkcjonowania systemu transportowego,
w poszczegolnych wariantach zmian. Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny wariant
rozwoju systemu transportowego GOFR, jednoczesnie scenariusze W1, W2, W3 uwzgledniajg
inwestycje strategiczne, zawarte w scenariuszu W0.

L.acznie zaproponowano 4 scenariusze rozwoju:

— Scenariusz WO (,Business as usual”) — zakladajacy brak inwestycji za wyjatkiem inwestycji
strategicznych juz przesgdzonych do realizacji,

— Scenariusz W1 (,Publiczny Transport Zbiorowy”) — zaktadajacy najwigkszy nacisk i dziatania
inwestycyjne zwigzane z poprawg funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ale
uwzgledniajacy takze szereg dziatan powigzanych z tym systemem, jak np. rownoczesne
ograniczenia w ruchu pojazdow dla celu realizacji priorytetu zwigzanego z publicznym
transportem zbiorowym oraz wprowadzanie i funkcjonowanie weztdw przesiadkowych, a takze
linii publicznego transportu zbiorowego dla obstugi catego ROF,

— Scenariusz W2 (,Publiczny Transport Zbiorowy + zréwnowazona mobilno§¢”) — zaktadajacy
rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego, lecz rownoczesne bardzo silne dziatania
ukierunkowane na rozwdj i wprowadzanie dziatant zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscia,
w tym priorytet dla infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze jednoczesne ograniczenia
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w funkcjonowaniu komunikacji indywidualnej i przektadajace sie na to zmiany funkcjonalne ulic
i wprowadzanie rozwigzan zwigzanych z logistyka miejska,

— Scenariusz W3 (,Scenariusz nr 3 ROF 2014”) — scenariusz opracowany na podstawie dokumentu
mobilno$ciowego dla ROF, tj. ,Zintegrowane Planowanie Transportu Zréwnowazonego
Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku 2014. Scenariusz uwzglednia
ustalenia scenariusza 2 oraz wzmocnienie dziatart w zakresie transportu publicznego na terenie
Miasta Radom., w tym rozwoju weztéw przesiadkowych i linii publicznego transportu zbiorowego.

4.2.1 Scenariusz W0 - BAU

Scenariuszem podstawowym jest scenariusz odzwierciedlajgcy kontynuacje obecnej koncepcji
transportowej w horyzoncie SUMP GOFR, tj. do roku 2040. Jest to scenariusz zwany jako ,business
as usual” (BAU), gdyz zaktada inwestycje w obszarze, ktére sg planowane do realizacji lub w trakcie
realizacji i majg znaczacy wptyw na uktad transportowy i caty system transportowy GOFR. Ponadto
zaktada sie kontynuacje dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i dziatan w zakresie
mobilnosci. W scenariuszu BAU uwzglednione sg inwestycje o znaczeniu strategicznym, ktore sg
zaplanowane przez jednostki szczebla krajowego i co do ktérych dziatania podejmowane w ramach
Planu moga by¢ uzupemieniem, gdyz sg dziataniami nizszego szczebla. Inwestycje z uwagi na swoja
skale sg z zalozenia przesagdzone do realizacji, gdyz w ramach Planu podejmowane sg inne dziatania
0 znaczeniu regionalnym i lokalnym i nie ma przestanek ku temu, aby tych inwestycji nie uwzgledniac
w Planie, jesli sg one zgodne z zapisami dokumentow wyzszego szczebla (strategie, plany krajowe).
Dzialania w ramach tego scenariusza sg takze spdjne z zalozeniami scenariusza 2030BAU
wynikajgcego ze Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR) opracowanego przez CUPT, ktory
uwzglednia inwestycje krajowe i regionalne.

Tabela 4.1 Lista inwestycji w obszarze GOFR w ramach scenariusza Business as usual (Scenariusz W0)

Drzialanie / inwestycja Podmiot odpowiedzialny Termin realizacji

Budowa obwodnicy Skaryszewa w ciggu DK9 o klasie GP w Generalna Dyrekcja Drog Krajowych

nowym $ladzie (6 km) o przekroju 1/2 i Autostrad 2026 - 2028

Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom — Program Budowy Drog
Putawy — Kuréw, odcinek granica woj. todzkiego — Radom . . . Krajowych na lata
Potudnie (bez wezta), odcinek S12 granica wojewodztwa Generalna D};I:EE(J) e;t]r:;r((;g Krajowych 2014-2023 (z
todzkiego — Radom Potudnie (bez wezta) o klasie S w nowym perspektywa do 2025
$ladzie (41,32 km) o przekroju 2/2 r.)

Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom —
Putawy — Kuréw, odcinek w. Radom Potudnie (z weztem) —
Putawy (wezel Bronowice na obwodnicy Putaw), odcinek S12 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych

Radom Potudnie (z wezlem) — Putawy (wezel Bronowice na i Autostrad
obwodnicy Putaw) o klasie S w nowym §$ladzie (66,99 km) o
przekroju 2/2

Program Budowy Drog
Krajowych na lata
2014-2023 (z
perspektywa do 2025

r.)

Linia kolejowa (,,Szprycha nr 6”) o przebiegu Centralny Port
Komunikacyjny — Gréjec — Warka — Radom — Ilza — Kunow, w
tym budowa linii kolejowych nr 84 i 88

Centralny Port Komunikacyjny, PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. 2030

Zrédto: opracowanie wiasne

4.2.2 Scenariusz W1 — Publiczny Transport Zbiorowy

Scenariusz oznaczony jako W1 zaktada realizacje inwestycji ze szczegdlnym priorytetem
ukierunkowanym na jeden z najczesciej wskazywanych wg mieszkancow i interesariuszy element
systemu transportowego GOFR, ktory spemia idee zréwnowazonej mobilno$ci — publiczny transport
zbiorowy. W wyniku diagnozy stanu istniejgcego, a takze rozmow i dialogu z interesariuszami oraz
mieszkaricami obszaru, najwazniejszy aspekt podnoszony w ramach spotkan to sprawnie
funkcjonujacy i zintegrowany publiczny transport zbiorowy w calym obszarze oddziatywania
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Radomia. Wielokrotnie mieszkaricy zwracali uwage na brak autobusu dowozacego dzieci do szkét,
czy osob pracujacych do miejsc pracy, w tym gtownie do Radomia. Dodatkowym czynnikiem
pogarszajacym te kwestie jest upadek PKS Radom w II potowie 2022 roku, co daje sygnat, aby ten
scenariusz i dziatania usprawniajace transport publiczny byly rozpatrywane jako osobny scenariusz
rozwoju GOFR. W scenariuszu W1 zaktada sie priorytet dla dziatan w ramach publicznego transportu
zbiorowego, a wiec w dziatania organizacyjne i infrastrukturalne, ktére majg postuzy¢ do tego, aby
udziat publicznego transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych wzroést i utrzymat sie na
wysokim poziomie. Planujac dziatania w ramach tego scenariusza nie nalezy jednak zapominac
o istotnej kwestii dziatant w ramach systemu transportowego ukierunkowanego na ostatnig mile, czyli
realizacje podrézy do i z punktow, gdzie funkcjonuje publiczny transport zbiorowy. Do dziatan nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: uruchamianie linii publicznego transportu zbiorowego, poprawe dostepnosci
do publicznego transportu zbiorowego, poprawe infrastruktury liniowej i punktowej, dziatania
organizacyjne jak integracja taryfowo — biletowa i czasowo — przestrzenna, budowe weztow
przesiadkowych dla wiecej, niz dwoch $rodkow transportu, czy dziatania w ramach ostatniej mili jak
,mobility as a service” czyli mobilnos¢, ktoéra poprawi dostgpnos¢ mieszkaricom do publicznego
transportu zbiorowego. Dodatkowo w niektérych obszarach réwnolegle z poprawg publicznego
transportu zbiorowego, nalezy rozwazac ograniczenia dla komunikacji indywidualne;.

4.2.3 Scenariusz W2 — Publiczny Transport Zbiorowy + TI Zré6wnowazona Mobilnosé

Scenariusz oznaczony jako W2 zaktada realizacje inwestycji z zakresu poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w obszarze GOFR przy jednoczesnych dziataniach z zakresu
zrownowazonej mobilnosci, pod katem rozwigzan z zakresu ,Mobility as a service” dla potgczen
z publicznym transportem zbiorowym w ramach ,ostatniej mili”. Zaklada sie inwestycje
w infrastrukture rowerowg i piesza dla zwiekszenia ich udziatlu w podziale zadan przewozowych.
Podobnie jak w scenariuszu W1, podejmowane dziatania bedg dotyczy¢ poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, jednak nie bedzie to priorytet. Do planowanych dziatan nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: poprawe dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, poprawe
jakosci infrastruktury pieszej i rowerowej, w pierwszej kolejnosci w celu uspojnienia sieci
(infrastruktura rowerowa) oraz w ramach dojs¢ do przystankow publicznego transportu zbiorowego
(infrastruktura piesza), a takze dla realizacji celu poprawy bezpieczenstwa, w obszarze gmin wokot
Radomia. Poza tym zaktada sie dziatania majgce na celu przeksztatcenia funkcjonalne ulic, w tym
ich kameralizacje w obszarze $cistego centrum, a takze zmiany funkcjonalne na ciggach ulicznych
przebiegajacych przez centrum miejscowosci dla koniecznosci poprawy bezpieczenstwa przy
jednoczesnym ograniczaniu ruchu tranzytowego w tych obszarach. Powigzane sg z tym takze
rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej, czy kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego dla celu
realizacji wizji zero.

4.2.4 Scenariusz W3 — Scenariusz nr 3 ROF 2014

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby opracowania ,Zintegrowane planowanie
transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, opisanych
w nim wytycznych oraz dyskusji technicznych projektu, zaproponowano cztery warianty rozwoju
systemu transportu zbiorowego w Radomiu:

— Wariant 1 - zakladajacy brak istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego, przy
jednoczesnym postepujacym rozwoju sieci drogowej,

— Wariant 2 - rozwdj systemu tramwaju, postulowanego przez strone spoteczna,

— Wariant 3 - rozwoj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jako$ci wskazane

w etapie [V,
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— Wariant 4 - odstgpienie od istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego na rzecz rozwoju
systemu rowerowego.

Na potrzeby Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej w scenariuszu W3 bierzemy pod uwage
2 z powyzszych wariantdéw nazwane odpowiednio jako:

— Wariant 3A —budowa i rozwdj systemu tramwaju,
— Wariant 3B — rozw¢j systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jako$ci.

Korytarze wysokiej jako$ci, opisane w etapie czwartym, sg wynikiem analizy stworzenia silnego
powigzania zagospodarowania przestrzennego z systemem transportu zbiorowego.

Wariant 3 w opracowaniu ROF2014 zaktada rozwoj systemu transportu zbiorowego w oparciu o
istniejaca sie¢ autobusowa, jednak wprowadzong w korytarze wysokiej jako$ci obstugiwane taborem
zero lub nisko emisyjnym (np. elektrycznym, CNG lub LNG). Korytarze zostaty wyznaczone w etapie
[V opracowania ROF2014

Zatozenia dla wariantu trzeciego obejmuja:

— przebudowe infrastruktury ulicznej w celu separacji paséw ruchu dla autobuséw od ruchu
ogolnego, etapowo lub w ramach jednego przedsiewziecia,

— budowe wysokiej jakosci infrastruktury przystankowej, jednolitej we wszystkich korytarzach,
z peronami umozliwiajgcymi wsiadanie i wysiadanie z jednego poziomu,

— wybor operatora obstugujacego linie autobusowe przebiegajace przez korytarze, ktéry zapewni
flote nowych, wysokopojemnych, niskopodtogowych pojazdéw zasilanych czystym paliwem
(CNG, LNG lub elektryczne),

— budowe zintegrowanych weztow centralnych DWORZEC oraz CENTRUM, umozliwiajgcych
wygodng przesiadke pomiedzy liniami autobusowymi w centrum miasta,

— budowe zintegrowanych wezléw granicznych POLUDNIE, POENOC - MICHALOW, WSCHOD
- GOLEBIOW, ZACHOD - PRZYTYCKA oraz ewentualnie KIELECKA, z systemami P+R, B+R
oraz K+R, powierzchnig handlowo-ustugowg oraz w przypadku wezta zachodniego
1 poludniowego we wspotpracy z PKP PLK peronow przystanku kolejowego.

Wariant w zakresie tras jest mocno zbiezny z drugim wariantem tramwajowym, gtéwna rdznica
polega na wyborze $rodka transportu dla obstugi korytarzy wysokiej jakosci, ktorym miatby by¢
wtym przypadku wielkopojemny dedykowany dla systemu autobus (ewentualnie klasyczny,
w przypadku braku srodkow finansowych) nisko lub zero emisyjny.
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Rys. 4.1 Mozliwosci fizycznej separacji ruchu autobuséw w korytarzach wysokiej jakosci - kolor zielony

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ROF2014

Zaktada sie, iz docelowy uktad linii autobusowych bedzie podlegat odrebnej szczegdtowej analizie

funkcjonalno-ekonomicznej. W obecnym ukladzie marszruty wskazano korytarze na rysunku
ponizej.
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MIEJSKIE] W RADOMIU = mzdik
Miejski Zarzad
Miejski Zarzad Drég i Komunikacji — Drég i Komunikacji
26-600 Radom, ul. Traugutta 30/30A of
tel. 48 365-46-52, fax 365-46-51
37

Dziat Przewozéw Pasazerskich o
26-600 Radom, ul. Moniuszki 5
tel. 48 365-51-93, fax 48 363-14-51
e-mail: komunikacja@mzdik.p!

Na schemacie zostaly uwzglednione réwniez
wszelkie okresowe zmiany tras linii miejskich
- trasy linii autobusowych
- - odcinki jednokierunkowe
+ - przystanki autobusowe
- przystanki na 23danie
10 - numery linii miejskich
B« - przystanki kraricowe
won - nazwy petli korficowych
- docelowe petle koficowe
g \ 21 - zajezdnie autobusowe
A - nazwy dzielnic Radomia
& o - nazwy miejscowosci

WARIANTOWE ODCINKI TRAS:
¥ numer linii w nawiasie 0znacza, te dany

odcinek trasy obstuguja jedynie wybrane kursy
|z Opsacomanse © MZDIK Radom (42) Akualizacs 26.02.2014.

Rys. 4.2 Przebieg obecnych linii autobusowych w Radomiu w kontek$cie Korytarzy Wysokiej Jakosci
Zrédlo: opracowanie ROF2014

Wdrozenie wariantu trzeciego wymaga remarszrutyzacji przynajmniej czesci linii autobusowych,
w tym linii priorytetowych (numer 7 oraz 9). Ich obecny przebieg musiatby zosta¢ dopasowany do
nowych przebiegow korytarzy (np. z osiedla Potudnie do centrum przez osiedle Ustronie).

Optymalnym rozwigzaniem wydaje si¢ by¢ wdrozenie od podstaw nowych linii priorytetowych
prowadzonych w korytarzach wysokiej jako$ci, ale wedtug historycznych relacji (np. Os. Potudnie -
Os. Michatow), a nastepnie po gruntownej analizie poddanie pozostatych linii korektom.

Bardzo waznym zatozeniem jest, aby linie priorytetowe utrzymaty obecne czestotliwosci, lub
nawet je zwigkszyty, celem optymalizacji systemu przesiadek w centrum. Pasazer nie powinien
oczekiwac na przystanku dtuzej niz 5 minut.

Kolejng kluczowg zasadg powinno by¢ dazenie do obstugi korytarzy wysokiej jakosci wytgcznie
taborem do tego dedykowanym, a wigc nowym, specjalnie zaprojektowanym, czystym ekologicznie.
Taki bezwzglednie powinien by¢ przeznaczony dla obstugi wszystkich linii priorytetowych, docelowo
rowniez linii podstawowych i uzupemiajacych wjezdzajacych do korytarza odcinkowo.

Infrastruktura uliczna oraz przystankowa powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom funkcjonalny
i estetyczny. Niezmiernie wazne jest oddzielenie, w szczegdlno$ci na odcinkach cechujgcych sie
zattoczeniem, pasow ruchu dla autobuséw od pasoéw ruchu ogdlnego. Separacja moze rowniez
polega¢ na wydzieleniu niezaleznego korytarza dla autobuséw, odcinkowo lub przy przej$ciu przez
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zattoczone skrzyzowania. W wariancie 3 zaproponowano takie rozwigzania na przyktad w rejonie
skrzyzowania ul. Kieleckiej i Przytyckiej oraz Okulickiego i Limanowskiego.

Docelowy przebieg korytarzy wysokiej jakosci zostanie okre$lony po dokonaniu szczegotowych
analiz pod katem mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych przebiegu linii komunikacyjnych
w odniesieniu do lokalizacji wazniejszych generatoréw ruchu (w tym nowo powstatych lub
projektowanych), ciggtymi zmianami zachodzacymi w ostatnich latach w uktadzie komunikacyjnym
obszaru GOFR, w zwigzku ze zrealizowanymi inwestycjami drogowymi. Ostateczne przebiegi
korytarzy beda wynika¢ z mozliwosci przebudowy drég pod katem wydzielania paséw ruchu
dedykowanych dla autobusow, w potaczeniu z budowg obszarowego systemu sterowania ruchem
i mozliwosciag wprowadzenia priorytetow dla komunikacji miejskiej. Zaproponowane warianty
nalezy traktowac jako przyktadowe rozwigzania, ktére stanowig baze i bedg podlega¢ modyfikacjom
w celu wypracowania optymalnego rozwigzania.
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Rys. 4.3 Przebieg korytarzy autobusowych wysokiej jako$ci — przykladowe linie
Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie ROF2014
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5 Parametry z modelu ruchu

Wynikiem prac nad modelem ruchu byto otrzymanie podstawowych parametréow z modelu
opracowanego w programie PTV Visum 18.0, w tym dane operacyjne i popytowe, takie jak:

— Praca przewozowa w pojazdgodzinach,

— Praca przewozowa w pojazdokilometrach,

— Praca przewozowa w pasazerogodzinach,

— Praca przewozowa w pasazerokilometrach,

— Liczba przewiezionych pasazeréw na sieci GOFR.

Poprzez prace przewozowa rozumie sie iloczyn liczby pojazdow na sieci drogowej oraz dhugosci
tej sieci (praca w pojazdokilometrach) lub czasu przebywania pojazdéw w sieci (praca
w pojazdogodzinach). Dla transportu publicznego jest to, analogicznie, liczba pasazerow.
W przypadku transportu publicznego zestawiono takze liczbe przewiezionych pasazerow.

Parametry te opracowano dla catego Obszaru Funkcjonalnego Radomia dla wszystkich srodkéw
transportu, w podziale na rok bazowy (2022) i horyzonty prognostyczne (2030, 2040). Budowa
modelu oraz przygotowanie pod uwzglednienie parametréw modelowych pozwala na dalsze prace
z modelem ruchu przy budowie i oceny scenariuszy, takze przy analizie wptywu inwestycji dla celow
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej z uwzglednieniem jego celu, szczegétowosci i zakresu
prac. Biorgc pod uwage zakres opracowania, obszar jaki jest analizowany, dane sg zestawiane
catosciowo, bez wyszczegdlnienia na dane gminy nalezagce do GOFR. Dane w perspektywie roku
20301 2040 postuza miedzy innymi do obliczenia emisji odtransportowej oraz wptywu dziatan, ktore
beda planowane w gminach GOFR w ramach projektu. Na podstawie parametréw modelowych
uzyskane zostang warto$ci mierzalne spadku lub wzrostu emisji z uwagi na prognoze oraz dziatania
planowane w obszarze. Wskazniki pokazg jak dane dziatanie, ktore jest planowane, bedzie wptywac
na redukcje emisji, zmiane podziatu zadan przewozowych lub wzrost liczby podrozy alternatywnymi
do samochodu osobowego $rodkami transportu, a sg to gtéwne cele SUMP.

Wyniki otrzymane z modelu ruchu zestawiono w tabelach ponize;j.

Tabela 5.1 Parametry sieci dla transportu indywidualnego — praca przewozowa w pojazdogodzinach

Rok bazowy Prognoza Prognoza
Parametry sieci, kategorie pojazdéw
2022 2030 2040
Dhugosc¢ sieci [km] 7452 7 467 7 468
Samochody osobowe 92 131 115 650 151 845
Samochody dostawcze 11 509 12 758 14 864
Samochody ciezarowe bez przyczep/naczep 2 606 2952 3448
Samochody cigzarowe z przyczepami/naczepami 9107 11948 16 697
Suma 115 353 143 308 186 854

Zrédfo: opracowanie wiasne

Tabela 5.2 Parametry sieci dla transportu indywidualnego — praca przewozowa w pojazdokilometrach

Rok bazowy Prognoza Prognoza
Kategorie pojazdow
2022 2030 2040
Samochody osobowe 4494 055 5571 286 6 480 797
Samochody dostawcze 561 321 633 586 672610
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Kategorie pojazdow

Rok bazowy
2022

Prognoza

2030

Prognoza

2040

Samochody ciezarowe bez przyczep/naczep 111913 134 463 145958
Samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami 384 322 542 787 689 618
Suma 5551611 6882 122 7988 984

Zrédlo: opracowanie wlasne

Tabela 5.3 Parametry sieci dla transportu zbiorowego — praca przewozowa w pasazerogodzinach

) : Rok bazowy Prognoza Prognoza
Srodki transportu publicznego
2022 2030 2040
Autobusy / autokary 44 869 42986 41090
Kolej — premium (EIC) 0 0 0

Kolej miedzyregionalna 1314 1271 1219
Kolej regionalna 7726 7807 7557
Suma 53 909 52 065 49 866

Srodki transportu publicznego

Zrédto: opracowanie wiasne

Rok bazowy

2022

Tabela 5.4 Parametry sieci dla transportu zbiorowego — praca przewozowa w pasazerokilometrach

Prognoza

2030

Prognoza

2040

Autobusy / autokary 1243 384 1206 066 1160 849
Kolej — premium (EIC) 0 0 0
Kolej miedzyregionalna 88 768 85 839 82 380

Kolej regionalna 387 247 388 820 376 189
Suma 1719 398 1680 724 1619419

Zrédlo: opracowanie wlasne

Tabela 5.5 Liczba przewiezionych pasazeréw w transporcie publicznym

) : Rok bazowy Prognoza Prognoza
Srodki transportu publicznego
2022 2030 2040
Autobusy / autokary 232 044 215439 200 211
Kolej — premium (EIC) 0 0 0
Kolej migdzyregionalna 3400 3293 3163
Kolej regionalna 19 828 19 946 19 344
Suma 255272 238678 222718

Zrédto: opracowanie wlasne

Dane uzyskane z modelu wskazujg na rosnaca przewage systemu transportu indywidualnego

w przewozach, co przekltada sie na zmniejszenie liczby pasazeréw w publicznym transporcie
w horyzontach prognostycznych, jak rowniez wzrost pracy przewozowej Ww transporcie
indywidualnym w horyzontach prognostycznych roku 2030 i 2040. To pokazuje skalg na jakg ma
dziata¢ w perspektywie SUMP i dziatania z nim zwigzane, aby ograniczy¢ ten negatywny wptyw
1 zatrzymac tendencje wzrostu pracy przewozowej w transporcie indywidualnym na rzecz transportu

| &
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publicznego, ktorej w horyzontach prognostycznych odnotowuje sie spadki w perspektywie roku
20301 2040.

Tabela 5.6 Emisje gazéw od transportowe

Rok bazowy Prognoza Prognoza
Emisje gazéw od transportowych
2022 2030 2040
CcO 1855076 2446 573 3179 769
CO2 1153 424 459 1443 993 555 1713979 878
NoX 6 630 500 9125105 10 920 459
HC 2264 164 2 847 212 3582235
SOz 608 764 812437 982 329
Noise 44,16 666,76 670,88

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie PTV Visum 18.0 - Manual

Wartosci emisji od transportowych zostaty bezposrednio zaimplementowane z programu PTV
Visum 18.0 wg metody szwajcarskiej analiz sSrodowiskowych. Dane te, na etapie dalszych prac przy
SUMP beda rozbudowywane dla celéw m.in. prognozy oddziatywania na $rodowisko.

Otrzymane wartosci bazowe postuzg dalszym pracom przy opracowaniu Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej, a w szczegdlnosci dla analizy scenariuszy, ktéra bedzie opracowana
w Raporcie Diagnostyczno — Strategicznym. Dodatkowo, przyjety w ramach SUMP scenariusz do
realizacji (wdrozenia) bedzie, jako jeden z komponentow wynikowych, zawierat zestaw warto$ci
stuzacych do jego oceny w pdzniejszej fazie. W zatozeniu parametry modelowe postuzg odpowiedzi
na pytania na ile dziatania i propozycje dziatani mobilnosciowych dla poszczegdlnych scenariuszy,
wplywaja na redukcje negatywnego wplywu inwestycji od transportu indywidualnego.
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