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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej Nr 3561 W
MNISZEK — OMIECIN — SZYDLOWIEC na odcinku dt. 2 272,28 m od drogi krajowej
Nr 12 do wsi Wymystow

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
— Umowa ze Spotecznym Komitetem Budowy

1.1. Zalozenia do projektowania:

klasa drogi L. 1/2

predkos¢ projektowa — 40 km/h dla terenu zabudowanego

predkosc projektowa — 50 km/h poza terenem zabudowy

szeroko$é pasa ruchu - 2,50 m

pobocza obustronne 0,75 m

row trapezowy jednostronny

prognozowane obliczeniowe obcigzenie ruchem - kategoria ruchu KR-2.

2. LOKALIZACJA

Projektowana droga powiatowa Nr 3561 W zaczyna sie od granicy pasa drogowego
drogi krajowej nr 12 w miejscowoséci Mniszek (poczatek opracowania na zakonczeniu
istniejace] nawierzchni wigczenia sie do drogi krajowej — wigczenie to pozostaje bez
zmian) do wsi Wymystow.

Przebudowywana droga biegnie $ladem istniejacej drogi: o nawierzchni asfaltowej na
odcinku diugosci okoto 200 m, nastepnie nowym $ladem koto toréw réwniez dtugosci
200 m i dalej istniejacym $ladem o nawierzchni zuzlowej przez tereny z obrzezna
zabudowa mieszkaniowg oraz przez tereny rolne i le$ne o nieregularnej szerokoséci
jezdni wynoszacej od 3,50 - 5,00 m.

Przebieg trasy drogi pokazano na planie orientacyjnym w skali 1:10 000.

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje czes¢ drogowa. W projekcie ujeto przebudowe nawierzchni
jezdni, poboczy, zjazddw indywidualnych na posesje, urzadzenia odwadniajace droge
oraz niezbedne roboty ziemne do wykonania korpusu drogowego i odwodnienia.

- wzmocnienie i profilowanie istniejacej konstrukcji
— hiezbedne poszerzenia istniejacej konstrukgji
— renowacje odwodnienia



-— umochienie poboczy przy krawedzi jezdni
— uaktualnienie oznakowania pionowego i poziomego
— przebudowa zjazdow na drogi i zjazdow indywidualnych.

4, WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Dokumentacja geotechniczna zostala wykonana przez Pracownie Ochrony
Srodowiska ,EKQ” Tomasz Spetany 26-600 Radom, ulica Wilcza 8.

Zespoly geologiczno-genetyczne podzielono na warstwy geotechniczne zgodnie
z norma PN-81/B-03020. Cechy gruntu jako podfoza budowlanego okreslono na
podstawie badarn polowych ,in situ”. W celu okreélenia stanu gruntéw spoistych
zastosowano Scinawke obrotowa oraz penetrometr weiskowy. Stopien zageszczenia
gruntéw sypkich okreslono obserwujac opory wiercenia.

Grunty wystepujgce w podtozu podzielono na trzy warstwy geotechniczne.

Warstwa | - na te warstwe skitadajg sie: asfalt, ttuczen, nasyp z zuzla i ptasku. Nie
okreslono parametrow geotechnicznych tej warstwy.

Warstwa Il — utwory piaszczyste wodnolodowcowe érednio zageszczone w postaci
piasku drobnego Ip = 0,50.

Warstwa lll - utwory $rednio spoiste, morenowe. Typ konsolidacji ,B”.

Podwarstwa lll a — glina w stanie twardoplastycznym I, = 0,20.
Podwarstwa lll b - glina w stanie plastycznym bliskim stanu
migekkoplastycznego |, = 0,45,

Wedtug Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Sztywnych gliny zaliczono do
gruntow bardzo wysadzinowych, natomiast piaski drobne nalezy zaliczyé do gruntéow
niewysadzinowych. Piaski zaliczone sg do grupy nosnosci Gi, natomiast gliny
twardoplastyczne do grupy nosnosci Gs, natomiast plastyczne do grupy G,.

4.1. Whioski

1 — Parametry geotechniczne nalezy uznaé za proste za wyjatkiem okolicy otworu
badawczego nr 6 i nr 8 gdzie warunki nalezy uznaé za ztozone — woda wystepuje na
gtebokosci 0,70 — 0,80 m ppt.

2 — Wode gruntowa stwierdzono w postaci swobodnego zwierciadta w otworach
badawczych nr 4, 5, 6 i 8 w postaci swobodnego zwierciadta na gtebokoéci
0,70 - 1,70 m ppt.

3 — Grubos¢ asfaltu w okolicach otworu badawczego nr 1 wynosi 7,00 cm.

4 — Gtebokosé strefy przemarzania h, = 1,00 m ppt.

5. STAN ISTNIEJACY
Przebudowywany odcinek drogi posiada uregulowany przebieg, wyraznie oznaczong



korong oraz obiekty inzynierskie niezbedne do poprawnego odprowadzenia woéd
opadowych z korony drogi.

Droga na odcinku przebudowywanym posiada:

— nawierzchnie asfaltowa dtugo$ci okoto 200 m o grubosci 7,00 cm i podbudowie
Z ttucznia grubosci 28,00 cm,

- nowym $Sladem koto tordw réwniez dtugosci 200 m nie posiada zadnej nawierzchni,
— dalej istniejacym sladem o nawierzchni zuzlowej o grubosci od 20,00 -~ 50,00 cm.

Nawierzchnia na przewazajacej czesci diugoséci byta odnawiana badz regenerowana
poprzez uzupeinianie zuzla i poszerzana do szerokosci 5,00m.

W pasie drogi prowadzone sa nastepujace rodzaje uzbrojenia podziemnego:

- napowietrzna linia n/n i stupy oéwietieniowe

- napowietrzna linia telefoniczna

- wodocigg

- punkty geodezyjne (pozostawi¢ w stanie nienaruszonym).

Wymienione urzadzenia nie beda wymagac przetozen badz przebudowy, nie kolidujg
bowiem z projektowanymi robotami drogowymi.

Szczegbtowy przebieg, lokalizacje i rodzaje uzbrojenia, pokazano na planie
sytuacyjnym drogi i oznaczono odpowiednimi kolorami.

6. STAN PROJEKTOWANY
6.1. Droga w planie

Projektuje sie¢ droge jednoprzestrzenng dwukierunkowg kiasy L 1/2 o parametrach
jak dia:

- przekroju drogowego - jezdnia szerokosci 5,00 m spadek jednostronny 2%,
pobocza szerokosci 0,75 m i row trapezowy po prawej stronie drogi.

Przy trasowaniu drogi uwzgledniono maksymaine wykorzystanie istniejace;
nawierzchni asfaltowej oraz pas terenu wydzielony w granicach wiasnosci a na terenie
zabudowanym w liniach ogrodzen. O$ drogi stanowi linia tamana z wyokragleniami
zataman osi drogi powyzej 19 tukami poziomymi o promieniach od R = 10 m do
R = 1600 m. Zatamania o wartosci ponizej 1° nie wyokraglono tukami poziomymi.
Wartosci charakterystyczne tyczenia trasy opisano na planie sytuacyjnym (rys. nr 2).
Punkty charakterystyczne osi trasy okreslono wspétrzednymi geodezyjnymi od W1 do
W19, zorientowanymi w uktadzie poligonizacji panstwowej co przedstawiono i opisano
na planie sytuacyjnym. Skrzyzowanie projektowane] drogi z droga krajowg Nr 12
pozostaje jako istniejgce bez zmian. Roboty drogowe na przebudowywanej drodze
powiatowe] Nr 3561 W rozpoczynajg sie od istniejgcej nawierzchni — granicy pasa
drogowego drogi krajowej nr 12. Promienie wyokraglenia krawedzi jezdni na
skrzyzowaniu oraz geometria skrzyZzowania pozostaje bez zmian.

Catkowita dtugo$¢ przebudowywanego odcinka wynosi 2 272,28 m.



6.2. Droga w przekroju podiuznym

Projektowana droga przebiega w terenie ptaskim. Niwelete drogi dowigzano do
wysokosci istniejacej nawierzchni drogi, do wysokosci istniejgcych zjazddw
indywiduainych do posesji oraz do istniejacej wysokosci nawierzchni asfaltowej na
wigczeniu do drogi krajowej Nr 12. Na cafej diugosci drogi niwelete skorygowano do
prawidiowego profilu podiuznego i poprzecznego oraz poprowadzono wg linii
wyréwnawczej robdt ziemnych podluznych co ogranicza roboty do wartoéci
niezbednych.

Odcinek pierwszy od 0 + 0,00 - 0 + 200,00
Niwelete zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacej nawierzchni w oparciu o tabele
wyréwnan, Kierujac sie zasada;

— wzmochienie -~ wykonanie warstwy wyréwnawcze] istniejgcej nawierzchni
bitumicznej, minimum 4 cm z niezbednym profilowaniem poprzecznym do zatozonych
spadkow.

Zaprojektowana niweleta jest wyniesiona minimum od 9 + 10 cm ponad istniejgcy
nawierzchnie jezdni.

Odcinek drugi od 0+ 200,00 — 0 + 400,00
Niwelete zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacego terenu.

Odcinek trzeci od 0 + 400,00 - 2 + 272,28

Niwelete zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacej nawierzchni zuzlowej, kierujac
si¢ zasada wykonania konstrukcji jezdni dla ruchu KR-2 — wykonanie warstwy
podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwy wiazacej
i warstwy Scierainej.

Warstwa jezdna scieralna posiada¢ bedzie jednolitg stata grubosé na catym przekroju
poprzecznym: 5 ¢cm na catym przebudowywanym odcinku. Spadki podiuzne niwelety
mieszczy sig w granicach spadkéw dopuszczainych | wynoszg od 0,324 % do 1,7 %.
Wartosci charakterystyczne niwelety opisano i przedstawiono na profilu podtuznym
drogi — rys. nr 3.

6.3. Przekroj normalny

W przekroju normalnym zaprojektowano charakterystyczne wielko$ci wymiarowania i
spadkow poprzecznych dla drogi kiasy L 1/2.

Zaprojektowano droge o parametrach podstawowych dla przekroju drogowego:

— jezdnia szerokoéci 5,00 m na cafej diugosci, spadek jednostronny 2%, pobocza
obustronne o szerokosci 0,75 m,

Przekrdéj normalny i konstrukcyjny drogi przedstawia rys. nr 3.

6.4. Konstrukcja nawierzchni

Materialy na konstrukcje nawierzchni na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji
Podatnych i Pofsztywnych Nawierzchni Ulic (Ministerstwo Transportu i Gospodarki
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Morskiej — Generalna Dyrekcja Drég Publicznych) — zgodnie z Dz, U. Nr 43
Zz 14 maja 1999 roku.
Obcigzenie ruchem dla kategorii KR-2.

Dla wyznaczonej kategorii ruchu, zatozonych warunkéw materiatowych i
technologicznych oraz warunkéw gruntowo-wodnych przyjeto typows konstrukcje
nawierzchni w przekroju drogowym:

* ODCINEK I od 0+ 0,00-0 + 200,00

od konca tuku istniejgcego wigczenia do drogi krajowej Nr 12 (wigczenie pozostaje
bez zmian) do korica istniejacej nawierzchni asfaltowej, projektuje sie wykonad
warstwe wyréwnawczg z betonu asfaltowego oraz warstwe $cieraina.

Konstrukcja dla | odcinka — przyjeto dla ruchu KR-2

—warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 — gr. 5 cm
— warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego

AC 16 W 50/70 —gr. 6cm
~ istniejaca jezdnia z betonu asfaltowego — gr. §rednic 7 ¢cm
- istniejgca podbudowa ttuczniowa - gr. srednio 28 cm

- podioze z gruntu rodzimego

Grubo$¢ wzmocnionej konstrukgji nawierzchni = 46 cm

Sprawdzenie grubosci zastepcze] zaprojektowanej nawierzchni

Hzw = 422 cm -~ grubos¢ wymagana dia KR2
Hzp=5x2+6x2+7 x2+28 x 0,91 = 61,48 — grubo$¢ projektowana
Hzp > Hzw = 61,48 > 42 2

Warstwy konstrukgcji przyjeto prawidiowo.

* ODCINEK I od 0+ 200,00 -0+ 400,00

od istniejacej nawierzchni asfaltowej po nowym $ladzie do istniejacej nawierzchni
zuziowej, projektuje sie wykonaé peing konstrukcje dla ruchu KR-2,

Konstrukcja dla Il odcinka - przyjeto dla ruchu KR-2

—warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 § 50/70 —gr. 5cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 —gr. 7 cm
— podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm — gr. 20 cm
— podsypka piaskowa —gr. 20 cm
— podtoze z gruntu rodzimego

Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni = 52 cm



* ODCINEK I od 0+ 400,00 -2 + 272,28

projektuje si¢ po istniejacym $ladzie o nawierzchni zuzlowej wykona¢ konstrukcje —
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, warstwa wigzaca z
betonu asfaltowego i warstwa s$cieralna z betonu asfaltowego.

Konstrukcja dia lll odcinka — przyjeto dla ruchu KR-2

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 — gr. 5¢cm
—warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 —gr. 7 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm —gr. 20 cm

— podioze z gruntu rodzimego - zuzel od 20 - 50 cm

Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni = 562 - 82 cm

Pobocza projektuje sie z kruszywa niesortowanego o szerokoséci 0,75 m grubosci
warstwy 10 cm.

Na zjazdach na posesje zastosowano nawierzchnie jak dla poboczy z kruszywa
tamanego niesortowanego gruboéci 10 cm.

6.5. Odwodnienie drogi

Na calym odcinku zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie drogi z
zastosowaniem jednostronnego trapezowego rowu przydroznego. Rowy o przekroju
trapezowym, szerokoéci dna 40 cm oraz nachylenie skarp 1:1. Srednia glebokosé
rowu 0,70 m. Rowy odbiera¢ bedg wody opadowe z korony drogi a nastepnie ze
spadkiem podtuznym odprowadzac jg beda do istniejacych ciekdéw wodnych.

Przekr6j normalny drogi ze szczegdtami odwodnienia przedstawia rys. nr 3.

Przepusty pod drogg projektuje sie z rur HDPE @ 600 mm, diugosci 9,00 m ze
sciankami czotowymi wedtug WBSIPTDIL W-wa karta nr 22, 28 i 31.

Przepusty pod zjazdami projektuje si¢ z rur HDPE @ 400 mm, dtugoéci 6,00 m z
zakonczeniem prefabrykowanym wedtug KPED karta nr 03.91 i 03.93.

7. ROBOTY ZIEMNE

Przed rozpoczeciem robét ziemnych nalezy usunaé ziemie urodzajng na drugim
odcinku realizacji inwestycji. Roboty zwigzane sg z renowacjg rowéw przydroznych
uzupetnieniem korony drogi z uzyskanej z rowow ziemi, zasypaniem przepustow na
zjazdach gospodarczych oraz wykonaniem koryta pod poszerzeniem konstrukcii
istniejacej nawierzchni. Roboty ziemne nalezy wykonaé zgodnie z norma
PN-S-02205/1997,

Roboty ziemne policzono na podstawie przekroi poprzecznych w tabeli robot
ziemnych oraz tabeli naktadki. Humus z drugiego odcinka w ilogci 423,79 m® nalezy
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wywiez¢ w uzgodnieniu z Inwestorem. Na nasypy mozna wykorzystaé grunt rodzimy
po uzgodnieniu z Inwestorem:

- wykop  3580,51m?
— nasyp 684,81 m®

Roboty ziemne wykonane beda koparka podsigbierna i réwniarkg. Do przewozu ziemi
w obrebie budowy, stuzy¢ bedg samochody samowytadowcze 7+9 Mg. Roboty ziemne
i poditoza zageszczone bedag walcem ogumionym,

Wielko$¢ robot ziemnych z wykopow zwigzanych z wykonaniem korytowania od
poszerzenia obliczono w przedmiarze robét.

8. BILANS TERENU

* powierzchnia w liniach rozgraniczenia — 20 000,00 m?
* powierzchnia projektowanej jezdni — 12 116,40 m?
* powierzchnia projektowanych poboczy  — 3 024,00 m?
* powierzchnia zjazdow —  384,00m?
* powierzchnia zieleni — 447560 m?

co stanowi 22,3 % powierzchni biologicznej czynne;.

Dziatki przeznaczone pod zabudowe drogi nie znajdujg sie na terenie obszaru
gorniczego i nie podlegajg ochronie konserwatorskiej a budowa drogi nie zagraza
zdrowiu ludzi i $rodowiska. Projektowane przedsiewziecie nie jest zaliczane do
inwestycji mogacych mieé nie korzystny wplyw na érodowisko.

Inwestycja stanowi podstawowsg ustuge w zakresie komunikacji i jest niezbedna dia
mieszkancdéw w tym obrebie zabudowy mieszkaniowej.

9. ORGANIZACJA RUCHU
Projekt organizacji ruchu znajduje sie w oddzielnym opracowaniu.

10. UWAG! KONCOWE

— Zaprojektowane obiekty nalezy wykonywaé pod nadzorem oséb uprawnionych
zgodnie z projektem, przepisami i obowigzujacymi Polskimi Normami oraz przepisami
bezpieczenstwa i higieny pracy, majac szczegdlnie na wzgledzie zasady
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zawarte w przepisach wydanych na podstawie art.
23a Prawa Budowlanego.

Wszystkie zastosowane urzadzenia i materialy powinny posiadac¢ odpowiednie atesty i
aprobaty techniczne.

— Wielko$C i rodzaj robot wyliczono i przedstawiono w przedmiarze robot i
kosztorysie ofertowym. Sposob wykonania robdt oraz wymagania dla poszczegélnych
rodzajow robdt przedstawiono w ,Specyfikacji technicznej robét drogowych” bedacej
zatgcznikiem niniejszego opracowania.



Wszelkie rozwigzania techniczne, organizacyjne i inne zwigzane z prawidtowg
realizacjg budowy winne by¢ wykonane zgodnie z obowigzujagcymi w budownictwie
normami i sztukg budowlang. Wszelkie materiaty, wyroby i urzgdzenia zastosowane w
ofercie powinny posiada¢ odpowiednie atesty oraz odpowiadaé Polskim Normom,
Normom Branzowym, Specyfikacjom Technicznym Rob6t, odno$nym przepisom ich
wykorzystania i stosowania.

Roboty nie ujete w dokumentacji a wynikajace z technologii budowy,
zastosowania materiatdw lub urzadzen winny byé uwzglednione w kosztorysie
ofertowym Wykonawcy i brak ich wyszczegoélnienia w dokumentacji nie moze stanowié
podstawy do roszczer finansowych Wykonawcy w stosunku do Inwestora lub Biura
Projektow.

Wykonawca jest catkowicie odpowiedzialny za sprawdzenie zakresu prac, iloéci
materiatow i urzadzen zgodnie z Dokumentacjg na etapie przetargu.

— Nie zachodzi konieczno$¢ przefozenia istniejacej infrastruktury technicznej, jak
rowniez nie zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew.

UWAGA:

Szczegoblnie nalezy zwréci¢ uwage przy realizacji inwestycji na pkt.
1, 2, 3, 4 i 5 Opinii Nr 965-1/2011 z dnia 03.10.2011 - prace ziemne nalezy
wykona¢ pod nadzorem przedstawicieli instytucji zarzadzajacych sieciami
uzbrojenia terenu, krzyzujacymi sie i zblizonymi do uzgadnianego obiektu.
O zamiarze prowadzenia prac ziemnych instytucje branzowe winny byé
zawiadomione z tygodniowym wyprzedzeniem.

inz. ANDRZEJ PIEKARSKI
Upr. budowlane do projektowania, kierowania,
nadzorowania robotami bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej
w zakresie drdg i lotniskowych drog
startowych oraz manipulacyjnych

Nr ewid. BA{28/83
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