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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r., poz. 110)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 2017 r.

e w sprawie szczegétowych warunkdow zarzgdzania ruchem na drogach (Dz. U. 2017 poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 8 marca 2019 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311)

e Zafacznik Nr 1 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach”

e Zatacznik Nr 4 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach”

e ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Podrecznik”, wydawca: Ministerstwo
Infrastruktury, wykonawca: Instytut Transportu Samochodowego (ITS), Warszawa 2019 r.

e Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonany w grudniu 2019 r.

e Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejsze opracowanie obejmuje zmiane statej organizacji ruchu w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
na odcinku ul. Radomskiej i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m.

Zmiana statej organizacji ruchu obejmuje nastepujgce odcinki:

e Droga powiatowa nr 3523W od km 0+128 do km 04672, tj. odcinek ul. Radomskiej — od skrzyzowania
z ul. Spokojng (przejscie dla pieszych przy markecie Biedronka) do skrzyzowania z ul. Zaktadowg oraz
odcinek Alei Jana Pawfa Il od skrzyzowania z ul. Zaktadowg do skrzyzowania z ul. Zeromskiego,

e Droga gminna od km 0+672 do km 1+050, tj. ul. Aleja Jana Pawta Il na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zeromskiego do przejécia dla pieszych na wysokosci kosciota.

Opracowanie powstawato na skutek potrzeby uporzadkowania ruchu drogowego na przedmiotowych ulicach.
W trakcie prac koncepcyjnych brano pod uwage dwa rozwigzania — utworzenie paséw dla roweréw oraz
odseparowanie pasow ruchu na skutek utworzenia pasa wytgczonego z ruchu na srodku jezdni. Po analizie
potrzeb oraz struktury ruchu zadecydowano o wyborze wariantu zwigzanego z pasami dla roweréw majac za
cel ochrone rowerzystéw ze wzgledu na duze natezenie ruchu zaréwno drogowego jak i rowerowego.

3. CHARAKTERYSTYKA DROG | ULIC

ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il objete opracowaniem majg nawierzchnie bitumiczng, znajdujg
sie w obszarze zabudowanym, sg to ulice jednojezdniowe, dwukierunkowe charakteryzujgce sie przekrojem
ulicznym o parametrach:

e szerokos$é jezdni —8,00—10,20 m

e szeroko$é pasa ruchu—3,50-5,10 m

e szerokos¢ chodnika—2,00—-5,00 m

e ograniczenie predkosci — 40, 50 km/h

e Stan istniejgcy nawierzchni oceniono, jako dobry.

Oznakowanie istniejgce zostato pokazane na planie sytuacyjnym.
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4, CHARAKTERYSTYKA RUCHU
Ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il na przedmiotowym odcinku przebiegajg w obrebie m. Pionki.

Ruch odbywajacy sie na przedmiotowym odcinku jest ruchem lokalnym oraz tranzytowym. Na przedmiotowym
odcinku odbywa sie ruch komunikacji publicznej.

W strukturze ruchu przewazajg samochody osobowe, autobusy, samochody dostawcze, ciezarowe
Z naczepami oraz bez, piesi i rowerzysci.

5. OPIS WYSTEPUJACYCH ZMIAN W STAtEJ ORGANIZACII RUCHU

Przedmiotowe opracowanie zostato oparte m. in. na audycie bezpieczenstwa ruchu drogowego z grudnia 2019
r., statystyce zdarzen drogowych udostepnionych przez Komende Miejskg Policji w Pionkach i Komende
Wojewddzkg Policji w Radomiu z lat 2017 — 2020, opracowanych projektach SOR na przebudowywane odcinki
krzyzujace sie z zakresem opracowania, wizji lokalnej, a takze serii uzgodnien pomiedzy Powiatowym Zarzagdem
Drég Publicznych w Radomiu, Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawca.

Na podstawie pozyskanych danych wskazano gtdwne lokalizacje, w ktdrych wystepuje zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu, a takze inne elementy wymagajace poprawy na etapie sporzadzania korekty Statej
Organizacji Ruchu.

Przeprowadzony audyt jako gtéwne elementy wymagajace poprawy wskazywat m. in.:

e Rejon skrzyzowania ul. Radomskiej z ul. Zaktadowg — podwdjne skrzyzowanie, z jednym z wlotéw pod
zbyt duzym katem oraz brak przestrzegania przez pieszych wyznaczonych ciggéw komunikacyjnych.

e Brak odpowiedniej widocznosci oznakowania pionowego i poziomego na catym odcinku.

e Poprawa czytelnosci organizacji ruchu.

e Powierzchnie wytgczone z ruchu wykorzystywane jako pasy rowerowe bez wtasciwego oznakowania i
szerokosci.

Przeprowadzona wizja w terenie byta zbiezna z wnioskami audytu, a takze wykazata m. in.:

e Niebezpieczne sytuacje na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta Il z ul. Zeromskiego — wykorzystywanie przez
kierowcéw zatoki autobusowej jako pasa do skretu w prawo.

e Brak czytelnosci oznakowania poziomego w rejonie skrzyzowan ze wzgledu na zty stan techniczny.

e Niewtfasciwe umiejscowienie znakow pionowych.

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Komende Miejskg Policji w Pionkach oraz Komende Wojewddzka
Policji w Radomiu zidentyfikowano miejsca niebezpieczne m. in.:

e Rejon stacji paliw,

e Skrzyzowanie ul. Radomskiej z ul. E. Orzeszkowej,
e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,
e Rejon parkingdw w okolicach stadionu,

e Przejscie dla pieszych przy wjezdzie do kosciofa.

Na podstawie spotkan koordynacyjnych pomiedzy Powiatowym Zarzadem Drég Publicznych w Radomiu,
Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawcg ustalono miejsca wskazywane jako szczegdlnie niebezpieczne
z perspektywy mieszkancow m. in.:

e Dwa przejscia dla pieszych przez ul. Radomskg w okolicach dworca PKS,

e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,

e Przejécie dla pieszych przez al. Jana Pawta Il pomiedzy ul. S. Zeromskiego, a ul. J. Korczaka,
e Przejécia dla pieszych w rejonie kosciota.
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Na podstawie zebranych danych oraz serii uzgodnien projektuje sie korekte istniejgcego oznakowania zgodnie
z zatgczonymi planami sytuacyjnymi majgc na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
uspokojenie ruchu samochodowego, a takze ochrone rowerzystéw poprzez skierowanie ich na wydzielone w
tym celu pasy.

Zmiany w statej organizacji ruchu dotycza m. in.:

e Wyznaczono dedykowane pasy dla ruchu rowerowego na catym odcinku.

e Wszystkie znaki D-6 oraz D-64+T-27 w ciggu ul. Radomskiej i Al. Jana Pawtfa Il zaprojektowano jako znaki
na tle fluorescencyjnym.

e Zastosowano elementy wydzielajgce U-24 + U-25 w celu uspokojenia ruchu w rejonie przejs¢
dla pieszych.

e Zmieniono zasady ruchu w rejonie skrzyzowania z ul. Zaktadowsa.

e Wprowadzono ogrodzenie U-12a majgce na celu skierowanie ruchu pieszego zgodnie z obowigzujgcym
uktadem drogowym.

e Zastosowano wyniesione przejScie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z placem Konstytucji
3-go Maja.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Zeromskiego.

e Zastosowano wyniesione przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Korczaka.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Korczaka, celem zachowania ciggtosci pasa ruchu
dla rowerdw oraz uspokojenia ruchu.

e Zlikwidowano jedno z przejé¢ dla pieszych przy Kosciele pw. Sw. Barbary.

6. DANE CHARAKTERYSTYCZNE ZNAKOW | URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROWOEGO
Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311),
nalezy zastosowac stupki o srednicy min. 70 mm.

Projektowanie progi zwalniajgce nalezy wykona¢ w przekroju jako sinusoidalne. Ponizej przedstawiono
charakterystyke wyniesionych przejs¢ dla pieszych:
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geometrio nojozdu

Rz¢dne wysokosciowe przekroj dlo progu zwolniojqcego sinusocidoinego typu A
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7. WYKAZ ZNAKOW POZIOMYCH

Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-10 Do likwidacji 90,148 178 -
P-13 Do likwidacji 28,497 7 -
P-14 Do likwidacji 72,077 24 -
P-le Do likwidacji 128,531 15 -
P-21a Do likwidacji 156,113 59 -
P-2b Do likwidacji 22,580 -
P-3b Do likwidacji 39,582 -

P-4 Do likwidacji 230,762 54 -
P-7a Do likwidacji 87,337 11 -
P-7b Do likwidacji 914,905 220 -
P-8a krotki Do likwidacji 2,000 2 -
P-8b krotki Do likwidacji 5,000 -
P-8e krotki Do likwidacji 3,000 -
P-10 Projektowane 97,173 191 36
P-13 Projektowane 49,105 12 -
P-14 Projektowane 61,433 18 -
P-15 mini Projektowane 2,000 2 -
P-17 Projektowane 60,000 10 -
P-le Projektowane 467,596 56 -
P-20 Projektowane 57,605 8 35

P-21a Projektowane 309,803 118 -
P-23 Projektowane 35,000 35 -
P-25 Projektowane 82,999 16 -
P-2b Projektowane 1031,174 248 -
P-3b Projektowane 76,435 13 -

P-4 Projektowane 319,548 72 -
P-7a Projektowane 193,415 22 -
P-7b Projektowane 246,572 60 -
P-8a mini Projektowane 32,000 32 -
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-8b krotki Projektowane 1,000 1 -
P-8d krotki Projektowane 1,000 1 -
P-9b Projektowane 1,000 4 -
PEO-2 Projektowane 28,000 - -
Pole uwagi Projektowane 354 - 354

8. WYKAZ ZNAKOW PIONOWYCH
Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-17 Do likwidacji Srednie 2
A-7 Do likwidacji Srednie 3
B-2 Do likwidacji Srednie 1
B-33 Do likwidacji Srednie 1
B-36 Do likwidacji Srednie 5
c-5 Do likwidacji Srednie 1
D-1 Do likwidacji Srednie 3
D-3 Do likwidacji Srednie 1
D-6 Do likwidacji Srednie 28
F-10 Do likwidacji Srednie 2

T-0 (A-17) Do likwidacji Srednie 2
T-27 Do likwidacji Srednie 4
A-7 Do przeniesienia Srednie 1
B-20 Do przeniesienia Srednie 1
D-1 Do przeniesienia Srednie 1
D-15 Do przeniesienia Srednie 1

D-18a Do przeniesienia Srednie 1
D-23 Do przeniesienia Srednie 1
D-6 Do przeniesienia Srednie 1
F-10 Do przeniesienia Srednie 1
T-29 Do przeniesienia Srednie 1

A-1la Projektowane Srednie 4
A-24 Projektowane Srednie 2
A-7 Projektowane Srednie 1
B-2 Projektowane Srednie 2
B-21 Projektowane Srednie 1
B-22 Projektowane Srednie 2
B-33 Projektowane Srednie 7
c-2 Projektowane Srednie 1
C-4 Projektowane Srednie 1
D-1 Projektowane Srednie 2
D-1 Projektowane Mini 2
D-3 Projektowane Srednie 3
D-46 Projektowane Srednie 1

Strona71z10



Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
D-52 Projektowane Srednie
D-53 Projektowane Srednie
D-6 Projektowane Srednie
F-10 Projektowane Srednie 1
F-19 Projektowane Srednie 12
T-0 (A-17) Projektowane Srednie 2
T-0 (D-6) Projektowane Srednie 12
T-0 (D-6/T-27) Projektowane Srednie 4
T-1 Projektowane Srednie 4
9. WYKAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Urzadzenia bezpieczenstwa
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-12b Do likwidacji 36
U-12a Projektowane 36
U-12c Projektowane 19
U-24 Projektowane 5
U-25 Projektowane 18
U-5b_C-10 Projektowane 2
U-5b_C-11 Projektowane 1
U-5b_C-9 Projektowane 1
10. TERMIN WYKONANIA | ZAKONCZENIA ROBOT
Planowany termin wprowadzenia zmian statej organizacji ruchu Il kwartat 2020 r.
Opracowat:
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r., poz. 110)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 2017 r.

e w sprawie szczegétowych warunkdow zarzgdzania ruchem na drogach (Dz. U. 2017 poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 8 marca 2019 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311)

e Zafacznik Nr 1 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach”

e Zatacznik Nr 4 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach”

e ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Podrecznik”, wydawca: Ministerstwo
Infrastruktury, wykonawca: Instytut Transportu Samochodowego (ITS), Warszawa 2019 r.

e Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonany w grudniu 2019 r.

e Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejsze opracowanie obejmuje zmiane statej organizacji ruchu w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
na odcinku ul. Radomskiej i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m.

Zmiana statej organizacji ruchu obejmuje nastepujgce odcinki:

e Droga powiatowa nr 3523W od km 0+128 do km 04672, tj. odcinek ul. Radomskiej — od skrzyzowania
z ul. Spokojng (przejscie dla pieszych przy markecie Biedronka) do skrzyzowania z ul. Zaktadowg oraz
odcinek Alei Jana Pawfa Il od skrzyzowania z ul. Zaktadowg do skrzyzowania z ul. Zeromskiego,

e Droga gminna od km 0+672 do km 1+050, tj. ul. Aleja Jana Pawta Il na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zeromskiego do przejécia dla pieszych na wysokosci kosciota.

Opracowanie powstawato na skutek potrzeby uporzadkowania ruchu drogowego na przedmiotowych ulicach.
W trakcie prac koncepcyjnych brano pod uwage dwa rozwigzania — utworzenie paséw dla roweréw oraz
odseparowanie pasow ruchu na skutek utworzenia pasa wytgczonego z ruchu na srodku jezdni. Po analizie
potrzeb oraz struktury ruchu zadecydowano o wyborze wariantu zwigzanego z pasami dla roweréw majac za
cel ochrone rowerzystéw ze wzgledu na duze natezenie ruchu zaréwno drogowego jak i rowerowego.

3. CHARAKTERYSTYKA DROG | ULIC

ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il objete opracowaniem majg nawierzchnie bitumiczng, znajdujg
sie w obszarze zabudowanym, sg to ulice jednojezdniowe, dwukierunkowe charakteryzujgce sie przekrojem
ulicznym o parametrach:

e szerokos$é jezdni —8,00—10,20 m

e szeroko$é pasa ruchu—3,50-5,10 m

e szerokos¢ chodnika—2,00—-5,00 m

e ograniczenie predkosci — 40, 50 km/h

e Stan istniejgcy nawierzchni oceniono, jako dobry.

Oznakowanie istniejgce zostato pokazane na planie sytuacyjnym.
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4, CHARAKTERYSTYKA RUCHU
Ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il na przedmiotowym odcinku przebiegajg w obrebie m. Pionki.

Ruch odbywajacy sie na przedmiotowym odcinku jest ruchem lokalnym oraz tranzytowym. Na przedmiotowym
odcinku odbywa sie ruch komunikacji publicznej.

W strukturze ruchu przewazajg samochody osobowe, autobusy, samochody dostawcze, ciezarowe
Z naczepami oraz bez, piesi i rowerzysci.

5. OPIS WYSTEPUJACYCH ZMIAN W STAtEJ ORGANIZACII RUCHU

Przedmiotowe opracowanie zostato oparte m. in. na audycie bezpieczenstwa ruchu drogowego z grudnia 2019
r., statystyce zdarzen drogowych udostepnionych przez Komende Miejskg Policji w Pionkach i Komende
Wojewddzkg Policji w Radomiu z lat 2017 — 2020, opracowanych projektach SOR na przebudowywane odcinki
krzyzujace sie z zakresem opracowania, wizji lokalnej, a takze serii uzgodnien pomiedzy Powiatowym Zarzagdem
Drég Publicznych w Radomiu, Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawca.

Na podstawie pozyskanych danych wskazano gtdwne lokalizacje, w ktdrych wystepuje zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu, a takze inne elementy wymagajace poprawy na etapie sporzadzania korekty Statej
Organizacji Ruchu.

Przeprowadzony audyt jako gtéwne elementy wymagajace poprawy wskazywat m. in.:

e Rejon skrzyzowania ul. Radomskiej z ul. Zaktadowg — podwdjne skrzyzowanie, z jednym z wlotéw pod
zbyt duzym katem oraz brak przestrzegania przez pieszych wyznaczonych ciggéw komunikacyjnych.

e Brak odpowiedniej widocznosci oznakowania pionowego i poziomego na catym odcinku.

e Poprawa czytelnosci organizacji ruchu.

e Powierzchnie wytgczone z ruchu wykorzystywane jako pasy rowerowe bez wtasciwego oznakowania i
szerokosci.

Przeprowadzona wizja w terenie byta zbiezna z wnioskami audytu, a takze wykazata m. in.:

e Niebezpieczne sytuacje na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta Il z ul. Zeromskiego — wykorzystywanie przez
kierowcéw zatoki autobusowej jako pasa do skretu w prawo.

e Brak czytelnosci oznakowania poziomego w rejonie skrzyzowan ze wzgledu na zty stan techniczny.

e Niewtfasciwe umiejscowienie znakow pionowych.

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Komende Miejskg Policji w Pionkach oraz Komende Wojewddzka
Policji w Radomiu zidentyfikowano miejsca niebezpieczne m. in.:

e Rejon stacji paliw,

e Skrzyzowanie ul. Radomskiej z ul. E. Orzeszkowej,
e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,
e Rejon parkingdw w okolicach stadionu,

e Przejscie dla pieszych przy wjezdzie do kosciofa.

Na podstawie spotkan koordynacyjnych pomiedzy Powiatowym Zarzadem Drég Publicznych w Radomiu,
Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawcg ustalono miejsca wskazywane jako szczegdlnie niebezpieczne
z perspektywy mieszkancow m. in.:

e Dwa przejscia dla pieszych przez ul. Radomskg w okolicach dworca PKS,

e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,

e Przejécie dla pieszych przez al. Jana Pawta Il pomiedzy ul. S. Zeromskiego, a ul. J. Korczaka,
e Przejécia dla pieszych w rejonie kosciota.
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Na podstawie zebranych danych oraz serii uzgodnien projektuje sie korekte istniejgcego oznakowania zgodnie
z zatgczonymi planami sytuacyjnymi majgc na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
uspokojenie ruchu samochodowego, a takze ochrone rowerzystéw poprzez skierowanie ich na wydzielone w
tym celu pasy.

Zmiany w statej organizacji ruchu dotycza m. in.:

e Wyznaczono dedykowane pasy dla ruchu rowerowego na catym odcinku.

e Wszystkie znaki D-6 oraz D-64+T-27 w ciggu ul. Radomskiej i Al. Jana Pawtfa Il zaprojektowano jako znaki
na tle fluorescencyjnym.

e Zastosowano elementy wydzielajgce U-24 + U-25 w celu uspokojenia ruchu w rejonie przejs¢
dla pieszych.

e Zmieniono zasady ruchu w rejonie skrzyzowania z ul. Zaktadowsa.

e Wprowadzono ogrodzenie U-12a majgce na celu skierowanie ruchu pieszego zgodnie z obowigzujgcym
uktadem drogowym.

e Zastosowano wyniesione przejScie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z placem Konstytucji
3-go Maja.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Zeromskiego.

e Zastosowano wyniesione przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Korczaka.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Korczaka, celem zachowania ciggtosci pasa ruchu
dla rowerdw oraz uspokojenia ruchu.

e Zlikwidowano jedno z przejé¢ dla pieszych przy Kosciele pw. Sw. Barbary.

6. DANE CHARAKTERYSTYCZNE ZNAKOW | URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROWOEGO
Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311),
nalezy zastosowac stupki o srednicy min. 70 mm.

Projektowanie progi zwalniajgce nalezy wykona¢ w przekroju jako sinusoidalne. Ponizej przedstawiono
charakterystyke wyniesionych przejs¢ dla pieszych:

Q.12

]

1.7

geometrio nojozdu

Rz¢dne wysokosciowe przekroj dlo progu zwolniojqcego sinusocidoinego typu A
Redukcjo predkosci do 40km/h, wysokos¢ 120mm, dlugosé 3,4m

x [mm] o‘ 170 340| 510 680| 850] 1020} 1190] 1360 1530| 17001
y [mm) 0 3 1 25| 41 60l 79| 95| 109] 17| 120
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7. WYKAZ ZNAKOW POZIOMYCH

Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-10 Do likwidacji 90,148 178 -
P-13 Do likwidacji 28,497 7 -
P-14 Do likwidacji 72,077 24 -
P-le Do likwidacji 128,531 15 -
P-21a Do likwidacji 156,113 59 -
P-2b Do likwidacji 22,580 -
P-3b Do likwidacji 39,582 -

P-4 Do likwidacji 230,762 54 -
P-7a Do likwidacji 87,337 11 -
P-7b Do likwidacji 914,905 220 -
P-8a krotki Do likwidacji 2,000 2 -
P-8b krotki Do likwidacji 5,000 -
P-8e krotki Do likwidacji 3,000 -
P-10 Projektowane 97,173 191 36
P-13 Projektowane 49,105 12 -
P-14 Projektowane 61,433 18 -
P-15 mini Projektowane 2,000 2 -
P-17 Projektowane 60,000 10 -
P-le Projektowane 467,596 56 -
P-20 Projektowane 57,605 8 35

P-21a Projektowane 309,803 118 -
P-23 Projektowane 35,000 35 -
P-25 Projektowane 82,999 16 -
P-2b Projektowane 1031,174 248 -
P-3b Projektowane 76,435 13 -

P-4 Projektowane 319,548 72 -
P-7a Projektowane 193,415 22 -
P-7b Projektowane 246,572 60 -
P-8a mini Projektowane 32,000 32 -
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-8b krotki Projektowane 1,000 1 -
P-8d krotki Projektowane 1,000 1 -
P-9b Projektowane 1,000 4 -
PEO-2 Projektowane 28,000 - -
Pole uwagi Projektowane 354 - 354

8. WYKAZ ZNAKOW PIONOWYCH
Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-17 Do likwidacji Srednie 2
A-7 Do likwidacji Srednie 3
B-2 Do likwidacji Srednie 1
B-33 Do likwidacji Srednie 1
B-36 Do likwidacji Srednie 5
c-5 Do likwidacji Srednie 1
D-1 Do likwidacji Srednie 3
D-3 Do likwidacji Srednie 1
D-6 Do likwidacji Srednie 28
F-10 Do likwidacji Srednie 2

T-0 (A-17) Do likwidacji Srednie 2
T-27 Do likwidacji Srednie 4
A-7 Do przeniesienia Srednie 1
B-20 Do przeniesienia Srednie 1
D-1 Do przeniesienia Srednie 1
D-15 Do przeniesienia Srednie 1

D-18a Do przeniesienia Srednie 1
D-23 Do przeniesienia Srednie 1
D-6 Do przeniesienia Srednie 1
F-10 Do przeniesienia Srednie 1
T-29 Do przeniesienia Srednie 1

A-1la Projektowane Srednie 4
A-24 Projektowane Srednie 2
A-7 Projektowane Srednie 1
B-2 Projektowane Srednie 2
B-21 Projektowane Srednie 1
B-22 Projektowane Srednie 2
B-33 Projektowane Srednie 7
c-2 Projektowane Srednie 1
C-4 Projektowane Srednie 1
D-1 Projektowane Srednie 2
D-1 Projektowane Mini 2
D-3 Projektowane Srednie 3
D-46 Projektowane Srednie 1
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Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
D-52 Projektowane Srednie
D-53 Projektowane Srednie
D-6 Projektowane Srednie
F-10 Projektowane Srednie 1
F-19 Projektowane Srednie 12
T-0 (A-17) Projektowane Srednie 2
T-0 (D-6) Projektowane Srednie 12
T-0 (D-6/T-27) Projektowane Srednie 4
T-1 Projektowane Srednie 4
9. WYKAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Urzadzenia bezpieczenstwa
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-12b Do likwidacji 36
U-12a Projektowane 36
U-12c Projektowane 19
U-24 Projektowane 5
U-25 Projektowane 18
U-5b_C-10 Projektowane 2
U-5b_C-11 Projektowane 1
U-5b_C-9 Projektowane 1
10. TERMIN WYKONANIA | ZAKONCZENIA ROBOT
Planowany termin wprowadzenia zmian statej organizacji ruchu Il kwartat 2020 r.
Opracowat:
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ROADWORK Michat Wierzchowski
ROADWORK ul. Jemiotowa 3/13

Michat Wierzchowski 20-827 Lublin
Inzynieria Ruchu tel. 666 602 428
mail: road.work@outlook.com

PROJEKT
ZMIANY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na odcinku ul. Radomskiej
i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m

Inwestorzy: Powiat Radomski

ul. Tadeusza Mazowieckiego 7, 26-600 Radom
Gmina Miasto Pionki
Al. Jana Pawta Il 15, 26-670 Pionki

Opracowat:

Lublin, grudzien 2020 r.



ZAWARTOSC PROJEKTU ZMIANY STALE) ORGANIZACJI RUCHU

CZESC OPISOWA:

e Opis techniczny

CZESC RYSUNKOWA:

e Mapka orientacyjna —rys. 1
e Plan sytuacyjny —rys. 2/1—2/8
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r., poz. 110)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 2017 r.

e w sprawie szczegétowych warunkdow zarzgdzania ruchem na drogach (Dz. U. 2017 poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 8 marca 2019 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311)

e Zafacznik Nr 1 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach”

e Zatacznik Nr 4 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach”

e ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Podrecznik”, wydawca: Ministerstwo
Infrastruktury, wykonawca: Instytut Transportu Samochodowego (ITS), Warszawa 2019 r.

e Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonany w grudniu 2019 r.

e Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejsze opracowanie obejmuje zmiane statej organizacji ruchu w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
na odcinku ul. Radomskiej i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m.

Zmiana statej organizacji ruchu obejmuje nastepujgce odcinki:

e Droga powiatowa nr 3523W od km 0+128 do km 04672, tj. odcinek ul. Radomskiej — od skrzyzowania
z ul. Spokojng (przejscie dla pieszych przy markecie Biedronka) do skrzyzowania z ul. Zaktadowg oraz
odcinek Alei Jana Pawfa Il od skrzyzowania z ul. Zaktadowg do skrzyzowania z ul. Zeromskiego,

e Droga gminna od km 0+672 do km 1+050, tj. ul. Aleja Jana Pawta Il na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zeromskiego do przejécia dla pieszych na wysokosci kosciota.

Opracowanie powstawato na skutek potrzeby uporzadkowania ruchu drogowego na przedmiotowych ulicach.
W trakcie prac koncepcyjnych brano pod uwage dwa rozwigzania — utworzenie paséw dla roweréw oraz
odseparowanie pasow ruchu na skutek utworzenia pasa wytgczonego z ruchu na srodku jezdni. Po analizie
potrzeb oraz struktury ruchu zadecydowano o wyborze wariantu zwigzanego z pasami dla roweréw majac za
cel ochrone rowerzystéw ze wzgledu na duze natezenie ruchu zaréwno drogowego jak i rowerowego.

3. CHARAKTERYSTYKA DROG | ULIC

ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il objete opracowaniem majg nawierzchnie bitumiczng, znajdujg
sie w obszarze zabudowanym, sg to ulice jednojezdniowe, dwukierunkowe charakteryzujgce sie przekrojem
ulicznym o parametrach:

e szerokos$é jezdni —8,00—10,20 m

e szeroko$é pasa ruchu—3,50-5,10 m

e szerokos¢ chodnika—2,00—-5,00 m

e ograniczenie predkosci — 40, 50 km/h

e Stan istniejgcy nawierzchni oceniono, jako dobry.

Oznakowanie istniejgce zostato pokazane na planie sytuacyjnym.
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4, CHARAKTERYSTYKA RUCHU
Ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il na przedmiotowym odcinku przebiegajg w obrebie m. Pionki.

Ruch odbywajacy sie na przedmiotowym odcinku jest ruchem lokalnym oraz tranzytowym. Na przedmiotowym
odcinku odbywa sie ruch komunikacji publicznej.

W strukturze ruchu przewazajg samochody osobowe, autobusy, samochody dostawcze, ciezarowe
Z naczepami oraz bez, piesi i rowerzysci.

5. OPIS WYSTEPUJACYCH ZMIAN W STAtEJ ORGANIZACII RUCHU

Przedmiotowe opracowanie zostato oparte m. in. na audycie bezpieczenstwa ruchu drogowego z grudnia 2019
r., statystyce zdarzen drogowych udostepnionych przez Komende Miejskg Policji w Pionkach i Komende
Wojewddzkg Policji w Radomiu z lat 2017 — 2020, opracowanych projektach SOR na przebudowywane odcinki
krzyzujace sie z zakresem opracowania, wizji lokalnej, a takze serii uzgodnien pomiedzy Powiatowym Zarzagdem
Drég Publicznych w Radomiu, Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawca.

Na podstawie pozyskanych danych wskazano gtdwne lokalizacje, w ktdrych wystepuje zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu, a takze inne elementy wymagajace poprawy na etapie sporzadzania korekty Statej
Organizacji Ruchu.

Przeprowadzony audyt jako gtéwne elementy wymagajace poprawy wskazywat m. in.:

e Rejon skrzyzowania ul. Radomskiej z ul. Zaktadowg — podwdjne skrzyzowanie, z jednym z wlotéw pod
zbyt duzym katem oraz brak przestrzegania przez pieszych wyznaczonych ciggéw komunikacyjnych.

e Brak odpowiedniej widocznosci oznakowania pionowego i poziomego na catym odcinku.

e Poprawa czytelnosci organizacji ruchu.

e Powierzchnie wytgczone z ruchu wykorzystywane jako pasy rowerowe bez wtasciwego oznakowania i
szerokosci.

Przeprowadzona wizja w terenie byta zbiezna z wnioskami audytu, a takze wykazata m. in.:

e Niebezpieczne sytuacje na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta Il z ul. Zeromskiego — wykorzystywanie przez
kierowcéw zatoki autobusowej jako pasa do skretu w prawo.

e Brak czytelnosci oznakowania poziomego w rejonie skrzyzowan ze wzgledu na zty stan techniczny.

e Niewtfasciwe umiejscowienie znakow pionowych.

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Komende Miejskg Policji w Pionkach oraz Komende Wojewddzka
Policji w Radomiu zidentyfikowano miejsca niebezpieczne m. in.:

e Rejon stacji paliw,

e Skrzyzowanie ul. Radomskiej z ul. E. Orzeszkowej,
e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,
e Rejon parkingdw w okolicach stadionu,

e Przejscie dla pieszych przy wjezdzie do kosciofa.

Na podstawie spotkan koordynacyjnych pomiedzy Powiatowym Zarzadem Drég Publicznych w Radomiu,
Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawcg ustalono miejsca wskazywane jako szczegdlnie niebezpieczne
z perspektywy mieszkancow m. in.:

e Dwa przejscia dla pieszych przez ul. Radomskg w okolicach dworca PKS,

e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,

e Przejécie dla pieszych przez al. Jana Pawta Il pomiedzy ul. S. Zeromskiego, a ul. J. Korczaka,
e Przejécia dla pieszych w rejonie kosciota.
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Na podstawie zebranych danych oraz serii uzgodnien projektuje sie korekte istniejgcego oznakowania zgodnie
z zatgczonymi planami sytuacyjnymi majgc na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
uspokojenie ruchu samochodowego, a takze ochrone rowerzystéw poprzez skierowanie ich na wydzielone w
tym celu pasy.

Zmiany w statej organizacji ruchu dotycza m. in.:

e Wyznaczono dedykowane pasy dla ruchu rowerowego na catym odcinku.

e Wszystkie znaki D-6 oraz D-64+T-27 w ciggu ul. Radomskiej i Al. Jana Pawtfa Il zaprojektowano jako znaki
na tle fluorescencyjnym.

e Zastosowano elementy wydzielajgce U-24 + U-25 w celu uspokojenia ruchu w rejonie przejs¢
dla pieszych.

e Zmieniono zasady ruchu w rejonie skrzyzowania z ul. Zaktadowsa.

e Wprowadzono ogrodzenie U-12a majgce na celu skierowanie ruchu pieszego zgodnie z obowigzujgcym
uktadem drogowym.

e Zastosowano wyniesione przejScie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z placem Konstytucji
3-go Maja.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Zeromskiego.

e Zastosowano wyniesione przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Korczaka.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Korczaka, celem zachowania ciggtosci pasa ruchu
dla rowerdw oraz uspokojenia ruchu.

e Zlikwidowano jedno z przejé¢ dla pieszych przy Kosciele pw. Sw. Barbary.

6. DANE CHARAKTERYSTYCZNE ZNAKOW | URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROWOEGO
Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311),
nalezy zastosowac stupki o srednicy min. 70 mm.

Projektowanie progi zwalniajgce nalezy wykona¢ w przekroju jako sinusoidalne. Ponizej przedstawiono
charakterystyke wyniesionych przejs¢ dla pieszych:

Q.12

]

1.7

geometrio nojozdu

Rz¢dne wysokosciowe przekroj dlo progu zwolniojqcego sinusocidoinego typu A
Redukcjo predkosci do 40km/h, wysokos¢ 120mm, dlugosé 3,4m
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7. WYKAZ ZNAKOW POZIOMYCH

Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-10 Do likwidacji 90,148 178 -
P-13 Do likwidacji 28,497 7 -
P-14 Do likwidacji 72,077 24 -
P-le Do likwidacji 128,531 15 -
P-21a Do likwidacji 156,113 59 -
P-2b Do likwidacji 22,580 -
P-3b Do likwidacji 39,582 -

P-4 Do likwidacji 230,762 54 -
P-7a Do likwidacji 87,337 11 -
P-7b Do likwidacji 914,905 220 -
P-8a krotki Do likwidacji 2,000 2 -
P-8b krotki Do likwidacji 5,000 -
P-8e krotki Do likwidacji 3,000 -
P-10 Projektowane 97,173 191 36
P-13 Projektowane 49,105 12 -
P-14 Projektowane 61,433 18 -
P-15 mini Projektowane 2,000 2 -
P-17 Projektowane 60,000 10 -
P-le Projektowane 467,596 56 -
P-20 Projektowane 57,605 8 35

P-21a Projektowane 309,803 118 -
P-23 Projektowane 35,000 35 -
P-25 Projektowane 82,999 16 -
P-2b Projektowane 1031,174 248 -
P-3b Projektowane 76,435 13 -

P-4 Projektowane 319,548 72 -
P-7a Projektowane 193,415 22 -
P-7b Projektowane 246,572 60 -
P-8a mini Projektowane 32,000 32 -
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-8b krotki Projektowane 1,000 1 -
P-8d krotki Projektowane 1,000 1 -
P-9b Projektowane 1,000 4 -
PEO-2 Projektowane 28,000 - -
Pole uwagi Projektowane 354 - 354

8. WYKAZ ZNAKOW PIONOWYCH
Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-17 Do likwidacji Srednie 2
A-7 Do likwidacji Srednie 3
B-2 Do likwidacji Srednie 1
B-33 Do likwidacji Srednie 1
B-36 Do likwidacji Srednie 5
c-5 Do likwidacji Srednie 1
D-1 Do likwidacji Srednie 3
D-3 Do likwidacji Srednie 1
D-6 Do likwidacji Srednie 28
F-10 Do likwidacji Srednie 2

T-0 (A-17) Do likwidacji Srednie 2
T-27 Do likwidacji Srednie 4
A-7 Do przeniesienia Srednie 1
B-20 Do przeniesienia Srednie 1
D-1 Do przeniesienia Srednie 1
D-15 Do przeniesienia Srednie 1

D-18a Do przeniesienia Srednie 1
D-23 Do przeniesienia Srednie 1
D-6 Do przeniesienia Srednie 1
F-10 Do przeniesienia Srednie 1
T-29 Do przeniesienia Srednie 1

A-1la Projektowane Srednie 4
A-24 Projektowane Srednie 2
A-7 Projektowane Srednie 1
B-2 Projektowane Srednie 2
B-21 Projektowane Srednie 1
B-22 Projektowane Srednie 2
B-33 Projektowane Srednie 7
c-2 Projektowane Srednie 1
C-4 Projektowane Srednie 1
D-1 Projektowane Srednie 2
D-1 Projektowane Mini 2
D-3 Projektowane Srednie 3
D-46 Projektowane Srednie 1
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Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
D-52 Projektowane Srednie
D-53 Projektowane Srednie
D-6 Projektowane Srednie
F-10 Projektowane Srednie 1
F-19 Projektowane Srednie 12
T-0 (A-17) Projektowane Srednie 2
T-0 (D-6) Projektowane Srednie 12
T-0 (D-6/T-27) Projektowane Srednie 4
T-1 Projektowane Srednie 4
9. WYKAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Urzadzenia bezpieczenstwa
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-12b Do likwidacji 36
U-12a Projektowane 36
U-12c Projektowane 19
U-24 Projektowane 5
U-25 Projektowane 18
U-5b_C-10 Projektowane 2
U-5b_C-11 Projektowane 1
U-5b_C-9 Projektowane 1
10. TERMIN WYKONANIA | ZAKONCZENIA ROBOT
Planowany termin wprowadzenia zmian statej organizacji ruchu Il kwartat 2020 r.
Opracowat:
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Rys. 1 Mapa orientacyjna

Skala 1:10 000
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ROADWORK Michat Wierzchowski
ROADWORK ul. Jemiotowa 3/13

Michat Wierzchowski 20-827 Lublin
Inzynieria Ruchu tel. 666 602 428
mail: road.work@outlook.com

PROJEKT
ZMIANY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na odcinku ul. Radomskiej
i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m

Inwestorzy: Powiat Radomski

ul. Tadeusza Mazowieckiego 7, 26-600 Radom
Gmina Miasto Pionki
Al. Jana Pawta Il 15, 26-670 Pionki

Opracowat:

Lublin, grudzien 2020 r.



ZAWARTOSC PROJEKTU ZMIANY STALE) ORGANIZACJI RUCHU

CZESC OPISOWA:

e Opis techniczny

CZESC RYSUNKOWA:

e Mapka orientacyjna —rys. 1
e Plan sytuacyjny —rys. 2/1—2/8
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r., poz. 110)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 2017 r.

e w sprawie szczegétowych warunkdow zarzgdzania ruchem na drogach (Dz. U. 2017 poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 8 marca 2019 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311)

e Zafacznik Nr 1 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach”

e Zatacznik Nr 4 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach”

e ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Podrecznik”, wydawca: Ministerstwo
Infrastruktury, wykonawca: Instytut Transportu Samochodowego (ITS), Warszawa 2019 r.

e Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonany w grudniu 2019 r.

e Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejsze opracowanie obejmuje zmiane statej organizacji ruchu w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
na odcinku ul. Radomskiej i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m.

Zmiana statej organizacji ruchu obejmuje nastepujgce odcinki:

e Droga powiatowa nr 3523W od km 0+128 do km 04672, tj. odcinek ul. Radomskiej — od skrzyzowania
z ul. Spokojng (przejscie dla pieszych przy markecie Biedronka) do skrzyzowania z ul. Zaktadowg oraz
odcinek Alei Jana Pawfa Il od skrzyzowania z ul. Zaktadowg do skrzyzowania z ul. Zeromskiego,

e Droga gminna od km 0+672 do km 1+050, tj. ul. Aleja Jana Pawta Il na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zeromskiego do przejécia dla pieszych na wysokosci kosciota.

Opracowanie powstawato na skutek potrzeby uporzadkowania ruchu drogowego na przedmiotowych ulicach.
W trakcie prac koncepcyjnych brano pod uwage dwa rozwigzania — utworzenie paséw dla roweréw oraz
odseparowanie pasow ruchu na skutek utworzenia pasa wytgczonego z ruchu na srodku jezdni. Po analizie
potrzeb oraz struktury ruchu zadecydowano o wyborze wariantu zwigzanego z pasami dla roweréw majac za
cel ochrone rowerzystéw ze wzgledu na duze natezenie ruchu zaréwno drogowego jak i rowerowego.

3. CHARAKTERYSTYKA DROG | ULIC

ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il objete opracowaniem majg nawierzchnie bitumiczng, znajdujg
sie w obszarze zabudowanym, sg to ulice jednojezdniowe, dwukierunkowe charakteryzujgce sie przekrojem
ulicznym o parametrach:

e szerokos$é jezdni —8,00—10,20 m

e szeroko$é pasa ruchu—3,50-5,10 m

e szerokos¢ chodnika—2,00—-5,00 m

e ograniczenie predkosci — 40, 50 km/h

e Stan istniejgcy nawierzchni oceniono, jako dobry.

Oznakowanie istniejgce zostato pokazane na planie sytuacyjnym.
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4, CHARAKTERYSTYKA RUCHU
Ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il na przedmiotowym odcinku przebiegajg w obrebie m. Pionki.

Ruch odbywajacy sie na przedmiotowym odcinku jest ruchem lokalnym oraz tranzytowym. Na przedmiotowym
odcinku odbywa sie ruch komunikacji publicznej.

W strukturze ruchu przewazajg samochody osobowe, autobusy, samochody dostawcze, ciezarowe
Z naczepami oraz bez, piesi i rowerzysci.

5. OPIS WYSTEPUJACYCH ZMIAN W STAtEJ ORGANIZACII RUCHU

Przedmiotowe opracowanie zostato oparte m. in. na audycie bezpieczenstwa ruchu drogowego z grudnia 2019
r., statystyce zdarzen drogowych udostepnionych przez Komende Miejskg Policji w Pionkach i Komende
Wojewddzkg Policji w Radomiu z lat 2017 — 2020, opracowanych projektach SOR na przebudowywane odcinki
krzyzujace sie z zakresem opracowania, wizji lokalnej, a takze serii uzgodnien pomiedzy Powiatowym Zarzagdem
Drég Publicznych w Radomiu, Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawca.

Na podstawie pozyskanych danych wskazano gtdwne lokalizacje, w ktdrych wystepuje zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu, a takze inne elementy wymagajace poprawy na etapie sporzadzania korekty Statej
Organizacji Ruchu.

Przeprowadzony audyt jako gtéwne elementy wymagajace poprawy wskazywat m. in.:

e Rejon skrzyzowania ul. Radomskiej z ul. Zaktadowg — podwdjne skrzyzowanie, z jednym z wlotéw pod
zbyt duzym katem oraz brak przestrzegania przez pieszych wyznaczonych ciggéw komunikacyjnych.

e Brak odpowiedniej widocznosci oznakowania pionowego i poziomego na catym odcinku.

e Poprawa czytelnosci organizacji ruchu.

e Powierzchnie wytgczone z ruchu wykorzystywane jako pasy rowerowe bez wtasciwego oznakowania i
szerokosci.

Przeprowadzona wizja w terenie byta zbiezna z wnioskami audytu, a takze wykazata m. in.:

e Niebezpieczne sytuacje na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta Il z ul. Zeromskiego — wykorzystywanie przez
kierowcéw zatoki autobusowej jako pasa do skretu w prawo.

e Brak czytelnosci oznakowania poziomego w rejonie skrzyzowan ze wzgledu na zty stan techniczny.

e Niewtfasciwe umiejscowienie znakow pionowych.

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Komende Miejskg Policji w Pionkach oraz Komende Wojewddzka
Policji w Radomiu zidentyfikowano miejsca niebezpieczne m. in.:

e Rejon stacji paliw,

e Skrzyzowanie ul. Radomskiej z ul. E. Orzeszkowej,
e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,
e Rejon parkingdw w okolicach stadionu,

e Przejscie dla pieszych przy wjezdzie do kosciofa.

Na podstawie spotkan koordynacyjnych pomiedzy Powiatowym Zarzadem Drég Publicznych w Radomiu,
Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawcg ustalono miejsca wskazywane jako szczegdlnie niebezpieczne
z perspektywy mieszkancow m. in.:

e Dwa przejscia dla pieszych przez ul. Radomskg w okolicach dworca PKS,

e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,

e Przejécie dla pieszych przez al. Jana Pawta Il pomiedzy ul. S. Zeromskiego, a ul. J. Korczaka,
e Przejécia dla pieszych w rejonie kosciota.
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Na podstawie zebranych danych oraz serii uzgodnien projektuje sie korekte istniejgcego oznakowania zgodnie
z zatgczonymi planami sytuacyjnymi majgc na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
uspokojenie ruchu samochodowego, a takze ochrone rowerzystéw poprzez skierowanie ich na wydzielone w
tym celu pasy.

Zmiany w statej organizacji ruchu dotycza m. in.:

e Wyznaczono dedykowane pasy dla ruchu rowerowego na catym odcinku.

e Wszystkie znaki D-6 oraz D-64+T-27 w ciggu ul. Radomskiej i Al. Jana Pawtfa Il zaprojektowano jako znaki
na tle fluorescencyjnym.

e Zastosowano elementy wydzielajgce U-24 + U-25 w celu uspokojenia ruchu w rejonie przejs¢
dla pieszych.

e Zmieniono zasady ruchu w rejonie skrzyzowania z ul. Zaktadowsa.

e Wprowadzono ogrodzenie U-12a majgce na celu skierowanie ruchu pieszego zgodnie z obowigzujgcym
uktadem drogowym.

e Zastosowano wyniesione przejScie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z placem Konstytucji
3-go Maja.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Zeromskiego.

e Zastosowano wyniesione przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Korczaka.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Korczaka, celem zachowania ciggtosci pasa ruchu
dla rowerdw oraz uspokojenia ruchu.

e Zlikwidowano jedno z przejé¢ dla pieszych przy Kosciele pw. Sw. Barbary.

6. DANE CHARAKTERYSTYCZNE ZNAKOW | URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROWOEGO
Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311),
nalezy zastosowac stupki o srednicy min. 70 mm.

Projektowanie progi zwalniajgce nalezy wykona¢ w przekroju jako sinusoidalne. Ponizej przedstawiono
charakterystyke wyniesionych przejs¢ dla pieszych:

Q.12

]

1.7

geometrio nojozdu

Rz¢dne wysokosciowe przekroj dlo progu zwolniojqcego sinusocidoinego typu A
Redukcjo predkosci do 40km/h, wysokos¢ 120mm, dlugosé 3,4m

x [mm] o‘ 170 340| 510 680| 850] 1020} 1190] 1360 1530| 17001
y [mm) 0 3 1 25| 41 60l 79| 95| 109] 17| 120
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7. WYKAZ ZNAKOW POZIOMYCH

Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-10 Do likwidacji 90,148 178 -
P-13 Do likwidacji 28,497 7 -
P-14 Do likwidacji 72,077 24 -
P-le Do likwidacji 128,531 15 -
P-21a Do likwidacji 156,113 59 -
P-2b Do likwidacji 22,580 -
P-3b Do likwidacji 39,582 -

P-4 Do likwidacji 230,762 54 -
P-7a Do likwidacji 87,337 11 -
P-7b Do likwidacji 914,905 220 -
P-8a krotki Do likwidacji 2,000 2 -
P-8b krotki Do likwidacji 5,000 -
P-8e krotki Do likwidacji 3,000 -
P-10 Projektowane 97,173 191 36
P-13 Projektowane 49,105 12 -
P-14 Projektowane 61,433 18 -
P-15 mini Projektowane 2,000 2 -
P-17 Projektowane 60,000 10 -
P-le Projektowane 467,596 56 -
P-20 Projektowane 57,605 8 35

P-21a Projektowane 309,803 118 -
P-23 Projektowane 35,000 35 -
P-25 Projektowane 82,999 16 -
P-2b Projektowane 1031,174 248 -
P-3b Projektowane 76,435 13 -

P-4 Projektowane 319,548 72 -
P-7a Projektowane 193,415 22 -
P-7b Projektowane 246,572 60 -
P-8a mini Projektowane 32,000 32 -
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-8b krotki Projektowane 1,000 1 -
P-8d krotki Projektowane 1,000 1 -
P-9b Projektowane 1,000 4 -
PEO-2 Projektowane 28,000 - -
Pole uwagi Projektowane 354 - 354

8. WYKAZ ZNAKOW PIONOWYCH
Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-17 Do likwidacji Srednie 2
A-7 Do likwidacji Srednie 3
B-2 Do likwidacji Srednie 1
B-33 Do likwidacji Srednie 1
B-36 Do likwidacji Srednie 5
c-5 Do likwidacji Srednie 1
D-1 Do likwidacji Srednie 3
D-3 Do likwidacji Srednie 1
D-6 Do likwidacji Srednie 28
F-10 Do likwidacji Srednie 2

T-0 (A-17) Do likwidacji Srednie 2
T-27 Do likwidacji Srednie 4
A-7 Do przeniesienia Srednie 1
B-20 Do przeniesienia Srednie 1
D-1 Do przeniesienia Srednie 1
D-15 Do przeniesienia Srednie 1

D-18a Do przeniesienia Srednie 1
D-23 Do przeniesienia Srednie 1
D-6 Do przeniesienia Srednie 1
F-10 Do przeniesienia Srednie 1
T-29 Do przeniesienia Srednie 1

A-1la Projektowane Srednie 4
A-24 Projektowane Srednie 2
A-7 Projektowane Srednie 1
B-2 Projektowane Srednie 2
B-21 Projektowane Srednie 1
B-22 Projektowane Srednie 2
B-33 Projektowane Srednie 7
c-2 Projektowane Srednie 1
C-4 Projektowane Srednie 1
D-1 Projektowane Srednie 2
D-1 Projektowane Mini 2
D-3 Projektowane Srednie 3
D-46 Projektowane Srednie 1
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Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
D-52 Projektowane Srednie
D-53 Projektowane Srednie
D-6 Projektowane Srednie
F-10 Projektowane Srednie 1
F-19 Projektowane Srednie 12
T-0 (A-17) Projektowane Srednie 2
T-0 (D-6) Projektowane Srednie 12
T-0 (D-6/T-27) Projektowane Srednie 4
T-1 Projektowane Srednie 4
9. WYKAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Urzadzenia bezpieczenstwa
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-12b Do likwidacji 36
U-12a Projektowane 36
U-12c Projektowane 19
U-24 Projektowane 5
U-25 Projektowane 18
U-5b_C-10 Projektowane 2
U-5b_C-11 Projektowane 1
U-5b_C-9 Projektowane 1
10. TERMIN WYKONANIA | ZAKONCZENIA ROBOT
Planowany termin wprowadzenia zmian statej organizacji ruchu Il kwartat 2020 r.
Opracowat:
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ROADWORK Michat Wierzchowski
ROADWORK ul. Jemiotowa 3/13

Michat Wierzchowski 20-827 Lublin
Inzynieria Ruchu tel. 666 602 428
mail: road.work@outlook.com

PROJEKT
ZMIANY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na odcinku ul. Radomskiej
i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m

Inwestorzy: Powiat Radomski
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Al. Jana Pawta Il 15, 26-670 Pionki
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Lublin, grudzien 2020 r.
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e Mapka orientacyjna —rys. 1
e Plan sytuacyjny —rys. 2/1—2/8
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r., poz. 110)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 2017 r.

e w sprawie szczegétowych warunkdow zarzgdzania ruchem na drogach (Dz. U. 2017 poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 8 marca 2019 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311)

e Zafacznik Nr 1 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach”

e Zatacznik Nr 4 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach”

e ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Podrecznik”, wydawca: Ministerstwo
Infrastruktury, wykonawca: Instytut Transportu Samochodowego (ITS), Warszawa 2019 r.

e Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonany w grudniu 2019 r.

e Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejsze opracowanie obejmuje zmiane statej organizacji ruchu w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
na odcinku ul. Radomskiej i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m.

Zmiana statej organizacji ruchu obejmuje nastepujgce odcinki:

e Droga powiatowa nr 3523W od km 0+128 do km 04672, tj. odcinek ul. Radomskiej — od skrzyzowania
z ul. Spokojng (przejscie dla pieszych przy markecie Biedronka) do skrzyzowania z ul. Zaktadowg oraz
odcinek Alei Jana Pawfa Il od skrzyzowania z ul. Zaktadowg do skrzyzowania z ul. Zeromskiego,

e Droga gminna od km 0+672 do km 1+050, tj. ul. Aleja Jana Pawta Il na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zeromskiego do przejécia dla pieszych na wysokosci kosciota.

Opracowanie powstawato na skutek potrzeby uporzadkowania ruchu drogowego na przedmiotowych ulicach.
W trakcie prac koncepcyjnych brano pod uwage dwa rozwigzania — utworzenie paséw dla roweréw oraz
odseparowanie pasow ruchu na skutek utworzenia pasa wytgczonego z ruchu na srodku jezdni. Po analizie
potrzeb oraz struktury ruchu zadecydowano o wyborze wariantu zwigzanego z pasami dla roweréw majac za
cel ochrone rowerzystéw ze wzgledu na duze natezenie ruchu zaréwno drogowego jak i rowerowego.

3. CHARAKTERYSTYKA DROG | ULIC

ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il objete opracowaniem majg nawierzchnie bitumiczng, znajdujg
sie w obszarze zabudowanym, sg to ulice jednojezdniowe, dwukierunkowe charakteryzujgce sie przekrojem
ulicznym o parametrach:

e szerokos$é jezdni —8,00—10,20 m

e szeroko$é pasa ruchu—3,50-5,10 m

e szerokos¢ chodnika—2,00—-5,00 m

e ograniczenie predkosci — 40, 50 km/h

e Stan istniejgcy nawierzchni oceniono, jako dobry.

Oznakowanie istniejgce zostato pokazane na planie sytuacyjnym.
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4, CHARAKTERYSTYKA RUCHU
Ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il na przedmiotowym odcinku przebiegajg w obrebie m. Pionki.

Ruch odbywajacy sie na przedmiotowym odcinku jest ruchem lokalnym oraz tranzytowym. Na przedmiotowym
odcinku odbywa sie ruch komunikacji publicznej.

W strukturze ruchu przewazajg samochody osobowe, autobusy, samochody dostawcze, ciezarowe
Z naczepami oraz bez, piesi i rowerzysci.

5. OPIS WYSTEPUJACYCH ZMIAN W STAtEJ ORGANIZACII RUCHU

Przedmiotowe opracowanie zostato oparte m. in. na audycie bezpieczenstwa ruchu drogowego z grudnia 2019
r., statystyce zdarzen drogowych udostepnionych przez Komende Miejskg Policji w Pionkach i Komende
Wojewddzkg Policji w Radomiu z lat 2017 — 2020, opracowanych projektach SOR na przebudowywane odcinki
krzyzujace sie z zakresem opracowania, wizji lokalnej, a takze serii uzgodnien pomiedzy Powiatowym Zarzagdem
Drég Publicznych w Radomiu, Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawca.

Na podstawie pozyskanych danych wskazano gtdwne lokalizacje, w ktdrych wystepuje zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu, a takze inne elementy wymagajace poprawy na etapie sporzadzania korekty Statej
Organizacji Ruchu.

Przeprowadzony audyt jako gtéwne elementy wymagajace poprawy wskazywat m. in.:

e Rejon skrzyzowania ul. Radomskiej z ul. Zaktadowg — podwdjne skrzyzowanie, z jednym z wlotéw pod
zbyt duzym katem oraz brak przestrzegania przez pieszych wyznaczonych ciggéw komunikacyjnych.

e Brak odpowiedniej widocznosci oznakowania pionowego i poziomego na catym odcinku.

e Poprawa czytelnosci organizacji ruchu.

e Powierzchnie wytgczone z ruchu wykorzystywane jako pasy rowerowe bez wtasciwego oznakowania i
szerokosci.

Przeprowadzona wizja w terenie byta zbiezna z wnioskami audytu, a takze wykazata m. in.:

e Niebezpieczne sytuacje na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta Il z ul. Zeromskiego — wykorzystywanie przez
kierowcéw zatoki autobusowej jako pasa do skretu w prawo.

e Brak czytelnosci oznakowania poziomego w rejonie skrzyzowan ze wzgledu na zty stan techniczny.

e Niewtfasciwe umiejscowienie znakow pionowych.

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Komende Miejskg Policji w Pionkach oraz Komende Wojewddzka
Policji w Radomiu zidentyfikowano miejsca niebezpieczne m. in.:

e Rejon stacji paliw,

e Skrzyzowanie ul. Radomskiej z ul. E. Orzeszkowej,
e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,
e Rejon parkingdw w okolicach stadionu,

e Przejscie dla pieszych przy wjezdzie do kosciofa.

Na podstawie spotkan koordynacyjnych pomiedzy Powiatowym Zarzadem Drég Publicznych w Radomiu,
Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawcg ustalono miejsca wskazywane jako szczegdlnie niebezpieczne
z perspektywy mieszkancow m. in.:

e Dwa przejscia dla pieszych przez ul. Radomskg w okolicach dworca PKS,

e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,

e Przejécie dla pieszych przez al. Jana Pawta Il pomiedzy ul. S. Zeromskiego, a ul. J. Korczaka,
e Przejécia dla pieszych w rejonie kosciota.
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Na podstawie zebranych danych oraz serii uzgodnien projektuje sie korekte istniejgcego oznakowania zgodnie
z zatgczonymi planami sytuacyjnymi majgc na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
uspokojenie ruchu samochodowego, a takze ochrone rowerzystéw poprzez skierowanie ich na wydzielone w
tym celu pasy.

Zmiany w statej organizacji ruchu dotycza m. in.:

e Wyznaczono dedykowane pasy dla ruchu rowerowego na catym odcinku.

e Wszystkie znaki D-6 oraz D-64+T-27 w ciggu ul. Radomskiej i Al. Jana Pawtfa Il zaprojektowano jako znaki
na tle fluorescencyjnym.

e Zastosowano elementy wydzielajgce U-24 + U-25 w celu uspokojenia ruchu w rejonie przejs¢
dla pieszych.

e Zmieniono zasady ruchu w rejonie skrzyzowania z ul. Zaktadowsa.

e Wprowadzono ogrodzenie U-12a majgce na celu skierowanie ruchu pieszego zgodnie z obowigzujgcym
uktadem drogowym.

e Zastosowano wyniesione przejScie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z placem Konstytucji
3-go Maja.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Zeromskiego.

e Zastosowano wyniesione przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Korczaka.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Korczaka, celem zachowania ciggtosci pasa ruchu
dla rowerdw oraz uspokojenia ruchu.

e Zlikwidowano jedno z przejé¢ dla pieszych przy Kosciele pw. Sw. Barbary.

6. DANE CHARAKTERYSTYCZNE ZNAKOW | URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROWOEGO
Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311),
nalezy zastosowac stupki o srednicy min. 70 mm.

Projektowanie progi zwalniajgce nalezy wykona¢ w przekroju jako sinusoidalne. Ponizej przedstawiono
charakterystyke wyniesionych przejs¢ dla pieszych:

Q.12

]

1.7

geometrio nojozdu

Rz¢dne wysokosciowe przekroj dlo progu zwolniojqcego sinusocidoinego typu A
Redukcjo predkosci do 40km/h, wysokos¢ 120mm, dlugosé 3,4m

x [mm] o‘ 170 340| 510 680| 850] 1020} 1190] 1360 1530| 17001
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7. WYKAZ ZNAKOW POZIOMYCH

Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-10 Do likwidacji 90,148 178 -
P-13 Do likwidacji 28,497 7 -
P-14 Do likwidacji 72,077 24 -
P-le Do likwidacji 128,531 15 -
P-21a Do likwidacji 156,113 59 -
P-2b Do likwidacji 22,580 -
P-3b Do likwidacji 39,582 -

P-4 Do likwidacji 230,762 54 -
P-7a Do likwidacji 87,337 11 -
P-7b Do likwidacji 914,905 220 -
P-8a krotki Do likwidacji 2,000 2 -
P-8b krotki Do likwidacji 5,000 -
P-8e krotki Do likwidacji 3,000 -
P-10 Projektowane 97,173 191 36
P-13 Projektowane 49,105 12 -
P-14 Projektowane 61,433 18 -
P-15 mini Projektowane 2,000 2 -
P-17 Projektowane 60,000 10 -
P-le Projektowane 467,596 56 -
P-20 Projektowane 57,605 8 35

P-21a Projektowane 309,803 118 -
P-23 Projektowane 35,000 35 -
P-25 Projektowane 82,999 16 -
P-2b Projektowane 1031,174 248 -
P-3b Projektowane 76,435 13 -

P-4 Projektowane 319,548 72 -
P-7a Projektowane 193,415 22 -
P-7b Projektowane 246,572 60 -
P-8a mini Projektowane 32,000 32 -
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-8b krotki Projektowane 1,000 1 -
P-8d krotki Projektowane 1,000 1 -
P-9b Projektowane 1,000 4 -
PEO-2 Projektowane 28,000 - -
Pole uwagi Projektowane 354 - 354

8. WYKAZ ZNAKOW PIONOWYCH
Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-17 Do likwidacji Srednie 2
A-7 Do likwidacji Srednie 3
B-2 Do likwidacji Srednie 1
B-33 Do likwidacji Srednie 1
B-36 Do likwidacji Srednie 5
c-5 Do likwidacji Srednie 1
D-1 Do likwidacji Srednie 3
D-3 Do likwidacji Srednie 1
D-6 Do likwidacji Srednie 28
F-10 Do likwidacji Srednie 2

T-0 (A-17) Do likwidacji Srednie 2
T-27 Do likwidacji Srednie 4
A-7 Do przeniesienia Srednie 1
B-20 Do przeniesienia Srednie 1
D-1 Do przeniesienia Srednie 1
D-15 Do przeniesienia Srednie 1

D-18a Do przeniesienia Srednie 1
D-23 Do przeniesienia Srednie 1
D-6 Do przeniesienia Srednie 1
F-10 Do przeniesienia Srednie 1
T-29 Do przeniesienia Srednie 1

A-1la Projektowane Srednie 4
A-24 Projektowane Srednie 2
A-7 Projektowane Srednie 1
B-2 Projektowane Srednie 2
B-21 Projektowane Srednie 1
B-22 Projektowane Srednie 2
B-33 Projektowane Srednie 7
c-2 Projektowane Srednie 1
C-4 Projektowane Srednie 1
D-1 Projektowane Srednie 2
D-1 Projektowane Mini 2
D-3 Projektowane Srednie 3
D-46 Projektowane Srednie 1
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Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
D-52 Projektowane Srednie
D-53 Projektowane Srednie
D-6 Projektowane Srednie
F-10 Projektowane Srednie 1
F-19 Projektowane Srednie 12
T-0 (A-17) Projektowane Srednie 2
T-0 (D-6) Projektowane Srednie 12
T-0 (D-6/T-27) Projektowane Srednie 4
T-1 Projektowane Srednie 4
9. WYKAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Urzadzenia bezpieczenstwa
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-12b Do likwidacji 36
U-12a Projektowane 36
U-12c Projektowane 19
U-24 Projektowane 5
U-25 Projektowane 18
U-5b_C-10 Projektowane 2
U-5b_C-11 Projektowane 1
U-5b_C-9 Projektowane 1
10. TERMIN WYKONANIA | ZAKONCZENIA ROBOT
Planowany termin wprowadzenia zmian statej organizacji ruchu Il kwartat 2020 r.
Opracowat:
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Rys. 1 Mapa orientacyjna
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ROADWORK Michat Wierzchowski
ROADWORK ul. Jemiotowa 3/13

Michat Wierzchowski 20-827 Lublin
Inzynieria Ruchu tel. 666 602 428
mail: road.work@outlook.com

PROJEKT
ZMIANY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu na odcinku ul. Radomskiej
i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m

Inwestorzy: Powiat Radomski

ul. Tadeusza Mazowieckiego 7, 26-600 Radom
Gmina Miasto Pionki
Al. Jana Pawta Il 15, 26-670 Pionki

Opracowat:

Lublin, grudzien 2020 r.



ZAWARTOSC PROJEKTU ZMIANY STALE) ORGANIZACJI RUCHU

CZESC OPISOWA:

e Opis techniczny

CZESC RYSUNKOWA:

e Mapka orientacyjna —rys. 1
e Plan sytuacyjny —rys. 2/1—2/8
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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Ustawa z dnia 9 pazdziernika 2018 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r., poz. 110)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 24 marca 2017 r.

e w sprawie szczegétowych warunkdow zarzgdzania ruchem na drogach (Dz. U. 2017 poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 8 marca 2019 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 2310)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311)

e Zafacznik Nr 1 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki
ich umieszczania na drogach”

e Zatacznik Nr 4 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach”

e ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Podrecznik”, wydawca: Ministerstwo
Infrastruktury, wykonawca: Instytut Transportu Samochodowego (ITS), Warszawa 2019 r.

e Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonany w grudniu 2019 r.

e Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania

2. ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejsze opracowanie obejmuje zmiane statej organizacji ruchu w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
na odcinku ul. Radomskiej i Alei Jana Pawta Il w Pionkach na odcinku dtugosci 905 m.

Zmiana statej organizacji ruchu obejmuje nastepujgce odcinki:

e Droga powiatowa nr 3523W od km 0+128 do km 04672, tj. odcinek ul. Radomskiej — od skrzyzowania
z ul. Spokojng (przejscie dla pieszych przy markecie Biedronka) do skrzyzowania z ul. Zaktadowg oraz
odcinek Alei Jana Pawfa Il od skrzyzowania z ul. Zaktadowg do skrzyzowania z ul. Zeromskiego,

e Droga gminna od km 0+672 do km 1+050, tj. ul. Aleja Jana Pawta Il na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zeromskiego do przejécia dla pieszych na wysokosci kosciota.

Opracowanie powstawato na skutek potrzeby uporzadkowania ruchu drogowego na przedmiotowych ulicach.
W trakcie prac koncepcyjnych brano pod uwage dwa rozwigzania — utworzenie paséw dla roweréw oraz
odseparowanie pasow ruchu na skutek utworzenia pasa wytgczonego z ruchu na srodku jezdni. Po analizie
potrzeb oraz struktury ruchu zadecydowano o wyborze wariantu zwigzanego z pasami dla roweréw majac za
cel ochrone rowerzystéw ze wzgledu na duze natezenie ruchu zaréwno drogowego jak i rowerowego.

3. CHARAKTERYSTYKA DROG | ULIC

ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il objete opracowaniem majg nawierzchnie bitumiczng, znajdujg
sie w obszarze zabudowanym, sg to ulice jednojezdniowe, dwukierunkowe charakteryzujgce sie przekrojem
ulicznym o parametrach:

e szerokos$é jezdni —8,00—10,20 m

e szeroko$é pasa ruchu—3,50-5,10 m

e szerokos¢ chodnika—2,00—-5,00 m

e ograniczenie predkosci — 40, 50 km/h

e Stan istniejgcy nawierzchni oceniono, jako dobry.

Oznakowanie istniejgce zostato pokazane na planie sytuacyjnym.
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4, CHARAKTERYSTYKA RUCHU
Ul. Radomska i Aleja Jana Pawta Il na przedmiotowym odcinku przebiegajg w obrebie m. Pionki.

Ruch odbywajacy sie na przedmiotowym odcinku jest ruchem lokalnym oraz tranzytowym. Na przedmiotowym
odcinku odbywa sie ruch komunikacji publicznej.

W strukturze ruchu przewazajg samochody osobowe, autobusy, samochody dostawcze, ciezarowe
Z naczepami oraz bez, piesi i rowerzysci.

5. OPIS WYSTEPUJACYCH ZMIAN W STAtEJ ORGANIZACII RUCHU

Przedmiotowe opracowanie zostato oparte m. in. na audycie bezpieczenstwa ruchu drogowego z grudnia 2019
r., statystyce zdarzen drogowych udostepnionych przez Komende Miejskg Policji w Pionkach i Komende
Wojewddzkg Policji w Radomiu z lat 2017 — 2020, opracowanych projektach SOR na przebudowywane odcinki
krzyzujace sie z zakresem opracowania, wizji lokalnej, a takze serii uzgodnien pomiedzy Powiatowym Zarzagdem
Drég Publicznych w Radomiu, Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawca.

Na podstawie pozyskanych danych wskazano gtdwne lokalizacje, w ktdrych wystepuje zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu, a takze inne elementy wymagajace poprawy na etapie sporzadzania korekty Statej
Organizacji Ruchu.

Przeprowadzony audyt jako gtéwne elementy wymagajace poprawy wskazywat m. in.:

e Rejon skrzyzowania ul. Radomskiej z ul. Zaktadowg — podwdjne skrzyzowanie, z jednym z wlotéw pod
zbyt duzym katem oraz brak przestrzegania przez pieszych wyznaczonych ciggéw komunikacyjnych.

e Brak odpowiedniej widocznosci oznakowania pionowego i poziomego na catym odcinku.

e Poprawa czytelnosci organizacji ruchu.

e Powierzchnie wytgczone z ruchu wykorzystywane jako pasy rowerowe bez wtasciwego oznakowania i
szerokosci.

Przeprowadzona wizja w terenie byta zbiezna z wnioskami audytu, a takze wykazata m. in.:

e Niebezpieczne sytuacje na skrzyzowaniu Al. Jana Pawta Il z ul. Zeromskiego — wykorzystywanie przez
kierowcéw zatoki autobusowej jako pasa do skretu w prawo.

e Brak czytelnosci oznakowania poziomego w rejonie skrzyzowan ze wzgledu na zty stan techniczny.

e Niewtfasciwe umiejscowienie znakow pionowych.

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Komende Miejskg Policji w Pionkach oraz Komende Wojewddzka
Policji w Radomiu zidentyfikowano miejsca niebezpieczne m. in.:

e Rejon stacji paliw,

e Skrzyzowanie ul. Radomskiej z ul. E. Orzeszkowej,
e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,
e Rejon parkingdw w okolicach stadionu,

e Przejscie dla pieszych przy wjezdzie do kosciofa.

Na podstawie spotkan koordynacyjnych pomiedzy Powiatowym Zarzadem Drég Publicznych w Radomiu,
Urzedem Miasta Pionki, a Wykonawcg ustalono miejsca wskazywane jako szczegdlnie niebezpieczne
z perspektywy mieszkancow m. in.:

e Dwa przejscia dla pieszych przez ul. Radomskg w okolicach dworca PKS,

e Skrzyzowanie al. Jana Pawta Il z ul. S. Zeromskiego,

e Przejécie dla pieszych przez al. Jana Pawta Il pomiedzy ul. S. Zeromskiego, a ul. J. Korczaka,
e Przejécia dla pieszych w rejonie kosciota.

Strona41z10



Na podstawie zebranych danych oraz serii uzgodnien projektuje sie korekte istniejgcego oznakowania zgodnie
z zatgczonymi planami sytuacyjnymi majgc na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez
uspokojenie ruchu samochodowego, a takze ochrone rowerzystéw poprzez skierowanie ich na wydzielone w
tym celu pasy.

Zmiany w statej organizacji ruchu dotycza m. in.:

e Wyznaczono dedykowane pasy dla ruchu rowerowego na catym odcinku.

e Wszystkie znaki D-6 oraz D-64+T-27 w ciggu ul. Radomskiej i Al. Jana Pawtfa Il zaprojektowano jako znaki
na tle fluorescencyjnym.

e Zastosowano elementy wydzielajgce U-24 + U-25 w celu uspokojenia ruchu w rejonie przejs¢
dla pieszych.

e Zmieniono zasady ruchu w rejonie skrzyzowania z ul. Zaktadowsa.

e Wprowadzono ogrodzenie U-12a majgce na celu skierowanie ruchu pieszego zgodnie z obowigzujgcym
uktadem drogowym.

e Zastosowano wyniesione przejScie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z placem Konstytucji
3-go Maja.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Zeromskiego.

e Zastosowano wyniesione przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Korczaka.

e Zlikwidowano lewoskret z al. Jana Pawta Il w ul. Korczaka, celem zachowania ciggtosci pasa ruchu
dla rowerdw oraz uspokojenia ruchu.

e Zlikwidowano jedno z przejé¢ dla pieszych przy Kosciele pw. Sw. Barbary.

6. DANE CHARAKTERYSTYCZNE ZNAKOW | URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROWOEGO
Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
24 kwietnia 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311),
nalezy zastosowac stupki o srednicy min. 70 mm.

Projektowanie progi zwalniajgce nalezy wykona¢ w przekroju jako sinusoidalne. Ponizej przedstawiono
charakterystyke wyniesionych przejs¢ dla pieszych:
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geometrio nojozdu

Rz¢dne wysokosciowe przekroj dlo progu zwolniojqcego sinusocidoinego typu A
Redukcjo predkosci do 40km/h, wysokos¢ 120mm, dlugosé 3,4m
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WYNIESIENIE "PLATEAU” TYPU A — widok z gbry
c-C

| T
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7. WYKAZ ZNAKOW POZIOMYCH

Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-10 Do likwidacji 90,148 178 -
P-13 Do likwidacji 28,497 7 -
P-14 Do likwidacji 72,077 24 -
P-le Do likwidacji 128,531 15 -
P-21a Do likwidacji 156,113 59 -
P-2b Do likwidacji 22,580 -
P-3b Do likwidacji 39,582 -

P-4 Do likwidacji 230,762 54 -
P-7a Do likwidacji 87,337 11 -
P-7b Do likwidacji 914,905 220 -
P-8a krotki Do likwidacji 2,000 2 -
P-8b krotki Do likwidacji 5,000 -
P-8e krotki Do likwidacji 3,000 -
P-10 Projektowane 97,173 191 36
P-13 Projektowane 49,105 12 -
P-14 Projektowane 61,433 18 -
P-15 mini Projektowane 2,000 2 -
P-17 Projektowane 60,000 10 -
P-le Projektowane 467,596 56 -
P-20 Projektowane 57,605 8 35

P-21a Projektowane 309,803 118 -
P-23 Projektowane 35,000 35 -
P-25 Projektowane 82,999 16 -
P-2b Projektowane 1031,174 248 -
P-3b Projektowane 76,435 13 -

P-4 Projektowane 319,548 72 -
P-7a Projektowane 193,415 22 -
P-7b Projektowane 246,572 60 -
P-8a mini Projektowane 32,000 32 -
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt,/Pow/Szt, Pow, mal, — biate Pow, mal, — kolor
P-8b krotki Projektowane 1,000 1 -
P-8d krotki Projektowane 1,000 1 -
P-9b Projektowane 1,000 4 -
PEO-2 Projektowane 28,000 - -
Pole uwagi Projektowane 354 - 354

8. WYKAZ ZNAKOW PIONOWYCH
Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-17 Do likwidacji Srednie 2
A-7 Do likwidacji Srednie 3
B-2 Do likwidacji Srednie 1
B-33 Do likwidacji Srednie 1
B-36 Do likwidacji Srednie 5
c-5 Do likwidacji Srednie 1
D-1 Do likwidacji Srednie 3
D-3 Do likwidacji Srednie 1
D-6 Do likwidacji Srednie 28
F-10 Do likwidacji Srednie 2

T-0 (A-17) Do likwidacji Srednie 2
T-27 Do likwidacji Srednie 4
A-7 Do przeniesienia Srednie 1
B-20 Do przeniesienia Srednie 1
D-1 Do przeniesienia Srednie 1
D-15 Do przeniesienia Srednie 1

D-18a Do przeniesienia Srednie 1
D-23 Do przeniesienia Srednie 1
D-6 Do przeniesienia Srednie 1
F-10 Do przeniesienia Srednie 1
T-29 Do przeniesienia Srednie 1

A-1la Projektowane Srednie 4
A-24 Projektowane Srednie 2
A-7 Projektowane Srednie 1
B-2 Projektowane Srednie 2
B-21 Projektowane Srednie 1
B-22 Projektowane Srednie 2
B-33 Projektowane Srednie 7
c-2 Projektowane Srednie 1
C-4 Projektowane Srednie 1
D-1 Projektowane Srednie 2
D-1 Projektowane Mini 2
D-3 Projektowane Srednie 3
D-46 Projektowane Srednie 1
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Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
D-52 Projektowane Srednie
D-53 Projektowane Srednie
D-6 Projektowane Srednie
F-10 Projektowane Srednie 1
F-19 Projektowane Srednie 12
T-0 (A-17) Projektowane Srednie 2
T-0 (D-6) Projektowane Srednie 12
T-0 (D-6/T-27) Projektowane Srednie 4
T-1 Projektowane Srednie 4
9. WYKAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Urzadzenia bezpieczenstwa
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-12b Do likwidacji 36
U-12a Projektowane 36
U-12c Projektowane 19
U-24 Projektowane 5
U-25 Projektowane 18
U-5b_C-10 Projektowane 2
U-5b_C-11 Projektowane 1
U-5b_C-9 Projektowane 1
10. TERMIN WYKONANIA | ZAKONCZENIA ROBOT
Planowany termin wprowadzenia zmian statej organizacji ruchu Il kwartat 2020 r.
Opracowat:
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