PROJEKT ARCHITEKTONICZNO BUDOWLANY dla zadania:
~Rozbudowa drogi powiatowej nr 3538W Gaj - Tomaszow na odcinku od km 0+000 do km 0+530,20”

SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

. CZESC OPISOWA

Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Rozwigzanie w planie

Rozwigzanie wysokosciowe

Przekroje normalne

Konstrukcje nawierzchni

Odwodnienie

Usunigcie kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym
Rozwigzania w zakresie robot przygotowawczych i ziemnych

O NSO LN =~

Il. CZESC RYSUNKOWA

3. Plan sytuacyjny skala 1:500
4. Przekroje normaine skala 1: 50; 1:20
5. Profil podtuzny skala 1 : 100/1000



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO BUDOWLANY dla zadania:
~Rozbudowa drogi powiatowej nr 3538W Gaj - Tomaszow na odcinku od km 0+000 do km 0+530,20”

l. CZESC OPISOWA

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie projektu rozbudowy drogi powiatowej nr 3538W Gaj — Tomaszéw na
odcinku od km 0+000 do km 0+530,20. Dlugos¢ odcinka objetego przebudowa wynosi 530,20 m.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach o nr ewidencyjnych: 76, 79/1, 82, 419, 513, 515.

Przedmiotowa droga 3538W jest drogg powiatowa. Caty przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez
gmine Skaryszew.

Droga posiada przekr6j szlakowy jednojezdniowy, z dwoma pasami ruchu o przeciwnych kierunkach.
Szeroko$¢ jezdni wynosi 5,5 m. Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo do rowow przydroznych. Odcinek objety
opracowaniem przebiega przez teren zabudowany oraz w sasiedztwie pol uprawnych. W rejonie przebudowywanego
odcinka drogi zlokalizowana jest szkofa.

W pasie drogowym odcinka drogi objetego opracowaniem zlokalizowane sg sieci :

- sie¢ wodociggowa,

- energetyczna linia napowietrzna,

- energetyczna siec kablowa.

2. Rozwiazanie w planie

Podstawowe parametry:
- kategoria ruchu: KR2,

- podtoze gruntowe G2,

- klasa drogi Z.

Przyjeto nastepujace parametry ulicy:
Szeroko$¢ jezdni — 2x2,75 m
Szerokos$¢ chodnikéw — 2,0 m

Trasa rozbudowywanego odcinka sktada sie z dwoch odcinkéw prostych i jednego tuku kotowego z
symetrycznymi krzywymi przej$ciowymi. Szeroko$¢ jezdni na odcinkach prostych wynosi 5,5 m. Na tuku szeroko$c¢ ta
zostata zwiekszona o wartoS¢ wymaganego poszerzenia rownego 2x1,35 cm, z zastrzezeniem, Zze catos¢
poszerzenia wykonano do $rodka tuku. Przekrdj poprzeczny jezdni jest zmienny. Od poczatku opracowania do km
0+007.11 nastepuje dowigzanie stanu istniejgcego do stanu projektowanego. Od km 0+007.11 do km 0+028.00
nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego 2% na zewnatrz na jednostronny 2% ku lewej stronie.
Przekrdj jednostronny 2% utrzymuje sie do km 0+070.33. od km0+070.33 do km 0+090.33 na dtugosci krzywej
przejsciowej nastepuje zmiana szeroko$ci jezdni z 5,5 m na 8,2 m oraz zmiana pochylenia poprzecznego z 2% na
5% jednostronne ku lewej stronie, ktéry utrzymuje sie na diugosci fuku kotowego od km 0+090.33 do km 0+121.67.
na dtugosci krzywej przejsciowej od km 0+121.67 do km 0+141.67 nastepuje zmiana szeroko$ci jezdni z 8,2 m na
5,5 m oraz zmiana pochylenia poprzecznego z 5% na 2% ku lewej stronie. Pochylenie to utrzymuje sie¢ do km
0+257.00. W km 0+257.00 — km 0+280.00 nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego z jednostronnego 2% ku
lewej stronie na daszkowy 2% na zewnatrz, ktdry utrzymuje sie do km 0+516.77. Od km 0+516.77 do konca
opracowania nastepuje dowigzanie do stanu istniejacego.

Od km 0+007.11 do km 0+191.01 bezposrednio przy prawej krawedzi jezdni projektuje sie chodnik
szerokosci 2,0 m. Na diugosci chodnika od km 0+007.11 do km 0+070.33 spadek poprzeczny wynosi 3% na
zewnatrz. Od km 0+070.33 do km 0+082.53 nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego z 3% na 1% na zewnatrz.
Od km 0+082.53 do km 0+090.33 nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego z 1% na zewnatrz na 2% ku jezdni,
ktory utrzymuje sie do km 0+198.01. Chodnik od strony jezdni ograniczony jest kraweznikiem drogowym 15x30 cm
wyniesionym 12 cm ponad nawierzchnig jezdni. Od strony zielehca obramowanie nawierzchni chodnika wykonane
jest z obrzeza betonowego: 8x30 cm.

Na dtugosci przedmiotowego odcinka przewiduje sie przebudowe istniejacych zjazddéw indywidualnych oraz
publicznych. Obramowanie nawierzchni zjazdu wykonanej z kostki brukowej betonowej nalezy wykona¢ z obrzeza
8x30cm. Nawierzchnie zjazdu z kostki nalezy oddzieli¢ od krawedzi jezdni kraweznikiem najazdowym 15x22 cm,
wyniesiony 4cm ponad nawierzchnie drogi. Nie projektuje si¢ obramowania nawierzchni zjazdéw wykonanych z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie oraz zjazdu publicznego o nawierzchni z betonu asfaltowego. Na
zjezdzie publicznym na szerokosci chodnika kraweznik drogowy 15x30 cm nalezy zanizy¢ do 2 cm ponad
nawierzchnie zjazdu. Potgczenie krawedzi zjazdu publicznego z krawedzig jezdni zostato wykonane za pomoca tuku
kotowego o promieniu 5,0 m. Krawedzie zjazdu indywidualnego potaczono z krawedzig jezdni za pomocg skosu 1:1
o dtugo$ci przyprostokatnej 1,5 m. Wyjatek stanowig zjazdy indywidualne zlokalizowane w km 0+144.67 oraz km
0+148.67, na ktorych potaczenie to wykonano za pomoca tukéw kotowych o promieniu 3,0 m.
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Pobocza szerokosci 1,0 m projekiuje sie jako gruntowe. Pochylenie poprzeczne pobocza na odcinku
prostym wynosi 6%, na dtugoSci fuku kotowego po wewnetrznej stronie fuku pochylenie to zostato zwigkszone do
8%. Na odcinku gdzie brak jest lewostronnego rowu przydroznego, w poboczu przy krawedzi jezdni projektuje sie
Sciek z prefabrykowanych korytek betonowych 60x50x15 ¢cm, ktérym zebrana wode kieruje sie do remontowanego
rowu przydroznego. Sciek od krawedzi jezdni jest oddzielony opornikiem betonowym 12x25 cm posadowionym w
poziomie nawierzchni

Po lewej stronie, przy krawedzi jezdni w km 0+209.23 — km 0+243.23 projektuje sie peron autobusowy
szeroko$ci 2,0 m, ze spadkiem 3% ku jezdni. Peron od strony zielerica obramowany jest obrzezem betonowym 8x20
cm. Od krawedzi jezdni oddzielony jest kraweznikiem drogowym 15x30 cm wyniesionym 12 cm wzgledem
nawierzchni jezdni. Na przejsciu zanizony jest do 2 cm ponad nawierzchnie.

Kraweznik najazdowy wystepujacy na dtugo$ci zatoki postojowej podlega wymianie na opornik betonowy
12x25 cm, ktéry projektuje sie w poziomie obu sasiadujgcych nawierzchni.

Istniejace nawierzchni z kostki brukowej betonowej podlegaja regulacji wysokosciowe;.

Zestawienie elementéw geometrii trasy:
Poczatek opracowania:

w1

km 0+000.00
X=7520536.85
Y=5680082.01

Luk kotowy:
W2
PKP km 0+070.33
KKP/PLK km 0+090.33
KLK/KKP km 0+121.67
PKP km 0+141.67

X=7520533.98
Y=5679966.58
0=98.0465°
R=30.00m
£=31.34m
T=17.27m
z=4.61m
A=24.49m
L=20.00m
Koniec opracowania:

W3

km 0+530.20
X=7520964.75
Y=5680016.56

3. Rozwiazanie wysokosciowe.

Zatamania niwelety o matej wartosci (nie przekraczajacej 1,00 %) pozostawiono jako zatomy, pozostate
wyokraglono tukiem pionowym.

Zestawienie zataman oraz obliczenia lukoéw pionowych:

Lp.1
W 0+000.00 Pochylenie ,+” 0.30% poczatek opracowania

Lp.2 Pochylenie ,+” 0.30% zatamanie niwelety
W 0+064.20 Pochylenie ,- 0.30%

Lp.3 Pochylenie ,-” 0.30% R=1000.00 m T=5.70 m
W 0+148.37 Pochylenie ,+" 0.84% z=0.02m

Lp.4 Pochylenie ,+” 0.84% zatamanie niwelety
W 0+333.29 Pochylenie ,+” 1.08%

Lp.5 Pochylenie ,+" 1.08% koniec opracowania

W 0+530.20
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4.  Przekroje normalne
Zaprojektowano 7 przekroi normalnych.

PRZEKROJ A-A

Sktada sie z jezdni o szeroko$ci 5,5 m (dwa pasy ruchu dla przeciwnych kierunkéw o szerokosci 2,75 m
kazdy). Przekrdj poprzeczny jest daszkowy o pochyleniu 2% na zewnatrz. Obustronnie wystepujg pobocza
szeroko$ci 1,0 m o pochyleniu 6% na zewnafrz. Krawedz jezdni nie jest niczym ograniczona.

Z lewej strony projektuje sie réw przydrozny o szeroko$ci dna 0,4 m.

Pochylenie skarp rowu wynosi 1:1, pochylenie skarp nasypu wynosi 1:1,5.

PRZEKROJ A-A'
Przekroj A-A’ rézni sie od przekroju A-A dodatkowym poboczem chionnym szerokosci 0,5 m
Zlokalizowanym po prawej stronie przy krawedzi pobocza w zieleni.

PRZEKROJ B-B

Skiada sie z jezdni o szeroko$ci 5,5 m (dwa pasy ruchu dla przeciwnych kierunkéw o szeroko$ci 2,75 m
kazdy). Przekrdj poprzeczny jest jednostronny o pochyleniu 2% ku lewej stronie. Z prawej strony wystepuje chodnik
szerokosci 2,0 m o pochyleniu poprzecznym 3% na zewnatrz. Chodnik od strony jezdni ograniczony jest
kraweznikiem drogowym 15x30 cm wyniesionym 12 c¢m ponad nawierzchnie drogi, posadowionym na tawie
betonowej z oporem z betonu C 8/10. Od strony zieleni nawierzchnia chodnika ograniczona jest obrzezem
betonowym z oporem 8x30. Pobocze wystepujace z lewej strony ma szeroko$¢ 1,0 m, pochylenie wynosi 6% na
zewnafrz.

Z lewej strony projektuje sie row przydrozny o szerokosci dna 0,4 m.

PRZEKROJ B'-B’

Przekrdj B'-B’ rozni sie od przekroju B-B brakiem rowu przydroznego zlokalizowanego po lewej stronie.
Dodatkowo w poboczu po lewej stronie przy krawedzi jezdni projektuje sie $ciek z prefabrykowanych korytek
betonowych 60x50x15 cm posadowiony na fawie betonowej z oporem z betonu C 8/10. Sciek oddzielony jest od
krawedzi jezdni opornikiem betonowym 12x25 cm posadowionym na tawie betonowej z betonu C 8/10. Opornik
projektuje sie w poziomie nawierzchni oraz korytek.

PRZEKROJ C-C

Sktada sie z jezdni o szeroko$ci 8,2 m (dwa pasy ruchu dla przeciwnych kierunkéw o szeroko$ci 4,1 m
kazdy). Przekrdj poprzeczny jest jednostronny o pochyleniu 5% ku lewej stronie. Z prawej strony wystepuje chodnik
szeroko$ci 2,0 m o pochyleniu poprzecznym 2% ku jezdni. Chodnik od strony jezdni ograniczony jest kraweznikiem
drogowym 15x30 cm wyniesionym 12 cm ponad nawierzchnig¢ drogi, posadowionym na tawie betonowej z oporem z
betonu C 8/10. Od strony zieleni nawierzchnia chodnika ograniczona jest obrzezem betonowym z oporem 8x30.
Pobocze wystepujace z lewej strony ma szeroko$¢ 1,0 m, pochylenie wynosi 8% na zewnatrz.

Z lewej strony projektuje sie réw przydrozny o szeroko$ci dna 0,4 m.

Pochylenie skarp rowu wynosi 1:1, pochylenie skarp nasypu wynosi 1:1,5.

Przekroj pokazuje rowniez szczegdt ogrodzenia zbiornika odparowujacego oraz konstrukcje zbiornika.

PRZEKROJ D-D

Sktada sie z jezdni o szeroko$ci 5,5 m (dwa pasy ruchu dla przeciwnych kierunkéw o szeroko$ci 2,75 m
kazdy). Przekr6j poprzeczny jest jednostronny o pochyleniu 2% ku lewej stronie. Z prawej strony wystepuje chodnik
szeroko$ci 2,0 m o pochyleniu poprzecznym 2% ku jezdni. Chodnik od strony jezdni ograniczony jest kraweznikiem
drogowym 15x30 cm wyniesionym 12 cm ponad nawierzchnie drogi, posadowionym na tawie betonowej z oporem z
betonu C 8/10. Od strony zieleni nawierzchnia chodnika ograniczona jest obrzezem betonowym z oporem 8x30.
Pobocze wystepujace z lewej strony ma szerokos¢ 1,0 m, pochylenie wynosi 6% na zewnatrz.

Z lewej strony projektuje sie row przydrozny o szerokosci dna 0,4 m.

Pochylenie skarp rowu wynosi 1:1, pochylenie skarp nasypu wynosi 1:1,5.

PRZEKROJ E-E

Sktada sie z jezdni o szeroko$ci 5,5 m (dwa pasy ruchu dla przeciwnych kierunkdw o szeroko$ci 2,75 m
kazdy). Przekroj poprzeczny jest jednostronny o pochyleniu 2% ku lewe;j stronie. Z prawej strony wystepuije istniejaca
zatoka postojowa. Zatoka od strony jezdni ograniczony jest opornikiem betonowym 12x25 ¢cm posadowionym w
poziomie jezdni na fawie betonowej z oporem z betonu C 8/10.

Z lewej strony projektuje sie peron autobusowy szerokosci 2,0 m o pochyleniu 3% ku jezdni. Peron od
strony jezdni ograniczony jest kraweznikiem drogowym 15x30 ¢cm wyniesionym 12 cm ponad nawierzchnie drogi,
posadowionym na tawie betonowej z oporem z betonu C 8/10. Od strony zieleni nawierzchnia peronu ograniczona
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jest obrzezem betonowym z oporem 8x30. Na przejsciu dla pieszych kraweznik 15x30 cm nalezy zanizy¢ do 2 cm
ponad nawierzchnie jezdni. Pod peronem projektuje sie przepust z rur karbowanych HDPE $rednicy 50 cm
posadowiony na fawie z pospétki 0/31,5 mm o wymiarach 50x20 cm.

5. Konstrukcje nawierzchni

l Konstrukcja chodnika i peronu

e warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowe; 6cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
e podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa 10 cm
taczna grubos¢ projektowanej konstrukcji wynosi 19 cm

Il. Konstrukcja nawierzchni jezdni i zjazdu publicznego

e warstwa $cieralna z AC 8 S 50/70 4 cm
e  podbudowa zasadnicza z AC 16 P 50/70 8cm
e  podbudowa pomocnicza z mieszanki mineralno-cementowej

z dodatkiem 3% cementu CEM | 32,5 20 cm
taczna grubos¢ projektowanej konstrukcji jezdni wynosi 32 cm

M. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych z kostki brukowej

o warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowe; 8.cm
e  podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie 15 cm
taczna grubo$¢ projektowanej konstrukcji wynosi 26 cm
Iv. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych z kruszywa tamanego

oraz placu manewrowego przy zbiorniku odparowujacym

e  kruszywo famane 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie 15 cm
taczna grubo$¢ projektowanej konstrukcji wynosi 15cm

6. Odwodnienie

Odwodnienie przedmiotowej ulicy odbywac sie bedzie powierzchniowo do istniejacych rowdw przydroznych,
ktérych dno i skarpy zostang dostosowane do stanu projektowanego. Zebrane wody zostang odprowadzone do
projektowanego szczelnego zbiornika odparowujacego, ktbry zostanie ogrodzony siatkg stalowg na stupkach
stalowych. Wokét zbiornika projektuje sie opaske szerokosci 60 cm z plyt azurowych obramowang obrzezem
betonowym 8x30 cm. Pochylenie skarp zbiornika wynosi 1:1.

W ciggu rowu pod zjazdami, na dtugo$ci peronu autobusowego oraz pod ogrodzeniem zbiornika projektuje
sig przepusty z karbowanych rur HDPE $rednicy 50 cm posadowione na fawie z pospotki 0/31,5 mm o wymiarach
50x20 cm. Wioty i wyloty przepustow nalezy wybrukowa¢ otoczakami na dtugosci 1,0 m od wlotu/wylotu przepustu i
na catej wysokosci rowu. Umocnieniu w analogiczny sposob podlegaja rowniez odcinki rowow, na ktorych wigczony
jest Sciek z prefabrykowanych korytek betonowych.

W km 0+268.50 — km 0+348.39 po prawej stronie przy krawedzi pobocza w zieleni projektuje sie pobocze
chtonne z kruszywa tamanego 0/31,5 mm szeroko$ci 50 cm. Kruszywo nalezy odseparowa¢ od gruntu geowtdkning,
filtracyjna, nastepnie przykry¢ humusem gr. 10 cm i obsiac trawa.

Istniejacy budynek zlokalizowany na dziatce 79/1 mieszczacy sie w zakresie ogrodzenia zbiornika
odparowujgcego nalezy pozostawi¢. Moze on stanowi¢ schowek na narzedzia i sprzet stuzacy do utrzymania
projektowanego zbiornika.

Konstrukcija zbiornika odparowujacego

o warstwa Scieralna z prefabrykowanych ptyt azurowych betonowych 10 cm
e  podsypka piaskowa 5cm
e geomembrana HDPE

taczna grubo$é projektowanej konstrukcji wynosi 15¢cm
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Pojemnos$¢ zbiornika odparowujacego

Powierzchnia zlewni zredukowana: F = 0,45 [ha]
Natezenie deszczu: q = 150 [I/s*ha]

Czas trwania deszczu: t = 20 [min]

Doptyw do zbiornika: Q = 67,5 [I/s]

Potrzebna pojemnos¢ zbiornika:
Vanp=Q *t=67,5*20 *60/1000 = 81,0 [m?]

Przyjeta pojemno$¢ rezerwowa zbiornika: V= 25 [m3]
Zaprojektowana pojemnos¢ zbiornika: V = 106,0 [m?]
7. Usuniecie kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym
Rozwigzania projektowe przyjete w niniejszym opracowaniu nie kolidujg z istniejacym uzbrojeniem terenu.
8. Rozwiazania w zakresie rob6t przygotowawczych i ziemnych

Przy wykonywaniu rob6t punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢, zabezpieczy¢ przed zniszczeniem,
ewentualnie przenie$¢ poza granice robét za zgoda stuzb geodezyjnych.

W trakcie wykonywania robot ziemnych nalezy przestrzegac nastepujacych zalecen:
- utrzymywac wykopy w stanie suchym,
- chroni¢ wykopy przed wodami opadowymi,
- prace ziemne wykonywa¢ w okresach mozliwie suchych,
- przy zasypywaniu wykopdw uzywac gruntu mato wilgotnego.

Na etapie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy zapewni¢ nadzér geotechniczny do wiasciwej oceny warunkow
posadowienia w wykonanych wykopach.
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