RODZAJ OPRACOWANIA:

PROJEKT WYKONAWCZY

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3539 Radom - Gebarzow - Polany wraz z
budowa sciezki rowerowej

Inwestor:

Branza:

Lokalizacja:

Powiatowy Zarzad Drog Publicznych w Radomiu

ul. Graniczna 24
26-600 Radom

Drogowa

EGZ. Nr 1

Droga powiatowa nr 3539W kl. G, gm. Skaryszew, Kowala pow.

radomski

Wykaz dziatek przez ktére przebiega inwestycja:

Obreb

Nr dziatki

gm. Skaryszew,
obr. 0026 Soltykow

179, 35/1, 36/1, 37/1, 38/1, 39/1, 40/1, 41/1, 42/1, 43/1, 44/1, 45/1, 46/1,
47/3, 475, 48/3, 48/5, 49/1, 50/1, 51/1, 52/1, 60/3, 60/4, 156/3, 166/12,
167/1, 170/17, 170/19, 415/14, 415/18, 415/16, 415/20, 173/1, 173/3, 174/1,
174/3, 17511, 175/3, 176/3, 176/7, 176/5, 176/9, 177/1, 177/3, 180/1, 181/1,
182/3, 183/1, 184/1, 185/1, 186/1, 187/1, 188/3, 188/5, 195/4, 395/3, 200/3,
200/5, 258/17, 258/19, 258/21, 258/23, 258/25, 258/27, 258/29, 258/31,
264/3, 264/5, 264/6, 267/19, 267/17, 268/13, 399/8, 269/11, 409/13, 409/15,
409/17, 270/18, 60/1, 88, 156/1, 200/1, 257/1.

gm. Kowala,
obr. 0005 Huta
Mazowszanska

93/1, 93/3, 95/1, 95/3, 97/1, 97/3, 99/4, 99/6, 101/1, 101/3, 103/1, 103/3,
105/1, 105/3, 107/3, 107/7, 107/5, 107/9, 109/1, 109/3, 111/1, 111/3, 113/1,
113/3, 1151, 115/3, 1171, 1191, 121/1, 123/1, 125/1, 545/1, 126/10, 127/4,
127/6, 128/7, 128/9, 128/11, 128/13, 547/1, 92/7, 92/5, 92/9, 571/1, 571/2,
349/5, 349/6, 350/6, 350/4, 243/3, 244/5, 130/30, 131/16, 131/14, 132/2,
566/6, 133/5, 134/1, 136/4, 555/1, 197/6, 197/8, 197/10, 198/13, 198/9,
198/11, 231/1, 233/4, 235/1, 235/3, 237/1, 239/1, 241/1, 245/1, 543/5, 543/3,
543/4, 232/3, 233/1, 232/3, 543/6, 349/3, 543/7

gm. Skaryszew,
obr. 0019 Makowiec

1089/1, 1089/2, 1089/3,

gm. Skaryszew,
obr. 0009 Gebarzow

1681/1, 1681/2, 1692/19, 1694/12, 1694/13, 1694/15, 239/15, 239/16,
239/19, 239/13, 239/21, 239/9, 239/23, 239/11, 239/25, 272/1, 272/2, 180/4,
180/6, 176/2, 176/4, 175/1, 175/3, 174/1, 174/3, 1731, 173/3, 275/2, 275/3,
171/2, 171/4, 170/2, 170/4, 167/2, 167/4, 279/1, 279/2, 288/2, 288/4, 290/1,
290/2, 293/1, 293/2, 293/4, 1662/2, 240/1, 286/1, 241/1, 285/1, 268/25,
268/27, 268/29, 268/31, 268/33, 268/35, 268/37, 268/39, 268/41, 268/43,
269/6, 299/12, 299/11, 299/10, 299/9, 239/18
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|. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzgdzone zostato na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drog
Publicznych w Radomiu, w zwigzku z koniecznos$cig poprawy bezpieczenstwa ruchu na
drodze powiatowej nr 3539W Radom - Gebarzéw - Polany, przebiegajgcej przez Gminy
Skaryszew oraz Koziéw.

Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byly nastepujgce
materiaty:

— Umowa Nr PZD.1.253.80.2016 z dnia 18.08.2016 r. zawarta z Zamawiajgcym;

— Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 stuzgca celom projektowym;

— Mapa ewidencyjna w skali 1:5000 wydana przez PODGIK Starostwa Powiatowego w
Radomiu;

— Wypis uproszczony z rejestru gruntéw wydany przez PODGIK Starostwa Powiatowego w
Radomiu;

— Ekspertyza geotechniczna wykonana przez GEO-MI Pracownia Geologiczna

— Badania ugie¢ nawierzchni wykonane przez Zaktad Ustug Budowlanych ,Laboratorium”

— ,Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”;

— Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

— Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowaniem objeto droge powiatowg nr 3539W Radom - Gebarzéw - Polany wraz
z budowg Sciezki rowerowej, od granicy z z gming Radom do skrzyzowania w m. Gebarzéw.
Zakres opracowania obejmuje cigg drogi o dtugosci 5 244,64m.

2.1. Zakres robot.

Zamawiajacy wymagat zaprojektowania:

- jezdni o zwiekszonej szerokosci w stosunku do jezdni istniejgcej;

- wzmocnienia istniejgcej konstrukcji jezdni;

- odwodnienia pasa drogowego.

- 8ciezki rowerowej, ciggu pieszo — rowerowego oraz chodnika

2.2. Kosztorys inwestorski i przedmiar robot — zatgczono w osobnych oprawach.

2.3. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét — zatgczono w osobnych oprawach.
2.4. Inwentaryzacja dendrologiczna — stanowi odrebne opracowanie.

2.5. Projekt statej organizacji ruchu — stanowi odrebne opracowanie.

W oparciu o Opinie Ministerstwa Infrastruktury z dnia 17.08.2009 r. Znak pisma:
MU7ACh-0831-4(9)/09, Doc 951 975), wynikajgca stad zasada nadrzednosci projektu
budowlanego w stosunku do projektu wykonawczego i przedmiaru roboét. Projekt
budowlany ma charakter nadrzedny nad projektem wykonawczym, a przedmiar robot
ma na celu umozliwienie dokonania wyceny robdét, nie zas ich opisania.



3. STAN ISTNIEJACY

3.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Droga, na ktorej planuje sie zamierzenie inwestycyjne przebiega po terenach
zurbanizowanych (zabudowanych) przez m. Softykow (Gmina Skaryszew), a takze po
terenach niezabudowanych (pola uprawne, tgki, lasy).

W chwili obecnej nawierzchnia przedmiotowej drogi wykonana z mas bitumicznych o
szerokosci ok. 6,0 m. Na przedmiotowej drodze nie wystepujg wydzielone chodniki dla
pieszych.

3.2. PRZEKROJ POPRZECZNY

Parametry techniczne istniejgcej drogi objetej niniejszym opracowaniem sg

nastepujace:

- jezdnie o nawierzchni bitumicznej szerokosci ~6,0m
- pobocza gruntowe obustronne szeroko$ci ~1m

- spadki poprzeczne generalnie daszkowe ~2,0%

Na terenach zabudowanych wystepujg zjazdy bramowe wykonane z réznych
materiatébw (kostka brukowa betonowa, kruszywo tamane). Zjazdy do pdél z kruszywa
tamanego.

3.3. ODWODNIENIE

Na drodze powiatowej na odcinku objetym opracowaniem nie wystepuje kanalizacja
deszczowa. Wody opadowe i roztopowe odprowadzane sg powierzchniowo na pobocza
gruntowe i dalej do rowdw przydroznych, ktére na znacznych odcinkach sg niedrozne —
zamulone badz ulegty catkowitemu zanikowi.

Na przedmiotowym odcinku drogi zlokalizowane sg nastepujgce przepusty pod
korong drogi:

- km 04+990,00 przepust drogowy okularowy betonowy w 2x @80 cm; L=8,5 m — do
przebudowy

- km 05+722,60 przepust drogowy @80 cm; L=8,5 m — do przebudowy

- km 05+951,90 przepust drogowy @80 cm; L=8,5 m — do przebudowy

- km 06+036,20 przepust drogowy @80 cm; L=8,5 m — do przebudowy

- km 06+511,50 przepust drogowy @80 cm; L=8,5 m — do przebudowy

- km 06+726,00 przepust drogowy @80 cm; L=8,5 m — do przebudowy

3.4. ZATOKI AUTOBUSOWE

Wzdtuz drogi wystepujg przystanki autobusowe bez utwardzonych peronow dla
podréznych. W poblizu skrzyzowania w miejscowosci Sottykow w km 03+642,00 wystepuje
petla autobusowa po stronie lewe;j.

W km 4+000,00 po stronie prawej zlokalizowana jest zatoka autobusowa, ktéra ze wzgledu
na zmiane geometrii drogi wymagata bedzie przebudowy.

3.5. SKRZYZOWANIA Z DROGAMI BOCZNYMI

Wystepujgce skrzyzowania z drogami bocznymi sg skrzyzowaniami zwyktymi.
Wystepujgce skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3539W:
e S1 km 1+512,00 str. L skrzyzowanie zwykte z drogg gminng
e S2 km 2+118,60str. L skrzyzowanie zwykte z drogg gminng
e S3 km 2+405,60 str. L iP skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowag



e S4 km 3+642,60 str. L skrzyzowanie zwykte z drogg gminng
e S5 km 3+921,00 str. P skrzyzowanie zwykte z drogg gminng
e S6 km 4+092,00 str. P skrzyzowanie zwykte z drogg gminng

3.6. STANISTNIEJACY NAWIERZCHNI

Nawierzchnia bitumiczna na przedmiotowej drodze jest w dostatecznym stanie
technicznym.

Dla celoéw projektowych zostaty wykonane szczegdtowe badania geotechniczne przez
Pracownia Geologiczna ,GEO-MI” oraz badania ugie¢ nawierzchni wykonane przez Zaktad
Ustug Budowlanych ,Laboratorium”.

3.7.  WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Podtoze gruntowe pod projektowang inwestycje zbudowane jest gtéwnie z piaskow
drobno i Srednioziarnistych. Zgodnie z ekspertyzg geotechniczng nie stwierdzono
wystepowania zwierciadta wody gruntowej powyzej projektowanej konstrukcji drogi.

Na drodze objetej opracowaniem wystepujg korzystne warunki gruntowe i wodne dla
budownictwa drogowego. Kategoria geotechniczna — pierwsza, proste warunki gruntowe.

3.8. URZADZENIA NAD | PODZIEMNE

W pasie drogowym przedmiotowej drogi zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie:
- stupy telefoniczne, doziemna sie¢ teletechniczna;
- wodocigg, przytgcza wodociggowe ;
- gazociag, przylgcza gazowe;
- linie energetyczne naziemne i doziemne;
- kanalizacja sanitarna
Nie koliduja z projektowang droga.

Przed przystgpieniem do zasadniczych robét nalezy wykonaé recznie przekopy
prébne w miejscach skrzyzowanh z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym w celu doktadnego
ich zlokalizowania, ustalenia rzeczywistej wysokosci posadowienia oraz zabezpieczenia
przed uszkodzeniem pod nadzorem witascicieli.

Lokalizacja uzbrojenia widoczna jest na planie zagospodarowania terenu.

4, CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

41. PODSTAWOWY ZAKRES

Podstawowy zakres inwestycji polegajgcej na przebudowie drogi powiatowej nr
3539W obejmuje:
e Rozbidrke elementéw drogi kolidujgcych z wykonywaniem robét (zjazdy, oznakowanie
pionowe, itp.);
Zasadnicze roboty ziemne, korytowanie, wykonanie nasypow;
Wykonanie warstwy gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa;
Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego;
Wykonanie nawierzchni bitumicznych z AC szer. 7m;
Wykonanie poszerzen istniejgcej drogi;
Umocnienie poboczy kruszywem tamanym;
Budowe chodnika i ciggu pieszo-rowerowego z kostki brukowej betonowej alternatywnie;
Budowe Sciezki z kostki brukowej alternatywnie nawierzchni bitumicznych;
Wykonanie kfadki rowerowej na cieku wodnym;
Przebudowa skrzyzowan z drogami dojazdowymi — gminnymi;
Przebudowa istniejgcych i budowa nowych zjazdéw indywidualnych;



e Remont — udroznienie istniejgcego przepustu pod korong drogi;

o Wykonanie przepustéw pod zjazdami;

o Wykonanie nowych i odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych;

e Wykonanie odcinkéw rowéw krytych, studni rewizyjnych, wpustéw ulicznych wraz z
przykanalikami, Sciekow betonowych korytkowych;

o Wykonanie przepustéw pod Sciezka;

e Zabezpieczenie kolidujgcej sieci elektroenergetycznej oraz teletechnicznej;

o Wykonanie urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu — barier rurowych segmentowych typu U12a;

e Wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionowego;

e Wycinka kolidujgcych drzew i krzewow.

4.2. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Parametry projektowe dla przedmiotowej drogi powiatowej przyjeto w oparciu o
,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430):
o Kategoria drogi - powiatowa
¢ Klasa techniczna - G
e Kategoria ruchu - KR4 (od km 1+500,00 do km 2+215,00)
KR3 (od km 2+215,00 do km 6+744,64)
o Predkosé projektowa - Vp=50 km/h teren zabudowany
- Vp=60 km/h teren niezabudowany
o Predkos¢ miarodajna - Vm=60 km/h teren zabudowany
- Vm=80 km/h teren niezabudowany
o Przekroj poprzeczny - jednojezdniowy o dwéch pasach ruchu
(po jednym dla kazdego kierunku)

e Szerokos¢ jezdni drogi - 7,0m
e Szerokos$c¢ pobocza - 1,25m
e Szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego - 2,50m
e Szerokos¢ Sciezki rowerowej - 2,0m
e Szerokos¢ chodnika - 2,0m
e Spadki poprzeczne

Jezdnia - 2%

Chodnik - 2%

Pobocze - 8%

Sciezka rowerowa - 2%

Ciag pieszo-rowerowy - 8%
e Pochylenie podtuzne niwelety - dostosowano do aktualnej niwelety, drog

poprzecznych, zjazdow indywidualnych

Trasa w planie przebiega generalnie po starym $ladzie drogi, 0§ dostosowana do
istniejgcego otoczenia. Trasa w planie sklada sie z tukdw poziomych z krzywymi
przejsciowymi i odcinkdw prostych. Rozwigzania sytuacyjne przedstawia plan
zagospodarowania terenu, rys. nr PZT-I do PZT-VIIl. Teren inwestycji miejscowo wykracza
poza istniejgcy pas drogowy.

4.3. PRZEKROJ NORMALNY
Przekroj normalny drég, chodnikéw, ciggu pieszo-rowerowego, Sciezek rowerowych,

zjazddéw indywidualnych i publicznych obejmuje wykonanie robét drogowych dla rozwigzania
docelowego.



Chodnik

Projektuje sie chodnik:
- lewostronny o szerokosci 2m w m. Sottykéw w km od 2+335,00 do 2+405,00,
- lewostronny o szerokosci 2m w m. Sottykéw w km od 3+650,00 do 3+675,00.
Chodnik z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej, ksztaft kostki prostokatny (typu
Holland). Kolor kostki szary, grubos¢ 8 cm. Chodnik od strony prywatnych posesji w
obramieniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30 cm ustawianych na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4. Od strony jezdni projektuje sie kraweznik betonowy
wibroprasowany 20x30 cm ustawiany na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie
betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15).

W miejscach wystepowania przejsS¢ dla pieszych kraweznik wynies¢ ponad jezdnie
max. 2 cm. Na szerokos$ci przejs¢ dla pieszych wykonaé rampe fgczacg chodnik z jezdnig o
szerokosci min. 0,9 m i pochyleniu max. 15% umozliwiajgcg bezpieczne korzystanie przez
osoby niepetnosprawne. Spadek poprzeczny 2% jednostronny. Na odcinkach poza
przejsciami dla pieszych, gdzie chodnik przylega do jezdni, przewidziano wyniesienie
kraweznika o 12 cm od poziomu jezdni.

Szczegolowa lokalizacja chodnika dla pieszych pokazana jest na przekrojach
normalnych i planie zagospodarowania terenu.

Konstrukcja nawierzchni chodnika

. . . Grubos¢
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1 Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 8
' kolor szary cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 15 cm
] mechanicznie

4. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm

Ciaqg pieszo-rowerowy

Projektuje sie cigg pieszo-rowerowy szer. 2,5 m z kostki brukowej betonowej gr. 8cm.
kolor kostki szary, typ kostki prostokgtny (Holland), KOSTKA BEZFAZOWA. Lokalizacja
ciggu pieszo — rowerowego zgodnie z planem zagospodarowania. Cigg pieszo - rowerowy w
obramowaniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30 cm na podsypce cementowo —
piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15).0d strony drogi projektuje sie
kraweznik betonowy wibroprasowany 20x30 cm na fawie betonowej z oporem z bet. C12/15
(B15).



Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo - rowerowego
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
) warstwy
1 2 3
1 Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 8
' BEZFAZOWEJ kolor szary cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 15 cm
] mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm

Sciezka rowerowa

cementowo — piaskowej 1:4 i fawie betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15).

Projektuje sie sciezke rowerowg o szer. 2,0m z kostki brukowej betonowej gr. 8cm.
kolor kostki szary, typ kostki prostokatny (Holland), KOSTKA BEZFAZOWA alternatywnie
nawierzchnia z mas bitumicznych. Sciezka rowerowa w miejscach wystepowania jako
niezalezny cigg w obramieniu z obrzezy betonowych 8x30cm ustawianych na podsypce

Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej
L Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
P- Wy vl warstwy
1 2 3
1 Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 8
' BEZFAZOWEJ kolor szary cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 15 cm
] mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 36 cm




ALTERNATYWNIE

Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej

. . . Grubos¢
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC11S50/70 4 cm
2 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 10 cm
' mechanicznie
3. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 24cm

Zjazdy

Zjazdy indywidualne i publiczne wykonane zostang zgodnie ze standardami
okreslonymi ,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430).

Lokalizacje zjazdow pokazano na planie zagospodarowania terenu.

Na rys. nr Z1 do Z2 pokazano sposob wykonania zjazdow.

Zjazdy do prywatnych posesji wystepujgce samodzielnie na terenach zabudowanych
oraz zjazdy poza terenem zabudowanym (do gruntéw rolnych, pdl) projektuje sie umocnic
warstwg z kruszywa tamanego 0/63 mm o grubosci 20 cm ukfadanego na warstwie gruntu
stabilizowanego cementem 2,5 MPa o grubosci 10 cm.

Zjazdy, ktére w chwili obecnej wykonane sg z kostki brukowej betonowej lub betonu
zostang przebudowane w celu dostosowania ich wysokosci do projektowanej niwelety drogi.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki brukowej betonowej
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
) warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej kolor szary 8 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:3 3cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
3. 2 20 cm
mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 41 cm




Konstrukcja nawierzchni zjazdéw z AC
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
) warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 11W 50/70 3cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
3. 2 20 cm
mechanicznie
4. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 37cm
Konstrukcja nawierzchni z kruszywa
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
) warstwy
1 2 3
1 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego 20 cm
] mechanicznie
2. Warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 30cm

zestawczej zjazdow.

Jezdnia na odcinku 1+500,00 - 2+215,00

do kategorii ruchu KR4 i nosnosci 115 kN/os.

Publicznych zarzgdzeniem nr 4 z dnia 23.02.2001 r.

wykonaniu stosownych obliczen, przyjeto nastepujgcg konstrukcje jezdni.
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Szerokosci zjazdéw oraz rodzaj nawierzchni na zjazdach zamieszczono w tabeli

Zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni w celu jej przystosowania
Obliczenia wzmocnienia nawierzchni bitumicznej jezdni wykonano na podstawie
.Katalogu wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych” wydanych przez
Instytut Badawczy Drég i Mostoéw i zatwierdzonych przez Generalnego Dyrektora Drog

Po przeanalizowaniu wynikéw badan ugiecC istniejgcej konstrukcji jezdni i po




Konstrukcja nawierzchni jezdni
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosc
: warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 16W 50/70 5cm
) min.
3. Warst AC 22P 50/70
arstwa wyréwnawcza z 175 kg/m?
Razem konstrukcja nawierzchni min 16 cm
Konstrukcja na poszerzeniu jezdni
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
: warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 11W 50/70 5cm
3. Geosiatka o wytrzymatosci na zrywanie min 75kN/m szer 1,2m
4. Podbudowa zasadnicza z AC 16P 50/70 7cm
5. Podbudowa z kruszywa famanego 0/63 20cm
3. Grunt stabilizowany cementem 2,5MPa 15¢cm
Razem konstrukcja nawierzchni 51 cm

Projektuje sie wykonanie poszerzenia istniejgcej jezdni w celu poprawy
bezpieczenhstwa ruchu i ujednolicenia jej przekroju do szerokos$ci 7 m.

Na potaczeniu istniejacej konstrukcji drogi i projektowanej konstrukcji poszerzenia
nalezy wbudowa¢ wysokoodporng na zrywanie siatke tekstylng do zbrojenia nawierzchni
bitumicznych (geokompozyt z witdkien szklanych) o szerokosci 1,2 m i wytrzymatosci na
rozcigganie min 75kN/m. Szczegétowe warunki wbudowania geokompozytu wg zalecen
producenta.

Minimalne parametry siatki do zbrojenia nawierzchni bitumicznych:

- wytrzymatos¢ na zrywanie w obu kierunkach = 75,0 kN/m;
- wymiary oczka siatki 10x10 mm.
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W miejscach wykonania poszerzen nalezy wykonaé¢ normatywne schodkowanie
warstw nawierzchni min 1:1.
Jezdnia na odcinku 2+215,00 - 6+744,64

Zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni w celu jej przystosowania
do kategorii ruchu KR3 i nosnosci 115 kN/os.

Obliczenia wzmocnienia nawierzchni bitumicznej jezdni wykonano na podstawie
.Katalogu wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych” wydanych przez
Instytut Badawczy Drég i Mostow i zatwierdzonych przez Generalnego Dyrektora Drog
Publicznych zarzgdzeniem nr 4 z dnia 23.02.2001 r.

Po przeanalizowaniu wynikdw badan ugiec istniejgcej konstrukcji jezdni i po

wykonaniu stosownych obliczeh, przyjeto nastepujacg konstrukcje jezdni

Konstrukcja nawierzchni jezdni
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
) warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 16W 50/70 5cm
3 Warstwa wyréwnawcza z AC 22P 50/70 min.
' y 75 kg/m?
Razem konstrukcja nawierzchni min 12 cm
Konstrukcja na poszerzeniu jezdni
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
) warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 11W 50/70 5cm
3. Geosiatka o wytrzymatosci na zrywanie min 75kN/m szer 1,2m
4. Podbudowa zasadnicza z AC 16P 50/70 6 cm
5. Podbudowa z kruszywa famanego 0/63 20cm
3. Grunt stabilizowany cementem 2,5MPa 15cm
Razem konstrukcja nawierzchni 50 cm
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Projektuje sie wykonanie poszerzenia istniejgcej jezdni w celu poprawy
bezpieczenhstwa ruchu i ujednolicenia jej przekroju do szerokos$ci 7 m.

Na potaczeniu istniejgcej konstrukcji drogi i projektowanej konstrukcji poszerzenia
nalezy wbudowa¢ wysokoodporng na zrywanie siatke tekstylng do zbrojenia nawierzchni
bitumicznych (geokompozyt z witdkien szklanych) o szerokosci 1,2 m i wytrzymatosci na
rozcigganie min 75kN/m. Szczegétowe warunki wbudowania geokompozytu wg zalecen
producenta.

Minimalne parametry siatki do zbrojenia nawierzchni bitumicznych:
- wytrzymatos¢ na zrywanie w obu kierunkach = 75,0 kN/m;
- wymiary oczka siatki 10x10 mm.
W miejscach wykonania poszerzen nalezy wykona¢ normatywne schodkowanie
warstw nawierzchni min 1:1.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Jezeli najnizej potozona warstwa konstrukcji bedzie wykonana na catej szerokosci korpusu
drogowego z gruntu stabilizowanego spoiwem Ry = 2,5 MPa i grubosci 15 cm, to warunek
mrozoodpornosci nie musi by¢ spemniony.

Szczegoty rozwigzan konstrukcyjnych pokazano na przekrojach normalnych, rys. nr
K1 do K6.

W przypadku rozktadania warstwy scieralnej potéwkami jezdni nalezy stosowac¢
na potaczenia krawedzi tasmy termoplastyczne do tgczenia krawedzi bitumicznych.

Skrzyzowania z drogami gminnymi

Woystepujace w ciggu drogi gminnej skrzyzowania z innymi drogami (gminnymi)
zostaty opisane w pkt. 3.5.

Nawierzchnia drogi w obrebie skrzyzowan z innymi drogami dostosowana
wysokosciowo do tych drég. Na wigczeniach tuki o zadanych promieniach — jak pokazano na
planie zagospodarowania terenu, dostosowane do krawedzi drég poprzecznych.

4.4. PRZEKROJ PODLUZNY

W ramach przebudowy przewidziano nieznaczng korekte wysokosciowg trasy.
Spadek podtuzny dostosowano do istniejgcego spadku podtuznego drogi powiatowe;.
Rzedne niwelety zostaty okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

e zachowanie rzednych istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi gminnej;
o mozliwo$¢ grawitacyjnego odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych.

Spadek poprzeczny na jezdni 2% daszkowy, na fukach spadek 2%-6% jednostronny.
Pochylenia poprzeczne w miejscach przejs¢ przez drogi gminne nalezy dostosowac do tych
drog.

Rozwigzania wysokosciowe przedstawia profil podtuzny, rys. nr PO1 do P04.

4.5. ROBOTY ZIEMNE, KOLIZJE NAZIEMNE | PODZIEMNE

Wykonanie robét ziemnych w ramach przebudowy przedmiotowej drogi obejmuije:

- wykonanie koryta pod nawierzchnie Sciezek, ciggdéw pieszo — rowerowych, zjazddw,
perondw, poszerzenia jezdni;

- zdjecie warstwy humusu i gleby prochniczeyj;

- wykonanie nowych i odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych;
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- wykonanie wykopow pod rowy kryte, studnie rewizyjne, wpusty uliczne wraz z
przykanalikami;

- zasypanie powyzszych obiektow;

- plantowanie skarp rowow i nasypow;

- obsianie skarp rowow i nasypow trawg odporng na butwienie z silnym systemem
korzennym.

Ziemie organiczng gr. ok. 20 cm nalezy usung¢ z powierzchni wystepowania, urobek
przeznaczy¢ na podniesienie terenu za peronami dla podréznych, poboczem drogi. Nadmiar
odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora. Nasypy pod konstrukcje wykona¢ wytgcznie z
gruntu przepuszczalnego G1 z dokopu.

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedzg i
pod nadzorem wiasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejacego uzbrojenia roboty ziemne
nalezy wykonywa¢ recznie. W wypadku watpliwosci wykonaC przekopy kontrolne
pozwalajgce na ustalenie rzeczywistej lokalizacji uzbrojenia podziemnego. W przypadku
natrafienia na przypadkowe kable lub przewody niepokazane na planie zagospodarowania
nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego uzytkownika.

Zawory wodociggowe wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni. Roboty w poblizu
punktow poligonowych prowadzi¢ recznie. Punkty, ktdére ulegng zniszczeniu, nalezy
odtworzyc.

Ewentualne kolizje z urzgdzeniami teletechnicznymi nalezy zabezpieczyC rurami
ostonowymi dwudzielnymi typu A 110PS. Rury uktada¢ tak, aby wystawaty po min 0,5 m
poza krawedz jezdni. Konce zabezpieczy¢ piankg poliuretanows.

4.6. ODWODNIENIE, OBIEKTY INZYNIERSKIE

Odwodnienie drogi projektuje sie generalnie jako powierzchniowe, realizowane
poprzez odprowadzanie wod opadowych i roztopowych na pobocza i dalej do rowow
przydroznych otwartych, a takze poprzez $cieki uliczne korytkowe, wpusty uliczne wraz z
przykanalikami oraz rowy kryte.

Odwodnienie przedmiotowej drogi na poszczegoélnych jej odcinkach realizowane
bedzie w nastepujgcy sposob:

- 14500,00 - 2+295,00 - wody opadowe i roztopowe z lewej strony jezdni odprowadzane
bedg poprzez do rowu umocnionego korytkami kolejowymi,

- 1+500,00 - 2+295,00 - wody z prawej strony jezdni poprzez wpusty uliczne WP 1 - WP 19
przykanalikami @200 mm do rowu lewostronnego,

- 2+295,00 - 2+469,00 - wody z prawej strony jezdni poprzez wpusty uliczne WP 20, 23, 24,
25 przykanalikami @200 mm do odcinka kanalizacji PCV @400mm,

- 24295,00 - 2+625,00 - wody z lewej strony jezdni poprzez wpusty uliczne WP 21, 22, 26,
27, 28, 29, 30 przykanalikami @200 mm do odcinka kanalizacji PCV @400mm, ponadto na
odcinku 2+415,00 - 2+625,00 zaprojektowano korytka Sciekowe utozone wzdtuz krawedzi
jezdni.

- 2+469,00 - 3+505,00 - wody z prawej strony jezdni odprowadzane bedg poprzez pobocze
do rowu przydroznego

- 2+625,00 - 6+730,00 - wody z lewej strony jezdni odprowadzane bedg poprzez pobocze do

rowu przydroznego. Na odcinku 3+520,00 - 22 - zaprojektowano umocnienie rowu
lewostronnego korytkami kolejowymi.
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Na odcinku 3+635,00 - 3+688,00 przewiduje sie wykonanie rowu krytego o $rednicy @400
mm. Na rowie krytym zostanie wykonana 1 studnia rewizyjna o $rednicy @1200 mm
sktadajgca sie z kregow betonowych.
Na odcinku 6+729,00 - 6+745,00 przewiduje sie wykonanie rowu krytego o $rednicy @400
mm. Na rowie krytym zostanie wykonana 1 studnia rewizyjna o $rednicy @1200 mm
sktadajgca sie z kregow betonowych.

- 3+505,00 - 4+480,00 - wody z prawej strony jezdni poprzez wpusty uliczne WP 31 - WP 49
przykanalikami @200 mm do rowu lewostronnego,

- 4+480 - 6+730,00 - - 2+469,00 - 3+505,00 - wody z prawej strony jezdni odprowadzane
beda poprzez pobocze do rowu przydroznego

Usytuowanie projektowanych elementéw systemu odwodnienia przedmiotowej drogi
pokazano na planie zagospodarowania oraz profilu podtuznym.

Rowy przydrozne

Rowy zwykte

W celu zachowania funkcji, istniejgce rowy przydrozne nalezy odtworzy¢ poprzez ich
odmulenie i oczyszczenie. W miejscach, w ktorych obecnie rowy przydrozne nie wystepuja, a
sg konieczne celem wtasciwego odwodnienia drogi, nalezy wykonac ich nowe odcinki.

Parametry rowdw po odtworzeniu i rowéw nowo wykonanych:

- szeroko$¢ dna min 40 cm
- nachylenie skarp 1:1,5
- gtebokos¢ min 60 cm

Rowy umocnione

W celu uzyskania wiekszej gtebokosci rowu bez zwiekszania jego szeroko$ci przewidziano
miejscowo wykonanie rowow umocnionych korytkami kolejowymi zgodnie z dokumentacjg
rysunkowa.

Rowy kryte

Rowy kryte projektuje sie wykona¢ z rur PEHD karbowanych X-STREAM (klasa obcigzenia
SN8) o $rednicy @400 mm. Zakonczenie rowdéw krytych nalezy wykona¢ sciankg czotowa ze
skrzydetkami z betonu hydrotechnicznego C25/30. Rury ukfada¢ na podsypce zwirowej gr.
20 cm. Na rowach krytych przewiduje sie wykonanie studni rewizyjnych o $rednicy @1200
mm skfadajgcych sie z kregow betonowych.

Przepusty pod korong drogi

- PD 1 km 3+500,00. Nowoprojektowany przepust z rur PEHD @800 mm ze $ciankami
czotowymi prefabrykowanymi,

- PD 2 km 4+990,00. Przepust z rur PEHD 2x@800 mm ze $ciankami czotowymi
wykonywanymi na miejscu do przebudowy

- PD 3 km 5+722,60. Do przebudowy na przepust z rur PEHD @800 mm ze S$ciankami
czotowymi prefabrykowanymi,

- PD 4 km 5+951,90. Do przebudowy na przepust z rur PEHD @800 mm ze S$ciankami
czotowymi prefabrykowanymi,

- PD 5 km 6+036,20. Do przebudowy na przepust z rur PEHD @800 mm ze S$ciankami
czotowymi prefabrykowanymi,

- PD 6 km 6+511,50. Do przebudowy na przepust z rur PEHD @800 mm ze S$ciankami
czotowymi prefabrykowanymi,
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- PD 4 km 6+726,00. Do przebudowy na przepust z rur PEHD @800 mm ze S$ciankami
czotowymi prefabrykowanymi,

Przepusty pod Sciezkg

Przepust pod $ciezkg projektuje sie wykonac:

- km 0+500,60 (wg osi Sciezki 2) przepust z rur PEHD 2x @800mm. Zakonczenia
przepustu nalezy wykonac jako Scianki czotowe zelbetowe wylewane na mokro na placu
budowy z betonu C25/30.

- km 1+103,00 , 1+460,00, 1+541,00, 2+231,20 (wg osi Sciezki 2) przepust z rur PEHD
@400mm. Zakonczenia przepustu nalezy wykona¢ jako $cianki czotowe zelbetowe
prefabrykowane.

Skarpy rowu przydroznego projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu Meba
40x60x8cm na dtugosci L = 10m od osi przepustéw. Skarpy cieku wodnego umocni¢ ptytami
azurowymi typu MEBA 40x60x8 cm.

Przepusty pod zjazdami

Przepusty pod zjazdami projektuje sie wykonaé¢ z rur PEHD karbowanych (klasa obcigzenia
SN8) o srednicy @400 mm. Zakonczenie przepustéw nalezy wykonac Sciankg czotowg ze
skrzydetkami z betonu hydrotechnicznego C25/30. Rury uktada¢ na podsypce zwirowej gr.
20 cm.

Wpusty uliczne

Wopusty uliczne zeliwne jednospadowe typu ciezkiego D400 osadzone na betonowych
studzienkach o srednicy @500 mm z osadnikiem 1,00 m. Studzienki wykonac z pierscieniami
odcigzajgcymi oraz ptytg pokrywowg z betonu C45/55. Potgczenie studzienki z rowem
przydroznym i studniami rewizyjnymi (przykanaliki) nalezy wykona¢ z rur PVC o $rednicy
@200 mm w ochronnych rurach stalowych, ukladanych na podsypce piaskowej gr. min 15
cm. Dobor elementow studzienki nalezy wykona¢ w sposéb zapewniajgcy uzyskanie
odpowiedniej wysokosci wpustu. Ztgcza pomiedzy poszczegoinymi elementami wpustow
powinny byC¢ zaspoinowane i zatarte na gladko zaprawg cementowg. Wigczenie
przykanalikow do studzienki Sciekowej nalezy wykonac jako szczelne i elastyczne. Skarpy i
dno rowu przydroznego projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm
na odcinku 5 m od osi przykanalika w obu kierunkach.

Sciek uliczny korytkowy

Sciek uliczny nalezy wykonaé z korytek betonowych 50x50x15 cm uktadanych na
tawie betonowej B20 (C16/20).

Lokalizacja elementéw odwodnienia drogi widoczna jest na planie zagospodarowania
terenu oraz profilu podtuznym.

Sciek korytkowy kolejowy betonowy

Sciek korytkowy kolejowy nalezy wykona¢ z korytek betonowych kolejowych
68x44x62 cm ukfadanych na podsypce piaskowe;.

Lokalizacja elementéw odwodnienia drogi widoczna jest na planie zagospodarowania
terenu oraz profilu podluznym. Szczegéty rozwigzan konstrukcyjnych pokazano na
przekrojach normalnych.

16



5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ruchu na drodze objetej
opracowaniem wynika z faktu jej przebudowy. Zmianie ulegnie oznakowanie poziome i
pionowe. Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Oznakowanie poziome

Materiaty do oznakowania powinny posiada¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa B.
Materiaty, na ktére nie ma Polskiej Normy powinny posiada¢ swiadectwo zgodnosci z Polskg
Normg lub Aprobatg Techniczng. Materiaty do oznakowania grubowarstwowego powinny by¢
naktadane warstwowo o gr. 0,9-5,0 mm. Nalezg do nich chemoutwardzalne masy stosowane
na zimno oraz masy termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno lub dwusktadnikowymi,
mieszanymi w proporcjach ustalonych przez producenta i nakladane na nawierzchnie
odpowiednim aplikatorem.

Oznakowanie pionowe

a) projektuje sie znaki $rednie aluminiowe podwdjnie zaginane z folii I-generacji, grubosé
blachy 1,5 mm;
b) stupki do znakdéw z rur ocynkowanych o srednicy 70 mm.

6. URZADZENIA OBCE

W ciggu projektowanej inwestycji zlokalizowane sg urzgdzenia obce opisane w pkt.
3.8. i istniejgcym stanie zagospodarowania terenu. Prace w obrebie urzadzen obcych nalezy
prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami branzowymi, recznie i ze szczegolng ostroznoscig.

7. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy zwroci¢ uwage na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze;

- zabezpieczenie i oznakowanie robdt byto utrzymywane przez caty okres budowy.

Oznakowanie prowadzonych rob6t wykonaé nalezy zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizaciji ruchu na czas robét.

Przed rozpoczeciem robot, kiére wymagajg wprowadzenia zmian w istniejgcej
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas budowy.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robo6t i uzgodnionego z zarzadcg terenu, organem zarzgadzajgcym ruchem
oraz Policja.

W zaleznosci od postepu roboét, projekt organizacji ruchu powinien byé na biezgco
aktualizowany przez Wykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potgczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego, komunikaciji zbiorowej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dgzy¢ do udostepnienia
dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni.
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8. WPLYW NA SRODOWISKO

Inwestycja bedzie mieC istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdow i
bezpieczenstwo pieszych.

Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje ztagodzenie ucigzliwo$ci

Srodowiskowych tj:

- zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdéw — rowna nawierzchnia
jest cichsza i zwieksza ptynnosc¢ ruchu;

- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdow;

- uporzgdkowanie sptywu wod opadowych i roztopowych do istniejgcych i nowo
projektowanych rowow przydroznych;

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbidérkach i pracach
budowlanych;

- przeprowadzenie rekultywacji terendéw po przeprowadzeniu prac.

- Wycinka drzew, nasadzenia kompensacyjne drzew miododajnych (klon-jawor,
lipa drobnolistna), montaz budek legowych - pod nadzorem przyrodniczym.
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. CZESC RYSUNKOWA
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. ZALACZNIKI DO PROJEKTU
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Tomaszéw Maz  .02.2017

(miejscowos¢ i data)

OSWIADCZENIE
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
(jednolity tekst Dz. U. 2003 Nr 207, poz. 2016 z pdzn. zm.)

OSWIADCZAM,

ze projekt budowlany

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3539W
Radom - Ge¢barzow - Polany
wraz z budow3 Sciezki rowerowej

(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego)

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant .........coooieriiiiieiiee e
podpis i pieczgl)

SPraWAZAJACY ..eeevieieieeiiieiieie ettt et

podpis i pieczgd)
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