„Koncepcja budowy ścieżek rowerowych w Powiecie Radomskim”
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I. OPIS TECHNICZNY DO KONCEPCJI
1. Przedmiot opracowania i lokalizacja

Przedmiotem opracowania jest koncepcja budowy ciągów pieszych, rowerowych oraz pieszo-rowerowych w Powiecie Radomskim wzdłuż dróg powiatowych:

- nr 3503W (Młódnice – Jarosławice – Cerekiew – Radom),

- nr 3336W (Wieniawa – Przytyk – Jedlińsk).

Trasa projektowanych ciągów pieszych i rowerowych przebiega przez trzy gminy powiatu Radomskiego: 
· gmina Przytyk,

· gmina Wolanów,

· gmina Zakrzew.
2. Podstawa opracowania

1. Aktualna mapa zasadnicza.

2.  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. 2015                  nr 0 poz. 460 z dnia 27.02.2015 r. z późn. zm.).

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2015 nr 0 poz. 460 z dnia 27.02.2015 r. z późn. zm.).

4. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 1997r. , Nr 98, poz. 602 z późniejszymi zmianami).

5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14.05.1999 r.                       z późn. zm.).

6. Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej                        z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 nr 0 poz. 462 z dnia 12.04.2012 r. z późn. zm.).

7. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z 14.10.2003r. Nr 177 poz. 1729).

8. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (D z. U. 2003 nr 220 poz. 2181 z późn zm.) .

9. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej , specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. 2004 nr 202 poz. 2072 z późn. zm.).

10. Uzgodnienia z Zamawiającym
3. Zamawiający

Zamawiającym wykonanie opracowania dokumentacji koncepcji budowy ścieżek rowerowych na terenie Powiatu Radomskiego jest Powiatowy Zarząd Dróg Publicznych w Radomiu, ul. Graniczna 24, 26-600 Radom.
4. Opis przebiegu ścieżek
Przebieg ścieżek rowerowych i ciągów pieszo rowerowych w koncepcji projektowano przyjmując zasadę projektowania ciągów pieszo rowerowych w terenie zabudowanym oraz na odcinkach często uczęszczanych przez pieszych oraz projektowania ścieżek rowerowych na odcinkach dróg powiatowych poza terenem zabudowy. Szerokość oraz lokalizację projektowanych ciągów projektowano sposób możliwie najmniej ingerujący w nieruchomości  przyległe do pasa drogowego dróg powiatowych tak by możliwie jak najbardziej ograniczyć koszty ewentualnych podziałów i wykupu części nieruchomości przylegających do pasa drogowego. Projektując ciągi piesze i rowerowe wzięto również pod uwagę poszerzenia jezdni do docelowej szerokości odpowiadającej klasie do której należy dana droga powiatowa.
4.1. Droga powiatowa nr 3503W (Młódnice – Jarosławice – Cerekiew – Radom) 
· Droga powiatowa 




- klasy G

· Długość odcinka objętego opracowaniem 
- 15 678 m
· Istniejąca szerokość jezdni


- ok. 5,0 – 6,0 m
· Docelowa szerokość jezdni


- 7,0 m
Początek przebiegu znajduje się na skrzyżowaniu drogi powiatowej nr 3503W z drogą gminną w miejscowości Kolonia Młódnice. Na odcinku od km 0+000 w Koloni Młódnice prze miejscowość Młódnice do km 3+540 w miejscowości Krzyszkowice koncepcja przewiduje budowę ciągu pieszo – rowerowego o szerokości 3,0 m zlokalizowanego po południowej stronie drogi powiatowej. 
Od km 3+540 w Krzyszkowicach do skrzyżowania z drogą gminną w miejscowości Jarosławice w km 5+100 zaprojektowano ścieżkę rowerową o szerokości 2,0 m po południowej stronie drogi powiatowej 3503W.

Od km 5+100 w Jarosławicach do km 7+050 w miejscowości Jaszowice zaprojektowano ścieżkę rowerową po północnej stronie drogi powiatowej o szerokości 2,0 m.
Odcinek od km 7+056 do km 7+481 w miejscowości Jaszowice został zaprojektowany wg odrębnego opracowania.
Od km 7+481 w miejscowości Jaszowice przez Golędzin, Zatopolice, Kolonię Cerekiew  do km 15+690 w miejscowości Cerekiew zaprojektowano ciąg pieszo – rowerowy o szerokości 3,0 m występujący w większości po północnej stronie drogi powiatowej a jedyni na odcinku od km 14+444 do km 15+677 występujący po południowej stronie drogi powiatowej.
4.2. Droga powiatowa nr 3336W (Wieniawa – Przytyk – Jedlińsk)
· Droga powiatowa 




- klasy G

· Długość odcinka objętego opracowaniem 
- 8 756 m
· Istniejąca szerokość jezdni


- ok. 5,0 – 6,5 m

· Docelowa szerokość jezdni


- 7,0 m
Początek opracowania znajduje się na granicy powiatu radomskiego z powiatem przysuskim w gminie Przytyk. 
Na odcinku od km 0+000 do km 0+940 zaprojektowano ciąg pieszo rowerowy po południowej stronie drogi powiatowej biegnącej wzdłuż zbiornika wodnego jeziora Domaniewskiego. Od km 0+940 do km 2+100 ciąg pieszo rowerowy przebiega przez Wólkę Domaniewską do miejscowości Nowy Młyn po północnej stronie drogi powiatowej. Na odcinku od km 2+100 do km 2+600 zaprojektowano ścieżkę rowerową o szerokości 2,0m i chodnik dla pieszych o szerokości 1,5m po południowej stronie drogi powiatowej zlokalizowane z rowem drogowym. Na odcinku od km 2+600 do km 5+760 w miejscowości Domaniów zaprojektowano ciąg pieszo rowerowy o szerokości 3,0. Od km 5+760 do km 7+150 w miejscowości Słowików zaprojektowano ścieżkę rowerową o szerokości 2,0m. Przez teren zabudowany miejscowości Słowików na odcinku ok. 200 m zaprojektowano ciąg pieszo rowerowy o szerokości 3,0m. Na odcinku od km 7+340 do km 8+500 w miejscowości Przytyk zaprojektowano ścieżkę rowerową. Na pozostałym odcinku ok. 250m od km 8+500 do skrzyżowania z drogą wojewódzką 740 w miejscowości Przytyk zaprojektowano ciąg pieszo rowerowy o szerokości 3,0m.
5. Rozwiązania konstrukcyjne
Koncepcja przewiduje budowę ciągów:

· Pieszych o szerokości 1,5 m,

· Pieszo – rowerowych o szerokości 3,0 m,

· Rowerowych o szerokości 2,0 m.
Konstrukcja projektowanych ciągów:

· Konstrukcja chodników
· Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej koloru szarego, gr. 6 cm

·  Podsypka cementowo-piaskowa, gr. 5 cm

· Podbudowa z piasku stabilizowanego cementem C1,5/2,0, gr. 10 cm

· Konstrukcja ścieżki rowerowe

· Nawierzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznej AC5S, gr. 4 cm

·  Podbudowa z kruszywa łamanego 0/63mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm

· Konstrukcja ciągu pieszo-rowerowego

· Nawierzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznej AC5S, gr. 4 cm

·  Podbudowa z kruszywa łamanego 0/63mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
6. Odwodnienie

Budowa ciągów pieszych i rowerowych będzie wymagała przebudowy systemu odwodnienia dróg powiatowych. W stanie istniejącym odwodnienie drogi odbywa się głównie poprzez obustronne rowy odwadniające i spływy wód opadowych tymi rowami do istniejących odbiorników. Bodowa ciągów pieszych i rowerowych ze względu na wąski pas drogowy będzie wymagała likwidacji rowu po jednej ze stron drogi powiatowej w zależności po której stronie będzie przebiegać ciąg pieszy lub rowerowy. 
W koncepcja przewiduje się odwodnienie dróg powiatowych poprzez budowę systemu wpustów ulicznych przy krawędzi jezdni lub w ścieku krawędziowym i odprowadzenie wód opadowych przykanalikami wykonanymi pod konstrukcją drogi do rowu przydrożnego znajdującego się po przeciwnej stronie drogi.

Część rowów przydrożnych wymagała będzie remontu i odmulenia. 

Istniejące przepusty drogowe będą wymagały przebudowy lub remontu w zależności od stanu technicznego w jakim się znajdują. 
Alternatywnie odwodnienie drogi można wykonać poprzez zastosowanie jednostronnego pochylenia poprzecznego drogi powiatowej, jednakże takie rozwiązanie będzie wymagało przebudowy jezdni drogi powiatowej w zakresie pochylenia poprzecznego i można go zastosować jedynie w miejscach gdzie rzędne wysokościowe istniejącego terenu pozwolą na wyniesienie jednej z krawędzi jezdni.
7. Roboty towarzyszące

Budowa ciągów pieszych i rowerowych pociąga za sobą konieczność przebudowy niektórych odcinków dróg powiatowych (poszerzenia istniejącej jezdni, korekta przebiegu jezdni), oraz konieczność przebudowy obiektów znajdujących się na trasie przebiegu projektowanych ciągów. Przebudowy będą wymagać również przepusty drogowe, zjazdy na nieruchomości przylegające do pasa drogowego, ogrodzenia posesji kolidujące z istniejącym i projektowanym pasem drogowym oraz ewentualne przebudowy sieci uzbrojenia terenu i słupów elektroenergetycznych.
Obiekty wymagające przebudowy dla poszczególnych dróg:

· DP 3503W
· Poszerzenie jezdni – na całym odcinku drogi powiatowej objętej opracowaniem,

· Przebudowa przepustów pod drogą powiatową – szt. 7,
· Obiekt mostowy – szt. 1,
· Przebudowa ogrodzeń nieruchomości sąsiednich – 50 posesji,
· Budynki – szt. 3,
· Przebudowa słupów elektroenergetycznych – 55 szt.,

· Przebudowa słupów teletechnicznych – 5 szt.,

· Wycinka drzew kolidujących z projektowanymi ciągami.
· DP 3503W
· Poszerzenie jezdni – na całym odcinku drogi powiatowej objętej opracowaniem,

· Przebudowa przepustów pod drogą powiatową – szt. 8,
· Obiekt mostowy – szt. 2,
· Przebudowa słupów elektroenergetycznych – sz. 2,

· Przebudowa ogrodzeń nieruchomości sąsiednich – 10 posesji,
· Wycinka drzew kolidujących z projektowanymi ciągami.

UWAGA: Ilość i rodzaj kolizji oraz obiektów wymagających przebudowy na etapie opracowania koncepcji jest określona na podstawie map zasadniczych.  Na etapie opracowania dokumentacji projektowej PB i PW ilości te i rodzaje mogą ulec zmianie w zależności od zastosowanych rozwiązań technicznych oraz napotkanych warunków terenowych.
8. Zajętość terenu

Powierzchnia projektowanych ciągów wynosi:

· DP 3503W

· Ścieżki rowerowe


- 7 011 m2
· Ciągi pieszo – rowerowe

- 35 541m2
· DP 3336W

· Chodniki



- 800 m2
· Ścieżki rowerowe


- 6 130 m2
· Ciągi pieszo – rowerowe

- 16938 m2
Ze względu na wąski pas drogowy zachodzi konieczność wykonania projektów podziału niektórych nieruchomości sąsiadujących z pasem drogowym. Zestawienie przewidywanych na etapie koncepcji nieruchomości wymagających podziału przedstawia tabela nr. 1 i 2 
Tab. 1. Wykaz przewidywanych nieruchomości wymagających podziału dla DP 3503W
	WYKAZ DZIAŁEK EWIDENCYJNYCH WYMAGAJĄCYCH PODZIAŁU DP-3503W - ODC. 0+000 DO 15+678

	GMINA PRZYTYK

	DZIAŁKI EWIDENCYJNE NR.

	226; 700/2; 699/2; 698/2; 697/2; 696/2; 695/2; 694/2; 694/3; 533; 532; 531; 515; 514; 513; 512; 511; 510; 509; 508/2; 507; 506; 505; 504; 503; 502; 501; 500; 499; 498; 497/2; 497/1; 496; 495; 494; 493; 492; 491; 489; 488; 487; 486; 485; 484; 483; 482; 481; 480; 479; 478; 477; 476; 475; 474; 473; 813/3; 813/4; 813/1; 471/5; 471/4; 471/3; 470/2; 586; 596/6; 596/5; 593/2; 591/2; 

	ŁACZNA POWIERZCHNIA DO WYKUPU [m2]

	4040,0

	GMINA ZAKRZEW

	DZIAŁKI EWIDENCYJNE NR.

	422/16; 422/18; 421/10; 421/12; 420/3; 420/7; 420/1; 416/11; 415/7; 415/6; 415/4; 346/1; 344/1; 343; 342; 341; 340/4; 339/2; 338/1; 337; 29; 25/6; 25/3; 24; 23; 22/3; 22/2; 22/1; 21; 19/2; 18; 17; 16; 15/1; 14; 13/1; 13/5; 10/1; 9/2; 11/2; 11/1; 261; 335/1; 334/1; 137/7; 50/30; 50/29; 50/28; 48/3; 47/5; 47/4; 46/2; 45/2; 44/6; 129/4; 129/6; 129/5; 130/1; 131/8; 131/6; 131/4; 131/1; 133/3; 133/2; 134/8; 118/2; 116/4; 116/3; 116/7; 28/12; 28/10; 28/9; 273; 270; 267; 264; 261; 258/2; 258/1; 255/3; 255/2; 255/1; 252/1; 248/8; 248/3; 246; 244; 242/1; 240; 238; 236/2; 236/1; 234; 232; 230; 228; 224; 226/2; 226/1; 222; 220/6; 220/4; 218/2; 216; 207/2; 203; 202; 201; 200; 199; 195/3; 195/1; 194; 193; 192; 156; 154; 152; 150/2; 150/1; 147/1; 145/1; 141; 139; 135; 132; 130; 128; 

	ŁACZNA POWIERZCHNIA DO WYKUPU [m2]

	3179,0

	GMINA WOLANÓW

	DZIAŁKI EWIDENCYJNE NR.

	156; 

	ŁACZNA POWIERZCHNIA DO WYKUPU [m2]

	415,0


Tab. 2. Wykaz przewidywanych nieruchomości wymagających podziału dla DP 3336W

	WYKAZ DZIAŁEK EWIDENCYJNYCH WYMAGAJĄCYCH PODZIAŁU DP-3336W - ODC. 0+000 DO 8+756

	GMINA PRZYTYK

	DZIAŁKI EWIDENCYJNE NR.

	594/2; 256/6; 593/2; 253/6; 252/6; 592/2; 248/9; 350/6; 375/2; 374; 420/1; 419/1; 418/1; 417/1; 416/1; 415/1; 414/1; 413/1; 412/1; 411/1; 410/2; 409/2; 408/2; 407/2; 406/2; 405/1; 404/1; 403/1; 401/2; 402/2; 437/2; 145; 352/2; 353/2; 354/4; 354/6; 137/3; 137/4; 138/5; 140/5; 142/4; 143/4; 144/4; 146/8; 146/10; 147/5; 148/5; 149/5; 150/4; 151/4; 152/4; 153/4; 154/4; 155/4; 156/4; 157/4; 158/11; 158/13; 158/15; 159/4; 161/4; 162/4; 163/8; 163/10; 588/1; 233/21; 229/8; 229/10; 229/6; 228/18; 228/17; 228/3; 228/1; 224/18; 224/1; 223/6; 223/7; 223/8; 207/1; 206/3; 206/4; 206/5; 206/1; 205/2; 205/1; 204/6; 204/5; 204/4; 204/3; 204/2; 204/8; 204/1; 204/13; 203/8; 203/7; 203/6; 203/5; 203/4; 202/5; 199/9; 199/8; 199/4; 199/1; 200/1; 200/2; 198/1; 198/3; 198/4; 321; 197/2; 197/1; 196/7; 196/6; 196/5; 196/4; 196/33; 196/32; 196/27; 196/21; 196/23; 196/20; 194/11; 194/15; 194/14; 194/18; 194/19; 193/10; 193/11; 193/12; 193/13; 193/5; 193/2; 192/8; 192/5; 192/2; 191/4; 191/2; 190/23; 190/19; 190/16; 190/14; 190/15; 190/27; 190/26; 190/10; 318; 1; 2; 3; 4; 37/17; 100/4; 37/15; 36/10; 35/10; 53/6; 476/1; 16/1; 16/3; 17/1; 17/4; 17/10; 17/13; 17/14; 18/1; 18/2; 18/3; 52/2; 49/7; 49/9; 50/1; 50/3; 50/4; 

	ŁACZNA POWIERZCHNIA DO WYKUPU [m2]

	7572,0


UWAGA: Ilość nieruchomości wymagających podziałów oraz szacowana powierzchnia wykupu na etapie opracowania koncepcji jest określona na podstawie map zasadniczych.  W momencie opracowania dokumentacji projektowej PB i PW ilości te mogą ulec zmianie w zależności od zastosowanych rozwiązań technicznych oraz warunków terenowych.
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