Przebudowy drogi powiatowej 1715W Brzéza - Radom
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1. DANE OGOLNE

1.1. Inwestor:
Powiatowy Zarzd Drog Publicznych
ul. Graniczna 24
26-600 Radom

1.2. Biuro projektowe:
KONSORCJUM FIRM:

MBD Projekt MBD Projekt
Marcin Zielinski Dariusz Augustyn
ul. Lwowska 55/2, 34-100 Wadowice ul. Brzozowa 5, 34-400 Nowy Targ

1.3. Podstawa formalno — prawna opracowania:

Umowa zawarta poraidlzy Powiatowym Zarmdem Drog Publicznych w Radomiu,
ul. Graniczna 24, a konsorcjum utworzonym przemyir MBD Projekt Marcin Zieliski,
ul. Lwowska 55/2, 34-100 Wadowice i MBD Projekt @z Augustyn, ul. Brzozowa 5, 34-400
Nowy Targ.

1.4. Celizakres opracowania
Celem opracowania jest projekt statej organizaoghu dla zadania polegapgo na
przebudowie drogi powiatowej nr 1715W Brzéza - Radona odcinkach: od granicy Powiatu
Radomskiego do m. dkosy Nowe na diugei ok. 4,16 km oraz od m. Wojciechéw do granicy
miasta Radomia na diugm ok. 3,39 km odcznej dtugéci ok. 7554,4m.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojdatdvie mazowieckim, na terenie

powiatu radomskiego.
Zakres opracowania obejmuje:

« wzmochienie istnigjcej konstrukcji nawierzchni, na diugn catego przebudowywanego
odcinka drogi powiatowej nr 1715W oraz poszerzeéstisiepcej konstrukcji poprzez dobudo-
wanie fragmentu nawierzchni do statej szekok®,0m — na odcinkach gdzie istnieg szero-
kos¢ jest mniejsza,

- wymiare warstwy scieralnej, piyt przéiciowych oraz barier na obiekcie mostowym na

obiekcie mostowym w km 8+541,3.



* budowg prawostronnego chodnika od km 7+790.7 do km 74886d km 9+042.1 do
km 9+086.1; od km 9+945.3 do km 9+955.3; od km 33@&lo km 10+048.9; od km 18+103.9
do km 18+147.9; od km 19+617.2 do km 19+981.9;

e budowe lewostronnego chodnika od km 7+750.8 do km 7+794d km 8+980.5 do
km 9+046.1; od km 9+838.6 do km 9+963.4; od km %3@&lo km 9+977.2; od km 17+865.7
do km 18+111.8; od km 19+826.2 do km 19+914.7; od20+011.2 do km 20+016.2; od od
km 20+022.3 do km 20+027.2;

» budowe peronéw przystankowych w km 9+071.08; w km 10+633w km 18+132,99;
w km 19+969.47 po stronie prawej oraz w km 7+7858 km 8+995.54; w km 9+856.54;
w km 18+058.04; w km 19+841.21 po stronie lewej,

* budow zatoki autobusowej po stronie prawej w km 7+875,47

» przebudow skrzyzowan z drogami podpotgkowanymi, polegajca na korekcie tukow wy-
okraglajacych oraz korekcie niwelety wlotow podpadkowanych,

« budowe oraz przebudowzjazdéw indywidualnych,

* budow; przep¢ dla pieszych,

* przebudow zjazdéw publicznych,

e przebudow wejs¢ na posesj

« przebudow pobocza gruntowego do szeré&ol,00m, (od km 7+110.00 do km 9+945.3 po
stronie prawej dla poprawy bezpieagava ruchu pieszych zaprojektowano pobocze o saerok
sci 1,50m)

e budow; odwodnienia linowego w postaétieku typu ,mulda” oraz opaski bitumicznej
o szerokéci 0,5m od km 17+340,8 do km 17+492,

e budow; odwodnienia linowego w postaétieku typu ,mulda” oraz opaski bitumicznej
o szerokéci 0,5m od km 19+762,7 do km 19+824,3,

e przebudow pieciu przepustow drogowych w ekszaci polegajca na ich wydtaeniu
i/lub zwiekszeniusrednicy,

 likwidacje dwoch przepustow drogowych,

+ przebudow oraz budow rowéw odkrytych,

« umocnienie dna rowu korytkiem typu mulda lub géesgki,

« umocnienie skarp ptytamizarowymi

* budow kanalizacji deszczowej

« zabezpieczenie istnigjych sieci rurami ostonowym,

* wycinke drzew w granicach pasa drogowego.



1.5. Podstawa opracowania

+ Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjria 2 marca 1999
roku w sprawie warunkOw technicznych, jakim powinogpowiadéa drogi
publiczne i ich usytuowanie, DU Nr 43 z dn. 14 nB$89 roku, poz. 430,

+ Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 wykonamaeg Firng Geodezyja
"Stingeo", Mszana Dolna,

« Pomiary i wizje w terenie,

e Rozporadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wesnanych
i Administracji w sprawie znakéw i sygnatéw drogahy z dnia 31.07.2002,
Dziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393,

e Zakczniki nr 1-4 do rozposzlzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
roku, w sprawie szczegétowych warunkéw techniczngtzhznakdw i sygnatow
drogowych oraz uegdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach, Dziennik Ustaw Nr 220, @81 z dnia 23 grudnia
2003 .,

e Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wénéa 2003 roku w sprawie
szczegbtowych warunkow zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zagdzaniem, Dziennik Ustaw Nr 177 z dnia 14.g&ernika
2003 roku, poz. 1729.

2. PRZEDMIOT PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest projekt statej orgamizruchu dla przebudowy drogi
powiatowej nr 1715W Brzéza - Radom na dwoch odaihka

» od granicy Powiatu Radomskiego do makdsy Nowe na diugei ok. 4,16 km,

« od m. Wojciechow do granicy miasta Radomia na dicigak. 3,39 km.
taczna dtugéc przebudowywanej drogi wynosi ok. 7554,4m.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojdatvie mazowieckim, na terenie

powiatu radomskiego.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Pierwszy odcinek drogi powiatowej nr 1715W zaczgizana granicy powiatu radomskiego
w miejscowdci LewaszOwka, a kazy w miejscowéci Makosy Nowe. Drugi odcinek
przebudowywanej drogi powiatowej zaczyna isa skrzgowaniu przy wyjedzie z miejscowsri
Wojciechdw, a kaczy na obiekcie mostowym na granicy miasta Radarmed®niotowe odcinki

biegm zarébwno przez obszar zabudowany jak i niezabudgwan



W stanie istnigicym na dlugéci catego opracowania wygtuje przekrdj drogowy,
0 szerokéci jezdni od okoto 555 do 6,5 metra. Ruch pieszyalbywa st po istniejcych
poboczach.

Istniejaca konstrukcja drogi sktadagst warstw asfaltowych oraz podbudowy z kruszywa.
W stanie istnigicym wody opadowe odprowadzang sdo szcatkowych istniejcych rowow
otwartych lub infiltrup bezpgrednio w podtée gruntowe.

Na dtugdci przedmiotowego odcinka zlokalizowanych jest diig przepustow drogowych,
ktore przeprowadzajwode pod drog, do ciekéw naturalnych lub rowéw melioracyjnycha N
drodze powiatowej znajdajsie dwa obiekty mostowe w km 8+541,3 nad rgeleniwka oraz
w km 20+460,4 nad rzekPacynk.

Trasa omawianego odcinka drogi zdna jest z odcinkdéw prostych oraz z tukéw poziomych
Na calym analizowanym odcinku znajdujee stzterndcie tukow poziomych. Na calym
przedmiotowym odcinku wyspuje daszkowy przekréj poprzeczny na digy@dcinkdéw prostych
i tukach niewymagacych jednostronnego pochylenia oraz jednostronnehylenie na
pozostatych tukach poziomych skierowanesdmlka tuku.

Na trasie projektowanego odcinka drogi znajduje zsibudowa jednorodzinna oraz tereny
Zielone.

Droga powiatowa jest dragogolnodosipna umazliwiajaca obstug komunikacyja terenéw
przylegajcych bezpérednio do niej — wzdlu przedmiotowego odcinka drogi powiatowej
usytuowane & liczne zjazdy do poél i posesji, ktore zapewmigbstug ruchu lokalnego

Zwigzanego z przylegtzabudow.

4. PRZYJETE PARAMETRY TECHNICZNE

DROGA POWIATOWA NR 1715W

Klasa drogi: G1/2

Droga: jednojezdniowa, dwupasowa,
dwukierunkowa

Predkos¢ projektowa: Vp=50km/h

Przekroj: dowgy, uliczny oraz potuliczny

Nawierzchnia: jezdniaumiczna

Chodnik: betonowa kostka brukowa,

szeroké¢ typowa - 2,08m
Pobocze szerokaé¢ 1,0m



5. UKSZTALTOWANIE SYTUACYJNE

5.1. Opis trasy drogi

Projekt przewiduje budow chodnika jednostronnego zaréwno po stronie prafwej km
7+790.7 do km 7+885.5; od km 9+042.1 do km 9+086dLkm 9+945.3 do km 9+955.3; od km
9+961.3 do km 10+048.9; od km 18+103.9 do km 18+2;43d km 19+617.2 do km 19+981.9 )
jak i lewej (od km 7+750.8 do km 7+794.7; od km 88% do km 9+046.1; od km 9+838.6 do km
9+963.4; od km 9+967.3 do km 9+977.2; od km 17+8&® km 18+111.8; od km 19+826.2 do
km 19+914.7; od km 20+011.2 do km 20+016.2; od wd20+022.3 do km 20+027.2) drogi po-
wiatowej.

Odwodnienie elementéw pasa drogowego realizowadeid za pomaog
v studzienek wodiziekowych z osadnikiem z ktérych wody opadowe postah sk za
pomoa przykanalikow do rowéw otwartych, lub gdy nienigfje taka méliwos¢ ze
wzgledu na uksztattowanie wysod@owe do projektowanych odcinkéw kanalizacji
deszczowej,
v rowow otwartych na odcinkach wygtje przekr6j pétuliczny lub drogowy z obu-
stronnymi rowami.

Tras: drogi powiatowej zaprojektowano jako zémie odcinkdéw prostych oraz tukow
poziomych, ktérych parametry przedstawiono na rigaah planu sytuacyjnego. Dla wszystkich
lukdéw poziomych wymagagych przechyiki jednostronnej zastosowano pochglengodne
Z obowizujacymi Warunkami Technicznymi. Pochylenie poprzecmaeodcinkach prostych jest
daszkowe i wynosi 2%, natomiast na tukach wymggah przechyiki jednostronne. Zmiana
pochylenia odbywa sina rampie, ktora jest rowna krzywej p&ogpwej.

Prace nawierzchniowe na jezdni drogi powiatowejrigpleda na technologii nakladkowej
oprocz odcinka od km 17+700 do km 19+500 gdzie widzana ldzie petna wymiana
konstrukcji.

W ramach niniejszego opracowania przewiduge v8ymiarg warstwy scieralnej oraz piyt

przegciowych na obiekcie mostowym w km 8+541,3.

5.2. Skrzyzowania

Wzdhwz przedmiotowego odcinku drogi istriej nastpujace pohczenia istnigjcej
infrastruktury drogowej z przebudowywadrog powiatow:
v skrzyzowanie w km 8+302,0, str. lewa,
v skrzyzowanie w km 9+958.3, str. prawa,

v skrzyzowanie w km 9+963.9, str. lewa,



skrzyzowanie w km 11+249.6, str. lewa,
skrzyzowanie w km 18+098.0, str. prawa,
skrzyzowanie w km 18+818.9, str. prawa,

skrzyzowanie w km 18+848.8, str. lewa,

<X X

skrzyzowanie w km 19+615.1 str. prawa,
v skrzyzowanie w km 19+917.7, str. Lewa.
W ramach niniejszego opracowania zaprojektowamelprdove wszystkich skrzyowan DP
z drogami podporgdkowanymi, obstuguaicymi ruch lokalny.

Dla poszczegodlnych skrzgwan przewidziano:

v' korekk promieni wytukowania kraedzi jezdni,
v' dowigzanie wysokéciowe niwelety drogi podposgkowanej do projektowanej kra-
wedzi drogi powiatowej.
Po przebudowie powsgzych skrzgowan mazliwe beda wszystkie relacje skine (podtrzymanie

stanu istnigjcego).

5.3. Zatoki autobusowe

Na przedmiotowym odcinku przewiduje ¢sibudow jednej =zatoki autobusowej

w km 7+875,47 strona prawa.
Projektowane wymiary zatoki:

v szerok@é 2,75m,

v dhugas¢ 20,00m,

v’ skos wjazdowy 1:8,

v’ skos wyjazdowy 1:4,

v promien wyokraglenia krawedzi jezdni R=30,0m.

Do zatoki od zewgtrznej strony przylegabedzie peron dla pagaréw (lgdacy kontynuaci
chodnika jeeli zatoka znajduje siw jego cagu).

Projekt przewiduje tate budowg dziewkciu peronéw autobusowych w km 9+071.08;
w km 10+033.65; w km 18+132,99; w km 19+969.47 shmnie prawej oraz w km 7+765.88;
w km 8+995.54; w km 9+856.54; w km 18+058.04; w k8+841.21 po stronie lewej.

5.4. Ruch pieszych

W stanie istnigjcym ruch pieszy odbywa po istrieym poboczu gruntowym. Projekt
przewiduje budow prawostronnego chodnika od km 7+790.7 do km 7+488%d km 9+042.1 do
km 9+086.1; od km 9+945.3 do km 9+955.3; od km %93@&lo km 10+048.9; od km 18+103.9 do
km 18+147.9; od km 19+617.2 do km 19+981.9, levarstego chodnika od km 7+750.8 do km



7+794.7; od km 8+980.5 do km 9+046.1; od km 9+83Rt&m 9+963.4; od km 9+967.3 do km
9+977.2; od km 17+865.7 do km 18+111.8; od km 1%t82lo km 19+914.7; od km 20+011.2 do
km 20+016.2; od od km 20+022.3 do km 20+027.2 awiérzchnia na chodniku wykonanedzie
z betonowej kostki brukowej. W allsie przej¢ dla pieszych projektuje spbnienie krawgznika
do 2cm ponad kragdz jezdni.

Dla poprawy bezpiecastwa ruchu pieszych zaprojektowano pobocze o se&rbdk,50m od
km 7+110.00 do km 9+945.3 po stronie prawej.

Przewidziano budogvdziewkciu przegé¢ dla pieszych:

v'w km 7+792.5, poneidzy zatolq autobusow a peronem autobusowym,

v'w km 9+047.1, 11+109.5, 19+908,0, pedry peronami autobusowymi,

v'w km 9+941,1, 9+975.2 poguzy zatokami autobusowymi,

v’ na skrzyowaniu w km 9+963.9
5.5. Zjazdy publiczne i indywidualne do posesiji i do pol

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebugdowraz budow zjazddéw
indywidualnych i publicznych. Zasadniczo przebudoistniepcych zjazdéw indywidualnych
i publicznych polega bedzie na sytuacyjno — wysokgiowej korekcie ich stanu istnigjego, tj.
korekcie krawdzi przecgcia sk zjazdu z drogi powiatowej oraz dawanie niwelety zjazdu do
krawedzi drogi.

Zjazdy publiczne zaprojektowano z zadoiemze szerokét jezdni zjazdu wynosi min. 5,0m,
natomiast jego kragdzie wyokaglono promieniem R=5,0m. Szerdko jezdni zjazddw
indywidualnych wynosi zasadniczo 4,00m, maksymasaarokd¢ zjazdu indywidualnego to
6,00m. Nawierzchnia zjazdow odbyweych sé przez chodnik wykonanaebzie z kostki
betonowej, natomiast kragzie ksztaltowane dola skosami 1:1 na dlugoi 2,00m. W obgbie
zjazdu przez chodnik wykonanexdzie obnienie krawgznika do 4cm ponad krawlz jezdni.
W przypadku zjazdu z kostki betonowej przewidziaomdtworzenie materiatu istnigjego na
zjezdzie. Podsypk pod kostl brukows w miejscu przejazdu przez chodnik rglewykona
z piasku z domieszkcementu w proporcjach 4:1.

Pobocza zjazdow indywidualnych i publicznych o ekefci 0,75m wykona naley

z warstwy wysiewki kamiennej grubm 15cm.

6. UKSZTALTOWANIE WYSOKO SCIOWE

Niweleta drogi zostata zaprojektowana z uwdgieniem jej istniejcego profilu podtanego,
technologii wzmocnienia nawierzchni ha danym odginkaz w wyniku konieczrigi powigzania

jej z siecy punktow statych, takich jak skrzgwania, zjazdy indywidualne i publiczne.



Zaprojektowana niweleta zgodnie z obgaujacymi Warunkami Technicznymi ma spadki
podiuzne w zakresie 0,29% — 3,47%. Projektowane jest igxwmyokraglenie zatoméw niwelety
tukami wypuktymi pionowymi o promieniach 1500m-1%00, oraz tukami pionowymi wkstymi
0 promieniach 1000m-15500m.

Na zakresach opracowania, w celugpaknia projektowanej nawierzchni z ista@j nalery

wykona ramg; przegciowa wg PN-S-96025:2000.

1. OPIS OZNAKOWANIA

Oznakowanie pionowe i poziome natlewykona& zgodnie z Rozposzizeniem Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewtrznych i Administracji w sprawie znakéw i sygnaténogowych,
z dnia 31 lipca 2002r., Dziennik Ustaw Nr 170, pb93, z uwzgldnieniem zacznikow nr 1-4
do rozporzdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003ku, w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogohvpraz uradzen bezpieczastwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogadiemhik Ustaw — zatznik do Nr 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 roku, na podstawigczahych rysunkéw planu sytuacyjnego.

Zaprojektowane znaki pionowe nadedo grupy znakowsrednich.

Lica znakow nalgy wykona z folii odblaskowej | generacji. Watiek stanowd znaki A-7,
B-2, B-20 oraz D-6, ktorych lica naigwykona z folii odblaskowej typu .

Przed przdiciami dla pieszych zaprojektowano jednostronne izpimkiowe D-6, a na jezdni
zaprojektowano znaki poziome P-10 poprzegizgg od strony najazdu lipzatrzyma P-14.

Przed przdgciem dla pieszych zlokalizowanym w km okoto 19+9fkstosowano znaki
ostrzegawcze A-16.

Granice obszaréw zabudowanych zostaty oznakowarmmwae znakow informacyjnych
D-42/D-43. Oznakowanie miejscowed znakami E-17a i E-18a pozostawiono bez zmianatbk
stanowi oznakowanie miejscowad Lesiow w km 19+783, ktére z uwagi na wystwanie
zabudowy mieszkalnej w granicach administracyjnycistato przestawione w km 17+821.

Skrzyzowania poza terenem zabudowanym na drodze gtowmepkowano znakami
ostrzegawczymi A-6a, A-6b i A-6c. W terenie zatwdnym zastosowano znaki informacyjne
D-1 ,Droga z pierwszgstwem przejazdu”. Na wlotach drég podpmizowanych zastosowano
gtébwnie znaki B-20 (w miejscach gdzie nie zostadtsipny warunek widoczrigi). Projektujc
oznakowanie B-20 uwzgliniono nie tylko przeszkody znajduog sé w tréjkacie widoczndci,
lecz réwnig niekorzystny Kkt wiaczenia drogi podpoaszlkowanej. Na rysunkach planu
sytuacyjnego zaznaczono schematycznie wymagaratiréyidoczngci.

W km 19+615 zlokalizowane jest skeowanie, na ktorym droga z pierwastvem

przejazdu przebiega po tuku. W zwku z tym zrezygnowano z oznakowania skomyania



tabliczkami T-6a. Skrzxowanie to oznakowano za pomoznakéw ostrzegawczych A-6a, A-6b.
Dodatkowo za pomacznakéw ostrzegawczych A-1 i A-2 oznakowano tukipog.

Na wlotach drog podpogdkowanych o szerokoi mniejszej nt 6,0m zrezygnowano ze
stosowania malowania osiowego oraz linii zatrzymalykonano jedynie malowanie kradziowe
wzdhwz drogi z pierwszéstwem przejazdu.

Za pomog znakOw ostrzegawczych A-1, A-2, A-3 i A-4 oznakowaniebezpieczne tuki
poziome. Odlegks ustawienia znakow uzaleiono od pedkosci obowhzujacej na danym
odcinku drogi. Dodatkowo wyikowo niebezpieczne tuki oznakowano za pomdablic
prowadacych U-3.

Na przystankach autobusowych zaprojektowano jedmust znaki informacyjne D-15.

Liczby zamieszczone pod projektowanymi znakami @igymi znajduacymi sie na wlotach
podporadkowanych oznaczapdlegta¢ danego znaku od kradzi drogi gtdwnej.

Projektowane oznakowanie poziome zaprojektowanowzglednieniem widoczngi
pionowej i poziomej. Nalgy je wykon& w technologii cienkowarstwowe;j.

Na przejciach dla pieszych zastosowano malowanie P-10 odazstrony najazdu linie
zatrzyma P-14.

Na przystankach autobusowych zastosowano malowapustaci linii P-17.

8. ELEMENTY BEZPIECZE NSTWA RUCHU

Na odcinkach o przekroju drogowy, po zeivanych stronach tukéw poziomych,
zag:szczono stupki prowadee ustawiagic je w rozstawie zalmym od promienia tuku. Wyjek
stanowi tuk, na ktérym zastosowano oznakowaniedaili typu U-3.

Na przepustach drogowych zastosowano drogowe paeeergochtonne U-14a oraz

barieropogcze w przypadku wygpowania chodnikéw U-11b.

9. UZASADNIANIE ZMIANY ORGANIZACJI RUCHU

Koniecznd¢ wprowadzenia zmiany organizacji ruchu zmdana jest z planowanym

przebudow drogi powiatowe].

10. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia statej organizaghtuzgodnie za harmonogramem robét

przyjetym przez PZDP w Radomiu.






