Przebudowa drogi powiatowej nr 3523W Jedinia —Splibnki ulica Wspo6lna w migie Pionki

SPIS TRESCI:

T.DANE OGOLNE ..ottt ettt et e ettt e et e e et e e s e e e a2 et et s et e s e et s e e e s s s e s et e s e s e s esnseeas 2
A 1N = P 2
T .2BIURO PROJEKTOWE. ....cteeutteeseteeeasueeesasseeesnsseeessnsesaesnsseesasssseesssseesassssesnssesessssessansasesassssesnssesesnsseessnseessennsesenns
7.3RPODSTAWA FORMALNO — PRAWNA OPRACOWANIA ... tuvteeeteeeeesseeeesasteeesnseseesnsansesssseesassessssssseesasseeeanssneesnseees 2.
T ACEL | ZAKRES OPRACOWANIA ... ... tetutteeeeasteeesstesesesseesasseesassnaesssseesasseesaasseeesasseeesnssseesassesaansnessnssessssseensesseesenns 2
7 .SRODSTAWA OPRACOWANIA. .. ...eeeeutteeessteeesssteeeesseesesssseeesasaeesassseessssseasssenessssesesasseeesnseseesnseessssesesansesesseensesssesseensens 4
8.PRZEDMIOT PROJEKTU....iciitiiiiiiiitestit e steesiee e s sttt eesttte e s ssteaestteeeetaeeesseeeassaeeeansaeeaasseeeeasseeesasseeeanseeensmmens 5
9.0PIS STANU ISTNIEJACEGO.........ciiiiiiieiiiieeeiieteseiiee e e tmmmm et e e sstaeeassteeeeaneeeesastaeeaasseeesasaeesssaeeesasseeesseneesnseeens 5
10.PRZYJETE PARAMETRY TECHNICZNE.......cciiiiiiiiiiie ettt ete et e stee e s s e e e s e s saseeesnneeeesnneeesnneeeneas 5
11.UKSZTALTOWANIE SYTUACYINE. .. ..ottt st ettt e e st e e stte e sttt e e staeeassteeeessaaassteeesasseeesasseeesseesseesseansessenns 6
11,1 CPISTRASY DROGL ... ttteeiutureeiteeeaaseeeeasseeeesasteseaaseaasasteseassseesaseeeeansaeeeaseeessnssesaanenesasseeesnssenesssseessessesssesnsensenns
LD 2GKRZY ZOWANIA ... ettt ettt e oo oo oot ettt et eeee e beb oo oo 222 e et et eee et e bab e oa o e e e e e aeaaeeaeeeeaebabbaa e e e e eeeaeeaanbnneaaeaas 7...
] o Nl ]| =174 o PP PRSPPI 8...
12.0PIS OZNAKOWANIA. ... oottt ettt tet ettt e ettt e e ettt e e e et e e e s be e e e e ebaeeeasseeesateeessabeeeaabbeeessaseeesntbeeeanseeeeannnares 8
13.ELEMENTY BEZPIECZE NSTWA RUCHU. ......cocoiiiitiiiiieee ettt emee e ee sttt es st esens e saeanenanenanens 9
14.ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA ... ..oi ittt ettt e et e e e e st e e e et e e e sta e e e sabs e e e asae e e s eabeeesataeeesseeeesnbaeebeeneens
15.UZASADNIANIE ZMIANY ORGANIZACII RUCHU........... oottt tee et 10
16. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACII RUCHU . .....cccct ittt e 11

MBD Projekt — lipiec 2011




7. DANE OGOLNE

7.1 Inwestor:
Powiatowy Zarzd Drog Publicznych
ul. Graniczna 24
26-600 Radom

7.2 Biuro projektowe:
MBD Projekt
Marcin Zielinski
ul. Lwowska 55/2, 34-100 Wadowice

MBD Projekt
Dariusz Augustyn

ul. Brzozowa 5, 34-400 Nowy Targ

7.3 Podstawa formalno — prawna opracowania:

Umowa zawarta porgilzy Powiatowym Zarmgdem Drdég Publicznych w Radomiu,
ul. Graniczna 24, a konsorcjum utworzonym przemyir ul. Kolbego 44, 34-730 Mszana Dolna,
MBD Projekt Marcin Zielhski, ul. Lwowska 55/2, 34-100 Wadowice i MBD PrdjdRariusz
Augustyn, ul. Brzozowa 5, 34-400 Nowy Targ.

7.4 Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu statgjanizacji ruchu dla przebudowy drogi
powiatowej 3523W Jedlnia —Sokoty-Pionki ulica Wsmblw midcie Pionki o 4cznej diugdci
1,052km.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojdat@vie mazowieckim, na terenie

powiatu radomskiego.

Zakres opracowania obejmuje:

« wzmocnienie istnigjcej konstrukcji nawierzchni, na diugn calego przebudowywanego odcin-
ka drogi powiatowej nr 3523W oraz poszerzenieiegtoej konstrukcji poprzez dobudowanie
fragmentu nawierzchni do stalej szerétids,0m — na odcinkach gdzie istnieq szerok&t jest
mniejsza,

« wymiare warstwyscieralnej na obiekcie mostowym w km 7+345,

» przebudow skrzyzowania z ul. Fabrycznna diugéci 37m,

« przebudow skrzyzowanie z ulZeromskiego na diugoi 31m,



przebudow lewostronnego chodnika o szeré&o2,00m (z lokalnym zezeniem do 1,58m) od
km 0+000 do km 0+031 na uligeromskiego oraz od km 7+058 do km 7+410, do km 7+91
do km 7+976, od km 7+982 do km 7+991, od km 8+10&m 8+103 na ul. Wspdlnej,
budowe prawostronnego chodnika o szer&dio2,00m od km 7+406 do km 7+506, od km
7+514 do km 7+809, od km 7+818 do km 7+968 , od7ki®77 do km 8+041, od km 8+051 do
km 8+103 na ul. Wspdlnej, oraz od km 0+007 do kra3kna ulZeromskiego,
przebudow skrzyzowan

str. lewa:

- wkm 7+051,

- wkm 7+823,6,

- wkm 7+978,5,

- wkm 8+046,2,

str. prawa:

- wkm 7+051,

- wkm 7+372,2,

- wkm 7+387,7,

- wkm 7+510,1,

- wkm 7+812,3,

- wkm 7+510,1,

- w km 7+823,6,

- wkm 7+978,5,

- w km 8+046,2,

polegajca gtdwnie na korekcie tukdédw wyokglajacych oraz korekcie niwelety wlotow podpo-

rzadkowanych,

przebudow zjazdéw indywidualnych,

przebudow zjazdéw publicznych,

przebudow wejs¢ na posesj

przebudow pobocza gruntowego o szergkbl,25m,

przebudow przeg¢ dla pieszych w km 7+407,8; 7+989,3,

budowe parkingu przy kéciele w km ok. 7+940 po stronie lewej,

budowe odwodnienia linowego w postagieku typu ,mulda’oraz opaski bitumicznej o szero-
kosci 0,5m,

budowe kanalizacji deszczowe;.



7.5 Podstawa opracowania

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjirda 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odjsda drogi publiczne

i ich usytuowanie, DU Nr 43 z dn. 14 maja 1999 rqgbaz. 430,

Katalog wzmocnig i remontéw nawierzchni podatnych i poéisztywnyctigDIM
Warszawa 2001r,

Podkitad sytuacyjno-wysokoiowy w skali 1:500 wykonany przez Firma Geodezyjna
"Stingeo”, Mszana Dolna,

Pomiary i wizje w terenie,

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni  Podatnych  Polsztywnych,
Warszawa 1997,

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wénga 2003 roku w sprawie
szczego6towych warunkOw zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zargdzaniem, Dziennik Ustaw Nr 177 z dnia 14zqwernika 2003 roku,
poz. 1729,

Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wesnznych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002 roku, w sprawie znakéw i sygwadrogowych, Dziennik Ustaw
Nr 170, poz. 1393, z dnia 12 okziernika 2002 roku,

Zataczniki nr 1-4 do rozpoezzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 20@#ku,

w sprawie szczego6towych warunkow technicznych diakbw i sygnatéw drogowych
oraz uradzer bezpieczaéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach, Dziennik Ustaw — zaznik do Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003

roku.

8. PRZEDMIOT PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projekttejstarganizacji ruchu dla przebudowy

drogi powiatowej 3523W Jedlnia —Sokoty-Pionki uli¥dspdlna w miécie Pionki o 4cznej
diugcéci 1,051 km.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojdat@vie mazowieckim, na terenie

powiatu radomskiego.



9. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowym odcinku drogi powiatowej nr 3523W za@ s¢ ha skrzgowaniu
z ul. Fabrycza i ul Zeromskiego, a kiczy w km 8+102,7 w miejscowé Pionki. Na catej
diugasci wystkpuje teren zabudowany.

W stanie istniegjcym na dtugéci catego opracowania wygtuje przekrdj potuliczny
0 szerokéci 5,7 do 6,2 metra, ruch pieszych odbywaps istniegcych chodnikach.

W stanie istnigicym wody opadowe odprowadzane do istniegcego cieku lub infiltrug
bezpadrednio w podtae gruntowe.

Na przedmiotowym odcinku, znajdupic dwa przejcia dla pieszych, w km 7+407,8 oraz
w km; 7+989,3.

W stanie istniejcym na dtugéci przedmiotowego odcinka zlokalizowany jest jegepepust
drogowy, ktéry przeprowadzgjvock pod drog, do rowu odwadniafego.

Trasa omawianego odcinka drogi zdoa jest z odcinkdédw prostych orazegu tukdéw
poziomych. Od pocitku opracowania do obiektu mostowego na odcinkustgmo wystpuje
przekroj o jednostronnym pochyleniu usiaiajacy sptyw wody do korytka typu ,mulda”. Na
pozostatym odcinku wyspuje daszkowy przekrdj poprzeczny na digjoodcinkéw prostych
i tlukach niewymagacych jednostronnego pochylenia oraz jednostronnehylenie na
pozostatych tukach poziomych skierowanesdmka tuku.

Wzdhtuz przedmiotowego odcinka drogi powiatowej wamija tereny zielone, pola uprawne,
oraz zabudowa jednorodzinna.

Droga powiatowa jest dragogélinodosipna umazliwiajaca obstug komunikacyjn terenéw
przylegajcych bezpérednio do niej —usytuowanesa diczne zjazdy do pdl i posesji, ktére
zapewniag obstug ruchu lokalnego zwikzanego z przylegt zabudow. Ponadto na

przedmiotowym odcinku drogi powiatowej znajduje gziewie¢ skrzyzowan z ulicami lokalnymi.

10. PRZYJETE PARAMETRY TECHNICZNE

DROGA POWIATOWA NR 3523W

Klasa drogi: G 1/2

Droga: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa

Predkos¢ projektowa: Vp=60km/h

Przekroj: drogowy, pasy ruchu 2x3,00m )i ulicznyzora
poétuliczny

Nawierzchnia: jezdnia: bitumiczna

Chodnik: betonowa kostka brukowa,szergktypowa 1,58m-
2,08m

Pobocza: gruntowe szera¥ol,25m



Kategoria obcizenia ruchem: KR3
Obciazenie: 100 kN/é

11. UKSZTALTOWANIE SYTUACYJINE

11.1 Opis trasy drogi

Projekt przewiduje budogvchodnika po lewej stronie drogi powiatowej do ksdI0 gdzie
przechodzi na strgnprawa. Na odcinku od skrzpwania do obiektu mostowego odwodnienie re-
alizowane jest za pomagednostronnego pochylenia jezdnicieku typu mulda. Na dalszym od-
cinku woda z jezdni odprowadzana jest za pamepustow ulicznych oraz przykanalikow do ist-
niejacego cieku. Od km 7+660 do km 7+916 woda z jezfimowana jest za poma@ovpustow
deszczowych, i odprowadzona kolektorem do isinegjo cieku. Na odcinku z chodnikiem prawo-
stronnym lub lewostronnym jezdnia posiada szefékometrow.

Na przedmiotowym odcinku DP trasa sktada si odcinkéw prostych oraz zegiu tukéw
poziomych, o promieniach od 80 do 220 metréw, ktbhrparametry przedstawiono na ,PLANIE
SYTUACYJINYM”. Trzy z nich o promieniach 100m i 110wmymagag poszerzenia o 0,8 metra
(ponad standardowe poszerzenie jezdni do 6 metréw).

Tras; drogi powiatowej zaprojektowano jako zémie odcinkdéw prostych oraz tukow
poziomych o promieniach: R1=80m, R2=100m, R3=22Bd%110m, R5=100m. Dla wszystkich
tukéw poziomych wymagagych przechyiki jednostronnej zastosowano pochglengodne
Z obowhzujacymi Warunkami Technicznymi, (opis parametrow téchmych przedstawiono na
.Planie sytuacyjnym”). Pochylenie poprzeczne naimde od skrzyowania z ul. Fabryczndo
obiektu mostowego jest jednostronne (2%), na paiast odcinkach prostych jest ono daszkowe
(2%), natomiast na tukach wymag@jch przechyiki jednostronne. Zmiana pochyleniayodb sk
na rampie, ktéra jest rowna krzywej psagpwe;.

W ramach przebudowy drogi powiatowe] przewiduje Budowe parkingu przy kéciele
w km ok 7+940 po stronie lewej z kostki brukowejdrowej.

W ramach niniejszego opracowania przewidugevgymiare warstwy scieralnej na obiekcie

mostowym w km 7+345.

11.2 Skrzyzowania
Na przedmiotowym odcinku drogi, istraepastpujace pohczenia istnigjcej infrastruktury

drogowej z przebudowywardrogy powiatowa:

- skrzyzowanie z ulZeromskiego, w km 7+051,0,

- skrzyzowanie z ul. Fabrycznw km 7+051,0,

- skrzyzowanie z ul. Spacerawstr. prawa w km 7+372,2,

- skrzyzowanie z drog prywatr, str. prawa w km 7+387,7,

- skrzyzowanie z drog prywatra, str. prawa w km 7+510,1,



- skrzyzowanie z ul. Krotk, str. prawa w km 7+812,3,
- skrzyzowanie z ul. Krotk, str. lewa w km 7+823,6,
- skrzyzowanie z ul. Kochanowskiego, str. prawa w km 74971
- skrzyzowanie z ul. Kochanowskiego, str. lewa w km 7+878,
- skrzyzowanie z ul. Moniuszki, str. prawa w km 8+044,7,
- skrzyzowanie z ul. Moniuszki, str. lewa w km 8+046,2.
W ramach niniejszego opracowania zaprojektowanehudowg wszystkich skrzyowan DP
z drogami podporkowanymi, obstugacymi ruch lokalny.
Dla poszczegolnych skrzgwan przewidziano:
e korekt promieni wytukowania krawdzi jezdni,
» dowigzanie wysokéciowe niwelety drogi podposizlkowanej do projektowanej kradzi
drogi powiatowe.
Po remoncie powsszych skrzyowah mozliwe beda wszystkie relacje skine (podtrzymanie stanu

istniejacego).

11.3 Ruch pieszych

W stanie istnigjcym na catym odcinku ruch pieszych odbywamsi istniejcym chodniku.

Projekt przewiduje przebudevwchodnika po lewej stronie drogi powiatowej od kw038 do
km 7+410, do km 7+917 do km 7+976, od km 7+982 ao4&991, od km 8+103 do km 8+103
oraz przy skrzyowaniu z ul. fabrycznod km 0+007 do km 0+031. Przebudoprawostronnego
chodnika od km 7+406 do km 7+506, od km 7+514 do/k®09, od km 7+818 do km 7+968 , od
km 7+977 do km 8+041, od km 8+051 do km 8+103onay gkrzy:owaniu z ul. fabryczn od
km 0+000 do km 0+031.

Przewidziano przebudaydwoéch przej¢ dla pieszych:

-w km 7+407,8,w miejscu przgia projektowanego chodnika na dgsirore,

-w km 7+989,3 w miejscu projektowanego parkingwkasciele.

Nawierzchnia na chodniku wykonanedzie z betonowej kostki brukowej.

W obrebie prze§¢ dla pieszych projektuje gsiobnizenie kravgznika do 2cm ponad kralz

jezdni.

12. OPIS OZNAKOWANIA

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotoweggirdé naleéy wykona zgodnie
z Rozporzdzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Westrenych i Administracji w sprawie
znakow i sygnatow drogowych, z dnia 31 lipca 200Bziennik Ustaw Nr 170, poz. 1393,
z uwzgkdnieniem zaicznikbw nr 1-4 do rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca

2003 roku, w sprawie szczegotowych warunkow tectimich dla znakéw i sygnatow drogowych



oraz uradzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania dnagach,
Dziennik Ustaw — zatznik do Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 206l8ur na podstawie
zakczonych rysunkéw planu sytuacyjnego.

Znaki pionowe zaprojektowano jako znaki z grépsdnich.

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej przebiega atosci w obszarze zabudowanym i
zlokalizowany jest w miejscovgoi Pionki.

Opracowanie rozpoczynagsiv km okoto 7+020 w rejonie skrzgwania z ul.Fabryczn a
konczy w km okoto 8+120 w rejonie czterowylotowego zkowania z drogami wojewddzkimi
nr 787 i nr 691.

Przed skrzyowaniami, na drodze gtdbwnej wprowadzono znaki imacyjne D-1 ,Droga
Z pierwszéstwem przejazdu”. Na wlotach podpadkowanych, na ktérych nie zostat spetniony
warunek widoczn&i na zatrzymanie przed skemywaniem, zaprojektowanoatlz wymieniono
istniejace znaki A-7 ,Usip pierwszéstwa” na znaki B-20 ,Stop”.

Oznakowanie dotyare skrzyowania oraz znaki z kategorii kierunku i miejscéwio
W rejonie skrzyowania z drog wojewddzlg pozostawiono jak w stanie istraeym.

Na przejciach dla pieszych wprowadzono jednostronne znaki6. DDodatkowo
zaprojektowano malowanie P-10 oraz linie P-14 oohstnajazdu.

W rejonie przejcia dla pieszych (na wysokd kosciota) wprowadzono oznakowanie
ostrzegawcze A-17 oraz ograniczeniediosci do 40km/h znakami B-33. Dodatkowo pod
znakami D-6 umieszczono tabliczki T-27.

Na parkingu w rejonie kKaiota zastosowano znaki informacyjne D-18 wrazhtitakami T-0,
T-29, T-3a i T-30b. Na miejscach przeznaczonych o$db niepetnosprawnych wykonano
malowanie w postaci znakéw P-24, natomiast w celilkpeslenia rozdziatu miejsc parkingowych
wprowadzono oznakowanie poziome ,stanowisko postejd>-18.

Na skrzyowaniu w km 7+372 zaprojektowano znaki E-4, naytbrnaley zastosowalitery
z grupy V, czyli o wysokgi liter duzych i cyfr 162 mm.

W celu wyznaczenia malowania poziomego segregagyjsprawdzono widocz8é poziomy

I pionowa. Oznakowanie poziome zostato zaprojektowane wécijako cienkowarstwowe.

13. ELEMENTY BEZPIECZE NSTWA RUCHU

Na macie w km okoto 7+335 zastosowano tabldo oznaczenia skrajni drogowej
U-9b.



14. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA

W ramach oznakowania pionowego przewidziamgcie tablic znakoéw drogowych pokrytych
folia odblaskow | generacji. W przypadku znakéw A-7, B-20 oraz Deéstosowano fali
odblaskow Il generaciji.

Ponizej przedstawiono zestawienie projektowanych znagi@mowych.

Lp. Symbol znaku llosé lub dtugosé Uwagi
znaku
1 A-17 1 folia | generaciji
2 A-7 2 folia Il generacji
3 B-20 9 folia Il generaciji
4 B-33 4 folia | generacji
5 D-1 8 folia | generaciji
6 D-18 2 folia | generaciji
7 D-18a 1 folia | generacji
8 D-2 2 folia | generaciji
9 D-34 1 folia | generaciji
10 D-6 4 folia Il generacji
11 E-4 2 1,38m x 0,38m
12 T-0 1 folia | generaciji
13 T-27 2 folia | generaciji
14 T-29 1 folia | generaciji
15 T-30b 1 folia | generaciji
16 T-3a 1 folia | generaciji
17 T-5 2 folia | generaciji

Projektowane stupku do znakéw drogowycR9szt

Oznakowanie poziome zaprojektowano w éeitgako cienkowarstwowe.

Ponizej przedstawiono zestawienie projektowanych znagomomych.

Lp. Symbol znaku Powierzchnia [nf] Wskazniki
1 P-le 18,00 0,12Amb
2 P-3a 57,60 0,20fmb
3 P-4 132,1 0,24/fmb
4 P-6 15,36 0,08r”4mb
5 P-7b 6,00 0,24/fmb
6 P-7c 2,76 0,06”imb
7 P-7d 94,32 0,12A/mb
8 P-10 36,00 0,50Amb s
9 P-12 43,55 0,50/mb
10 P-14 5,63 0,375/mb
11 P-21 5,62 0,38/’
12 P-24 1,52 0,76/

15. UZASADNIANIE ZMIANY ORGANIZACJI RUCHU



Konieczn@¢ wprowadzenia zmiany organizacji ruchu zména jest z planowanprzebudow i

rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi.

16. TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia statej organizaathtu— etapowo, zgodnie z realizaprzebudowy
drogi.



