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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA | SPRAWDZAJACEGO

Oswiadczam, ze projekt wykonawczy przebudowy drogi, Tom 2 Roboty drogowe - cze$¢ opisowo-
rysunkowa, ,,Przebudowy odcinka drogi wojewédzkiej nr 733 w m. Augustéw od skrzyzowania z
drogq krajowa nr 7 do skrzyzowania z drogq powiatowa nr 3564W (km 15+270 = km 17+518)”
zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest
kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.

Projektant:

Mariusz Siuda

Uprawniony Projektant i Kierownik Budowy
rob6t specjalnosci konstrukcyjno - inzynierskiej
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uprawnienia nr G-VIII-7342/42/94
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Sprawdzajacy:

Grzegorz Giermakowski
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1. Rodzaj, lokalizacja i zakres rob6t budowlanych
2. lstniejace zagospodarowanie drogi
3. Projektowane zagospodarowanie drogi
3.1. Charakterystyczne geometryczne i techniczne parametry drogi
3.2. Rozwigzania w planie sytuacyjnym
3.3. Rozwigzania w przekroju podtuznym
3.4. Rozwigzania w przekroju poprzecznym
4. Projektowane konstrukcje nawierzchni
4.1. Obcigzenie ruchem nawierzchni jezdni
4.2. Rozpoznanie nawierzchni jezdni
4.3. Dobdr konstrukcji nawierzchni jezdni
4.4. Dobdr pozostatych konstrukcji — chodnik, zjazdy, pobocza
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5. Odwodnienie
6. Uwagi koncowe

7. Wykonanie robdt budowlanych
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OPIS TECHNICZNY

1. Rodzaj, lokalizacja i zakres rob6t budowlanych

Roboty budowlane obejmujg przebudowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 733 od skrzyzowania z drogq

krajowg nr 7 do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3564W. Dtugos¢ przebudowywanego odcinka wynosi

okoto 2,248km.

Podstawg do opracowania niniejszych materiatow jest:

- Umowa na wykonanie prac projektowych spisana z Gming Kowala

- Petnomocnictwo uzyskane od MZDW w Warszawie bedacym Inwestorem przedsiewziecia

- Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. — Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999r (,Dz. U. nr 43. P0z.430 — z p6z. zm.)

- Zarzadzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014r w
sprawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

- Mapa do celdw projektowych sporzadzona przez uprawnionego geodete

- Inwentaryzacja wysokoSciowa pasa terenu przeznaczonego pod droge wykonana przez uprawnionego
geodete

- Badania geotechniczne rozpoznania istniejacej nawierzchni drogi i podioza gruntowego sporzadzone
przez ,PONTIFEX” Lublin

- Wizja lokalna w terenie

- Uzgodnienia i ustalenia rozwigzan projektowych z Inwestorem

Roboty budowlane zwigzane z przebudowg drogi zlokalizowane sg na terenie gminy Kowala w granicach
istniejacego pasa drogowego drdg, a przyjete rozwigzania planowanej drogi nie wymagajg koniecznosci
pozyskania terenu pod poszerzenie pasa drogowego.

Roboty budowlane prowadzone bedg na dziatkach 1/2, 66, 86, 87, 128, 145, 164, 191/1, 191/2, 195, 186/1
(jednostka ewidencyjna 142507_2 Kowala, obreb 0001 Augustéw, arkusz 1).

Zakres rob6t budowlanych zwigzanych z przebudowg drogi stanowi¢ bedzie:

- wzmocnienie jezdni istniejacej do obcigzen 115kN/o$ wraz z jej poszerzeniem

- poprawa geometrii skrzyzowan (regulacja wyokraglen krawedzi jezdni oraz przebiegu jezdni na wlotach)
- odnowa poboczy gruntowych i rowdw drogowych otwartych oraz krytych,

- odnowa oraz budowa przepustow pod korong drogi,

- regulacja geometrii istniejacych zjazddw oraz wzmocnienie ich nawierzchni,

- urzadzenie jednostronnego chodnika przy krawedzi jezdni (lokalnie za rowem drogowym),

- przebudowa oraz zabezpieczenie kolidujacej z inwestycjq infrastruktury technicznej,

- wprowadzenie nowej statej organizaciji ruchu.

Realizacja robét zwigzanych z przebudowa drogi przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz pieszego, warunkéw komunikacyjnych oraz zdecydowanie podniesie przydatno$¢ eksploatacyjng drogi.
Ponadto dzieki wprowadzeniu nowej organizacji ruchu, dobremu stanu nawierzchni, sprzyjajacemu
poruszaniu sie pojazdéw w sposéb ptynny z jednakowa optymalng predkoscig, emisja do $rodowiska
substancii i energii ze Zrédet komunikacyjnych ulegnie znaczacemu zmniejszeniu w stosunku do stanu przed
realizacja.

2. lIstniejgce zagospodarowanie drogi

Istniejgcy odcinek drogi wojewddzkiej o przekroju szlakowym jednojezdniowym stanowigcy obiekt budowlany,
charakteryzuje sie jezdnig szerokosci $rednio 5,0m z poboczami ziemnymi szerokosci 2,0-3,0m i
obustronnymi rowami, ktére wystepuja na wiekszosci odcinka drogi. Droga nie jest wyposazona w chodniki
oraz $ciezki rowerowe. Lokalnie wystepuje chodnik przy skrzyzowaniu z droga powiatowg w b. dobrym stanie
technicznym.

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi - powierzchniowe do systemu istniejacych rowow drogowych,
czesciowo zamulonych oraz przegrodzonych zjazdami i skrzyzowaniami. Lokalnie brak przeptywu wod ze
wzgledu na brak rowéw krytych pod zjazdami. Na odcinku drogi wystepuja, przepusty pod korong drogi w
réznym stanie technicznym.
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Wzdtuz i w poprzek drogi prowadzone sg trasy sieci infrastruktury technicznej zwigzanej i niezwigzanej z
droga tj. o$wietlenie na istniejacych stupach NN, linie elektroenergetyczne i teletechniczne oraz wodociag.

Dostepnos¢ (obstuga komunikacyjna) do drogi zapewniona jest poprzez skrzyzowania zwykte oraz poprzez
istniejace zjazdy indywidualne i publiczne.
Na przedmiotowym odcinku droga przecina dwa przejazdy kolejowo-drogowe.

Teren przylegly do drogi stanowi zabudowa siedliskowa oraz pola uprawne i faki, lokalnie na niekt6rych
nieruchomosciach prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza.

3. Projektowane zagospodarowanie drogi

Wprowadzane rozwigzania projektowe przyjeto na podstawie zasady spetniania wymagan i warunkdw
technicznych okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.
Z 29 stycznia 2016r poz. 124).

3.1 Charakterystyczne geometryczne i techniczne parametry przebudowywanej drogi:

- kategoria drogi wojewodzka

- klasa techniczna drogi Z,

- obcigzenie drogi 115 kN/o$.

- predkos¢ projektowa 50 km/h,

- droga dwupasowa, dwukierunkowa, jednojezdniowa

- szerokos¢ pasa ruchu 3,0m, jezdni 2x3,0=6,0m

- jednostronny Sciek przy krawedzi z bloczkdw betonowych szerokosci 0,20m

- szerokos¢ jezdni zjazddw publicznych 4,0-6,0m

- promien wyokraglenia krawedzi jezdni na zjazdach publicznych 5,0-7,0m

- szerokos¢ jezdni zjazdow indywidualnych 3,0-6,0m

- promien wyokraglenia krawedzi jezdni na zjazdach indywidualnych 3,0m lub skosy 1m:1m

- pobocza gruntowe ulepszone kruszywem szerokosci 1,25m (lokalnie 1,80m w obrebie barier
ochronnych),

- szerokos¢ poboczy/opasek na zjazdach 0,75m

- szerokos¢ chodnika przy krawedzi jezdni 2,00m

- szerokos¢ chodnika za rowem drogowym 1,50m

- szeroko$¢ odsadzek za chodnikiem 0,50 - 1,25m

- rowy drogowe trapezowe o gteboko$ci minimum 0,5m, szerokoSci dna 0,4m, pochyleniu skarpy 1:1,5
(lokalnie 1:1,0) i pochyleniu przeciwskarpy 1:1,5

- pochylenie poprzeczne jezdni drogi daszkowe 2%,

- pochylenie poprzeczne na tuku poziomym jednostronne 2,0% i 3,0% oraz 4,0%

- promienie tukéw poziomych drogi 15, 100, 210, 250, 630, 650m

- wyniesienie niwelety jezdni ponad istniejace rzedne od -0,00 do 31,0cm

- pochylenie podtuzne niwelety jezdni drogi od 0,2% do 4,4%

- promienie tukow pionowych niwelety drogi 500 i 800m

3.2 Rozwiazania w planie sytuacyjnym

Trasa przebudowywanej drogi o diugosci 2,248 km pokrywa sie z jej istniejacym przebiegiem. Projektowany
odcinek skfada sie z krzywych famanych wyokraglonych tam gdzie jest to konieczne tukami kotowymi o
promieniach od 15 do 650m. Zatamania osi drogi oraz punkty charakterystyczne okre$lono wspdtrzednymi
geodezyjnymi i pokazano na planie sytuacyjnym. Na tukach o promieniu 15m, 100m i 210m gdzie wymagane
jest pochylenie jednostronne zastosowano proste przejéciowe. Rampe przechytowa nalezy ksztattowaé przez
obrét wokét osi jezdni na dlugosciach prostej przejsciowej. Przy tuku poziomym 15m poszerzono zasadniczy
pas ruchu 0 2,20m i 2,90m natomiast przy tuku 100m o 0,40m.

Wioty drég podporzadkowanych projektuje sie bez kanalizacji ruchu. Na wlotach drég bocznych korekcie
podlegajg ich szerokosci oraz promienie wyokraglen krawedzi jezdni, gdzie zastosowano normatywne
warto$ci promieni tukéw kotowych.
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Planuje sie skorygowa¢ geometrie wlotu drogi wojewddzkiej przy skrzyzowaniu z DK7 poprzez lekkie odgiecie
osi drogi wojewodzkiej oraz dodatkowe malowanie poziome, poprawiajgc tym samym czytelno$¢
skrzyzowania oraz niwelujgc wzajemne przesuniecie przeciwlegtych wiotéw drogi wojewddzkiej nr 733.
Istniejacg nawierzchnie w obrebie wigczenia do drogi krajowej przewidziano do wzmochienia i odnowy.
Poprawe czytelno$ci skrzyzowania drogi wojewodzkiej z droga gminng 350613W planuje sie poprzez korekte
geometrii oraz uksztattowania wysokosciowego skrzyzowania w celu podkreslenia zasady pierwszenstwa
przejazdu na drodze wojewodzkie.

Geometria skrzyzowania wlotu drogi wojewddzkiej oraz drogi powiatowej 3564W pozostaje bez zmian.
Komunikacje piesza zapewnia sie poprzez projektowany chodnik szerokosci 2,0m zlokalizowany przy
krawedzi jezdni (miejscowo chodnik szerokosci 1,5m zlokalizowany za rowem drogowym). Odsadzke za
chodnikiem szerokosci podstawowej 0,50m lokalnie zwiekszono do 1,00m oraz 1,25m ze wzgledu na warunki
miejscowe oraz wysokoSciowe terenu. Potgczenia miedzy projektowanym chodnikiem, a istniejacymi
chodnikami i doj$ciami zapewnione beda poprzez urzadzenie przejs¢ dla pieszych.

Dostepnos¢ przylegtego terenu do projektowanej drogi zostanie zapewniona niezmiennie poprzez
skrzyzowania oraz zjazdy indywidualne i publiczne.

Opisane rozwigzania projektowe w planie sytuacyjnym pokazano w czesci rysunkowej niniejszego Tomu 2 na
rysunku nr 1-1/2 do 1-2/2 Plan sytuacyjny.

3.3 Rozwiazania w przekroju podiuznym

Niwelete przebudowywanej drogi dowigzano do sieci niwelacji panstwowej. Niwelete nawierzchni
zaprojektowano uwzgledniajac konieczno$¢ jej regulacji w celu uzyskania wymaganych pochylen w przekroju
poprzecznym jak i podtuznym, konieczno$¢ wzmocnienia konstrukcji nawierzchni oraz koniecznos¢
koordynacji z wysoko$ciami istniejgcego zagospodarowania. Projektowana niweleta (w osi jezdni)
podniesiona zostata w stosunku do istniejacej minimum o 0,0cm, a maksymalne podniesienie niwelety wynosi
31,0cm. Pochylenia podtuzne niwelety jezdni drogi ksztattujg sie w granicach od 0,2% do 4,4%, zatamania
tam gdzie jest to konieczne wyokraglone sg tukami pionowymi o promieniu 500 i 800m.

Na wlotach drég bocznych o nawierzchni utwardzonej niwelete jezdni podporzadkowanych nalezy
wyregulowac do projektowanych rzednych krawedzi nawierzchni drogi gtownej z zachowaniem normatywnych
pochylen podtuznych.

Nalezy dowigza¢ doj$cia oraz chodniki do istniejacych kapliczek z zachowaniem normatywnych pochylen.
Przebieg niwelety drogi pokazano w cze$ci rysunkowej niniejszego Tomu 2 na rysunku nr 3-1/1 Profil
poadtuzny.

3.4 Rozwiazania w przekroju poprzecznym

Droga w podstawowym przekroju poprzecznym charakteryzuje sie:

- jezdnig szeroko$ci 6,0m (2x3,0 m)

- poboczem jednostronnym ulepszonymi szeroko$ci 1,25m

- chodnikiem jednostronnym przy krawedzi jezdni szerokosci 2,00m

- rowami drogowymi o pochyleniu skarp 1:1,5, gtebokosci minimum 0,6m i szerokosci dna 0,4 m

Szczegblowe rozwigzania na catym odcinku drogi w przekroju poprzecznym, pochylenia i podstawowe
wymiary pokazano w czesci rysunkowej niniejszego Tomu 2 na rysunku nr 2-1/1 Przekroje charakterystyczne
konstrukcyjne.

4. Projektowane konstrukcje nawierzchni

Zgodnie z Warunkami Technicznymi, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U nr
43 poz.430 z 14.05.1999 z pdzniejszymi zmianami) okres eksploatacji przyjeto na 20 lat, a dopuszczalny
nacisk pojedynczej osi pojazdu 115 kN.

4.1 Obciazenie ruchem nawierzchni jezdni

Analize ruchu dla potrzeb okre$lenia obcigzenia nawierzchni opracowano na podstawie pomiaréw w 2015r
wykonywanych przez Transprojekt Warszawa w ramach pomiaru generalnego SDR. Przy okre$leniu
prognozowanego ruchu dla potrzeb niniejszego opracowania przyjeto, jako bazowy ruch w 2015r a
wspotczynniki wzrostu poszczegoinych rodzajow pojazdow cigzkich z Prognozy wskaznika wzrostu PKB
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Sredniego dla regionu radomskiego i wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego zgodnie z zaleceniami
GDDKIA.

Rzeczywisty ruch drogowy zgodnie z SDR2015 na projektowanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 733
charakteryzuje punkt pomiarowy nr 14205 Mtodocin — Wolandéw 15+270 — 23+130 o nastepujacej strukturze
rodzajowej pojazdow ciezkich w przekroju drogi:

- pojazdy ciezarowe bez przyczep - 22 p.rz/d
- pojazdy ciezarowe z przyczepami - 30 p.rz/d
- autobusy - Op.rzd

Przy obliczaniu ruchu projektowego wyrazonego sumaryczng liczbg réwnowaznych osi standardowych

100kN, przypadajaca na pas obliczeniowy w catym okresie projektowym wykorzystano metode z KTKNP —

2014, przyjmujac nastepujace dane projektowe:

- Droga wojewddzka

- Rok oddania drogi do eksploatacji - 2018

- Okres projektowy 20 lat

- Dopuszczalny nacisk osi pojedynczej 115kN

- Liczbe pasow ruchu w dwoch kierunkach 2

- Szeroko$¢ pasa ruchu 3,0m

- Maksymalne pochylenie podtuzne niwelety nie wieksze jak 6,0%

- Prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw ciezkich w przekroju drogi w obu kierunkach w okresie
projektowym 2018-2038

Prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw cigzkich w przekroju drogi w latach 2018 — 2038

Odcinek DW 733 w m. Augustow
moch iezarowe bez moch iezarowe z
Rok > Ocp(r)zd)yc;eep ?C(; °0e Saprg;c;gga%ﬁ (?JJ?P)e AUtngUSy_ "
SDRej) SDRc:+p(j) A

1 2 3 4
2018 23 33 0
2019 23 35 0
2020 23 36 0
2021 24 37 0
2022 24 38 0
2023 24 39 0
2024 24 41 0
2025 25 42 0
2026 25 43 0
2027 25 44 0
2028 25 46 0
2029 26 47 0
2030 26 48 0
2031 26 50 0
2032 26 51 0
2033 27 52 0
2034 27 54 0
2035 27 55 0
2036 27 57 0
2037 28 58 0
2038 28 59 0
RAZEM 535 965 0
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Obliczenie sumarycznego ruchu pojazdéw ciezkich w 20 letnim okresie projektowym:
Sumaryczny ruch pojazdéw ciezarowych bez przyczep Nc

N = 22938 SDRc(i) * 365 = 535 * 365 = 195 196 pojazddéw
Sumaryczny ruch pojazdéw ciezarowych z przyczepami NC+P

N = Y2038 SDRc(i) * 365 = 965 * 365 = 352 142 pojazddéw
Sumaryczny ruch autobusoéw A

Na= 222038 SDRc(i) * 365 = 0 * 365 = 0 pojazdow

Okreslenie liczby réwnowaznych osi standardowych

Nigo = fr*f2*f3*(Nc*rc + Nesp*rc +p + Na®ra)

gdzie:

f1 = 0,50 — wsp. obliczeniowego pasa ruchu

f,=1,10 — wsp. szerokosci pasa ruchu

f3 = 1,00 — wsp. pochylenia niwelety

rc = 0,45 — wsp. przeliczeniowy liczby poj. ciezkich kategorii C na liczbe osi standardowych
re+p = 1,70 — wsp. przeliczeniowy liczby poj. ciezkich kategorii C+P na liczbe osi standardowych
rc = 1,15 — wsp. przeliczeniowy liczby poj. ciezkich kategorii A na liczbe osi standardowych

N1oo = 0,50%1,10%1,00*[(195 1960,45+ 352 142*1,70+0%1,15)]= 363 827 osi 100kN na pas
obliczeniowy

Okreslenie kategorii ruchu

Sumaryczna liczba osi standardowych 100kN przypadajaca na pas obliczeniowy réwna 0,36min odpowiada
kategorii KR2.

4.2. Rozpoznanie nawierzchni jezdni

Rozpoznanie nawierzchni istniejacej przeprowadzono na podstawie oceny wizualnej, badan nawierzchni w
zakresie odkrywek oraz badan ugie¢ sprezystych.

Ocena wizualna

Ocene wizualng drogi nr 733 przeprowadzono w miesigcu wrzesniu 2017 roku. Ocenie wizualnej poddano
stan powierzchni (odksztatcenia, spekania, ubytki i wykruszenia).

Podczas wizji w terenie stwierdzono na catej dtugo$ci odcinka drogi spekania siatkowe i podtuzne
charakterystyczne dla spekan zmeczeniowych, a takze spekania poprzeczne. Rodzaj uszkodzen oraz ich
zakres pozwala stwierdzi¢, Zze nawierzchnia nie jest przystosowana do przeniesienia obecnego i
prognozowanego ruchu, a widoczne w miejscach napraw czastkowych kolejne uszkodzenia potwierdzajg
proces przyspieszonej destrukcji nawierzchni, a tym samym konieczno$¢ wzmocnienia w celu podniesienia jej
no$nosci. Liczne nierdwnosci poprzeczne i ubytki przy krawedzi jezdni obnizajg komfort i bezpieczenstwo
jazdy, co niekorzystnie oddziatywuje réwniez na $rodowisko. Wierzchnia warstwa jezdni nie tworzy
jednorodnej struktury, co wptywa na niejednakowe jej parametry charakteryzujace bezpieczng wymagang
przydatnos¢ eksploatacyjna.

Ocena wizualna nawierzchni pozwala na wyodrebnienie dwéch odcinkéw drogi gdzie wystepuje rézna
intensywno$¢ wystepowania opisanych powyzej uszkodzen. Odcinek 1 od km 15+275 do km 16+838
charakteryzujacy sie mniejszg ilo$cig uszkodzen niz odcinek 2 od km 16+865,50 do km 17+502,50.

Badania odkrywkowe nawierzchni jezdni

Do niniejszego projektu wykorzystano badania makroskopowe warstw konstrukcji nawierzchni i podtoza
gruntowego stanowigce ,Sprawozdanie z badan konstrukcji nawierzchni ” i ,Opinie geotechniczng”
opracowane przez ,PONTIFEX" Lublin wykonane we wrze$niu 2017r.
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Badania przeprowadzono pod katem rozpoznania rodzaju i gruboSci warstw istniejacej nawierzchni oraz
oceny i klasyfikacji podioza gruntowego zalegajacego pod nawierzchnig jezdni i w poboczach ziemnych gdzie
planowany jest chodnik i poszerzenie jezdni.

tacznie na projektowanym odcinku drogi wykonano 5 odwiertow jezdni, w Sladzie prawego kota, na
podstawie, ktdrych stwierdzono, iz nawierzchnia jezdni® sktada sie z warstw z mieszanek mineralno-
asfaltowych o facznej grubosci od 4,0 do 13,0cm, $rednio 8,2cm .

Pod warstwami asfaltowymi wystepuje warstwa bruku kamiennego o grubosci od 15,0 do 17,0cm, $rednio
15,6cm. W jednym z otwordw stwierdzono wystepowanie kruszywa tamanego na bruku o tgcznej grubosci
26,0cm.

taczna grubosé warstw nosnych nawierzchni warstwy jezdne i podbudowa wacha sie od 20,0 do 34,0cm,
Srednio 26,2cm.

Bezpos$rednio pod warstwami nosnymi do gtebokos$ci 2,0m wystepujg przede wszystkim piaski Srednie i piaski
zaglinione, a w ponizej nich gliny piaszczyste. Na podstawie rodzaju wystepujacych gruntow oraz warunkow
wodnych podtoze pod nawierzchnia zakwalifikowano do grupy no$nosci G1.

Dodatkowo wykonano poza jezdnig w koronie drogi 6 otworéw badawczych w miejscach planowanego
poszerzenia jezdni gdzie pod warstwa ziemi urodzajnej (gleby) i kruszywa zalegajq gliny piaszczyste i piaski
gliniaste o cechach gruntéw wysadzinowych, ktére zaliczono do grupy no$nosci G4.

Badania ugiec sprezystych nawierzchni jezdni

Badania przeprowadzono pod katem oceny nosnosci istniejacej nawierzchni stosujac kryterium ugiec

miarodajnych. Badania wykonane zostaty metodg pomiaru ugieciomierzem belkowym przez ,PONTIFEX’

Lublin wykonane we wrzesniu 2017r i obejmowaty:

— pomiar ugie¢ nawierzchni w $ladzie prawego kota, w obu kierunkach, z czestotliwoscig co 25,0m
naprzemiennie,

— obliczenie ugiecia Sredniego i miarodajnego,

—  obliczenie wspdiczynnika zmienno$ci wynikéw.

Pomiary ugie¢ przeprowadzono w podziale na dwa odcinki od km 15+300 do km 16+788 i od km 16+900 do
km 17+500. Taki podziat wynika z oceny stanu nawierzchni, a w szczegélno$ci intensywno$ci wystepowania
uszkodzen.

Pomierzone ugiecia na 1 odcinku wynosity od 0,2 do 1,04mm. Srednie ugiecie z pomierzonego odcinka 1
drogi wyniosto 0,61mm, przy odchyleniu standardowym 0,17mm i wspdtczynniku zmienno$ci 0,28.

Ugiecie miarodajne réwne Sredniemu ugieciu powiekszonemu o dwie warto$ci odchylenia standardowego
wyniosto 0,96mm. Obliczony wspdtczynnik zmiennosci o warto$ci z przedziatu 0,2+0,3 pozwala stwierdzi¢, ze
pomierzony odcinek 1 drogi charakteryzuje sie Srednig jednorodnoscia.

Ugiecie obliczeniowe na analizowanym odcinku 1 drogi (po uwzglednieniu wspdtczynnika temperaturowego,
sezonowosci i podbudowy) wynosi 1,09mm.

Dla prognozowanego catkowitego do przeniesienia przez nawierzchnie ruchu w 20 letnim okresie eksploatacii
oraz wyznaczonego ugiecia obliczeniowego, okreslona z nomogramu zamieszczonego w KWRNPP-2013
wymagana grubos¢ zastepcza wzmocnienia wynosi 20,0cm.

Pomierzone ugiecia na 2 odcinku wynosity od 0,48 do 1,08mm. Srednie ugiecie z pomierzonego odcinka 2
drogi wyniosto 0,77mm, przy odchyleniu standardowym 0,19mm i wspdtczynniku zmiennosci 0,25.

Ugiecie miarodajne réwne $redniemu ugieciu powiekszonemu o dwie warto$ci odchylenia standardowego
wyniosto 1,15mm. Obliczony wspétczynnik zmiennosci o wartosci z przedziatu 0,2+0,3 pozwala stwierdzic, ze
pomierzony odcinek 2 drogi charakteryzuje sie Srednig jednorodnoscia.

Ugiecie obliczeniowe na analizowanym odcinku 2 drogi (po uwzglednieniu wspdtczynnika temperaturowego,
sezonowo$ci i podbudowy) wynosi 1,32mm.

Dla prognozowanego catkowitego do przeniesienia przez nawierzchnie ruchu w 20 letnim okresie eksploatacii
oraz wyznaczonego ugiecia obliczeniowego, okreslona z nomogramu zamieszczonego w KWRNPP-2013
wymagana grubos¢ zastepcza wzmocnienia wynosi 26,0cm.
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4.3. Dobor konstrukcji nawierzchni jezdni

Po analizie danych dotyczacych nawierzchni istniejacej oraz zapewnieniu zachowania trwatoSci
zmeczeniowej konstrukcji przy prognozowanym ruchu, projektuje sie na drodze nr 733 wzmocnienie
nawierzchni metoda mieszang poprzez wykonanie naktadki asfaltowej o grubo$ci wynikajacej z koniecznego
wzmocnienia i regulacji w niezbednym zakresie jezdni w profilu poprzecznym i podtuznym po uprzednim
sfrezowaniu warstwy Scieralnej jezdni istniejace;.

Na jezdni odcinka 1 planuje sie wymiane czeSci istniejacej warstwy bitumicznej poprzez frezowanie
warstwowe warstwy Scieralnej o strukturze zamknietej na gr. 4,0cm oraz utoZzenie nowego pakietu warstw
asfaltowych o grubosci minimum 15,0cm (4,0cm warstwa Scieralna SMA, 8,0cm warstwa wigzaca z AC i
minimum 3,0cm warstwa wzmacniajgco— wyréwnawcza z AC). Dla tak przyjetej technologii wzmocnienia,
grubo$¢ zastepcza wynosi minimum: (4+8+3-4)x2=22,0cm i jest wieksza od wymaganej rownej 20,0cm
okre$lonej w pkt. 3 niniejszego opracowania.

Na jezdni odcinka 2 planuje sie wymiane czesci istniejacej warstwy bitumicznej poprzez frezowanie
warstwowe warstwy Scieralnej o strukturze zamknietej na gr. 4,0cm oraz utozenie nowego pakietu warstw
asfaltowych o grubosci minimum 18,0cm (4,0cm warstwa Scieralna SMA, 8,0cm warstwa wigzaca z AC i
minimum 6,0cm warstwa wzmacniajaco— wyréwnawcza z AC). Dla tak przyjetej technologii wzmocnienia,
grubos¢ zastepcza wynosi minimum: (4+8+6-4)x2=28,0cm i jest wigksza od wymaganej réwnej 26,0cm
okreslonej w pkt. 3 niniejszego opracowania.

Grubos¢ i rodzaj poszczegoinych warstw asfaltowych dobrano uwzgledniajac réwniez funkcje, jakie spetniac
beda w nowej konstrukcji przy zatozeniu, iz gérna cze$¢ nawierzchni (co najmniej 12,0cm) decyduje o
odpornoéci na deformacje trwate. W celu spetnienia zatozonych funkcji nawierzchni asfaltowej konieczne jest
zastosowanie do warstwy $cieralnej mieszanki SMA z asfaltem modyfikowanym PMB 45/80-55, a do wigzacej
i wyrbwnawczo-wzmacniajacej z betonu asfaltowego z asfaltem modyfikowanym PMB 25/55-60. Uziarnienie
warstwy Scieralnej z mieszanki SMA powinno wynosi¢ 0/11, warstwy wiazacej wzmacniajgco-wyréwnawczej z
AC 0/22.

Nowe warstwy konstrukcji nawierzchni, w miejscu wystepowania poszerzen, dobrano z Katalogu Konstrukcii
obowigzujacym w MZDW Warszawa. Gérne warstwy nawierzchni stanowi¢ bedzie pakiet warstw asfaltowych
tj. warstwa Scieralna i wigzaca o grubo$ciach i wtasciwosciach tak jak na wzmacnianej jezdni zasadniczej,
podbudowa z betonu asfaltowego AC 22P z asfaltem 35/50 oraz z mieszanki niezwigzanej o uziarnieniu
0/31,5. Dolne warstwy nawierzchni stanowi¢ bedzie warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa.

Dodatkowo na potaczeniu nowej konstrukciji poszerzen z nawierzchnig istniejaca przewiduje sie zastosowanie
geosiatki charakteryzujacej sie matym wydtuzeniem przy zerwaniu i bardzo duzg wytrzymato$ciq na
rozcigganie. Geosiatke 0 szeroko$ci dostosowanej do szerokosci poszerzenia nalezy wbudowaé w
nawierzchnie pod warstwg wigzaca.

Ustalono nastepujaca konstrukcje drogi wojewodzkiej:
Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istnigjgcej od km 15+275 do km 16+838 (odcinek 1)

- warstwa Scieralna gr. 4,0cm
mieszanka SMA 11 PMB 45/80-55

- warstwa wigzaca gr. 8,0cm
beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60

- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca gr. minimum 3,0cm
beton asfaltowy AC 16 W PMB 25/55-60

- frezowanie warstwowe gr. 4,0cm

istniejaca warstwa gorna nawierzchni asfaltowe;
- pozostata konstrukcja nawierzchni jezdni istniejace;
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Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istnigjgcej od km 16+865,50 do km 17+502,50 (odcinek 2)

- warstwa Scieralna gr. 4,0cm
mieszanka SMA 11 PMB 45/80-55

- warstwa wigzaca gr. 8,0cm
beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60

- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajaca gr. minimum 6,0cm
beton asfaltowy AC 16 W PMB 25/55-60

- frezowanie warstwowe gr. 4,0cm

istniejaca warstwa gérna nawierzchni asfaltowe;
- pozostata konstrukcja nawierzchni jezdni istniejacej

Konstrukcja nowa, poszerzen (na odcinku 1 i odcinku 2)

- warstwa $cieralna gr. 4,0cm
mieszanka SMA 11 PMB 45/80-55

- warstwa wigzaca gr. 8,0cm
beton asfaltowy AC 22 W PMB 25/55-60

- podbudowa zasadnicza gr. 11,0cm
beton asfaltowy AC 22 P 35/50

- podbudowa zasadnicza gr. 20,0cm
mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3

- grunt stabilizowany cementem Rm=2,5MPa gr. 25,0cm

- lIstniejace podioze gruntowe o grupie nosnosci G4

Konstrukcje nawierzchni wlotéw drég poprzecznych publicznych oraz wewnetrznych w Zarzadzie Gminy
nalezy wykona¢ jak na drodze wojewodzkiej.

W celu dowigzania projektowanej drogi do istniejagcego zagospodarowania terenu, planuje sie catkowity
wymiane konstrukcji drogi na dowigzaniach do istniejacych drég i przejazdéw tj. od km 16+505,50 do km
16+543,40, od km 16+546,60 do km 16+566,60, od km 16+812,50 do km 16+838,00 oraz od km 16+865,50
do km 16+888,50.

Wymagana minimalna grubo$¢ nowej konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza ze wzgledu na
wysadziny dla gruntu G4 i kategorii ruchu KR4 wg KTKNPIP — 2014 wynosi 0,75*1,0=0,75m. Catkowita
grubos¢ wszystkich zaprojektowanych warstw nowej nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza wynosi
0,43+0,35=0,78m i jest wieksza od grubosci wymaganej 0,75m co potwierdza ze zaprojektowana
nawierzchnia poszerzenia spetnia warunek odpornosci na wysadziny.

Rodzaj poszczegoinych konstrukcji oraz miejsce ich wystepowania w przekroju drogi pokazano w czesci
rysunkowej niniejszego Tomu 2 na rysunku nr 1-1/2 do 1-2/2 Plan sytuacyjny, nr 2-1/1 Przekroje
charakterystyczne konstrukcyjne.

4.4, Dobédr pozostatych konstrukcji — chodnik, zjazdy, pobocza

Konstrukcja nawierzchni na zjezdzie indywidualnym

- warstwa Scieralna gr. 8,0cm
kostka brukowa betonowa

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3,0cm

- podbudowa zasadnicza gr. 20,0cm
mieszanka niezwigzana z kruszywa Coors

- warstwa ulepszonego podioza gr. 15,0cm

mieszanka niezwigzana
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Konstrukcja nawierzchni na zjezdzie publicznym

- warstwa Scieralna gr. 8,0cm
kostka brukowa betonowa

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3,0cm

- podbudowa zasadnicza gr. 20,0cm
mieszanka niezwigzana z kruszywa Coors

- warstwa ulepszonego podioza gr. 15,0cm

mieszanka niezwigzana

Konstrukcja nawigrzchni chodnikéw oraz dojsé

- warstwa $cieralna gr. 6,0cm
kostka brukowa betonowa

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3,0cm

- podbudowa zasadnicza gr. 15,0cm
mieszanka niezwigzana z kruszywa Cgo3

- warstwa ulepszonego podtoza gr. 10,0cm

mieszanka niezwigzana o0 CBR=20%

Konstrukcja poboczy

- Warstwa ulepszenia poboczy gr. 12,0cm
mieszanka niezwigzana z kruszywa Ceos

Rodzaj poszczegoinych konstrukcji oraz miejsce ich wystepowania w przekroju drogi pokazano w czesci
rysunkowej niniejszego Tomu 2 na rysunku nr 2-1/1 Przekroje charakterystyczne konstrukcyjne.

45. Pozostate konstrukcje elementow drogi — krawezniki, obrzeza, scieki

Krawezniki betonowe 30x20cm na tawie betonowej z oporem Ciz16. Obrzeza betonowe chodnikéw oraz dojsé
o wymiarach 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowe;.

Scieki z elementéw betonowych (bloczkéw) prefabrykowanych 20x14cm na podsypce cementowo-piaskowej
przy krawedzi jezdni i chodnika (strona lewa), od km 15+300 do km 15+463,50, od km 15+479,50 do km
16+160, od km 16+177,5 do km 16+533, od km 16+559 do km 16+636, od km 16+654 do km 16+825,50, od
km 16+889 do km 17+502.

Przy przejéciach dla pieszych oraz zblizeniach do przejazddw kolejowo-drogowych, kraweznik nalezy obnizy¢
do 2cm od poziomu krawedzi jezdni, natomiast w bezposrednim obrebie przejazdéw kolejowo-drogowych
kraweznika nie nalezy wynosi¢ ponad krawedz jezdni.

Rodzaj poszczegoinych konstrukcji oraz miejsce ich wystepowania w przekroju drogi pokazano w czesci
rysunkowej niniejszego Tomu 2 na rysunku nr 1-1/2 do 1-2/2 Plan sytuacyjny ,nr 2-1/1 Przekroje
charakterystyczne konstrukcyjne, nr 3-1/1 Profil podfuzny oraz nr 5-1/1 Szczegot zjazdow.

5. Odwodnienie

Odwodnienie pasa przebudowywanego odcinka drogi odbywaé sie bedzie bez zmian, powierzchniowo w
istniejacy system przydroznych rowow otwartych, ktorych odbiornikami sg niezmiennie istniejace poprzeczne
rowy odwadniajace wymagajace odmulenia w celu zachowania ich funkcji.

Odnowa istniejacego systemu odwodnienia polega na odmuleniu i remoncie istniejacego uktadu rowéw oraz
rowéw krytych pod drogami i zjazdami, w celu zachowania ich funkcji. Rowy ksztattuje sie jako trapezowe o
pochyleniu zasadniczym skarp 1:1,5 , szeroko$ci dna 40,0cm i gtebokosci nie mniej jak 50,0cm.
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Ciagtos¢ przeptywu wod w ciggu drogi wojewodzkiej, pod zjazdami oraz drogami poprzecznymi zapewniona
bedzie poprzez zastosowanie rowow krytych z rur PEHD spiralnie karbowanych posadowionych na
fundamencie z mieszanki kruszywa naturalnego 0/31,5 gr. 15,0cm i podsypce piaskowej gr. 5,0cm.

Na wlotach i wylotach rowow krytych projekiuje sie umocnienie brukiem kamiennym 16-20 na podsypce
cementowo-piaskowej. Lokalnie na rowach krytych projektuje sie studnie rewizyjne z rur PEHD @1000mm.
Planuje sie wykorzystanie bedacego w dobrym stanie technicznym przepustu typu ramowego 1000x1000m ze
$ciankami betonowymi, zlokalizowanego w km 15+839 pod korong drogi wojewddzkiej. Ze wzgledu na
przeprowadzanie istniejacego cieku czescig rowu drogowego oraz dalej przez przepust skrzynkowy, nalezy
uksztattowac jego wlot oraz wylot, w sposéb umozliwiajacy ptynng zmiane kierunku sptywu wody.

Ponadto planuje sie wbudowanie przepustéw z rur PEHD @600 pod korong drogi w km 16+748 oraz
16+931,50 na fundamencie z mieszanki kruszywa naturalnego 0/31,5 gr. 30,0cm i podsypce piaskowej gr.
10,0cm umocnionych na wlocie i wylocie betonowymi Sciankami kotnierzowymi oraz brukiem 16-20 na
podsypce cementowo-piaskowej. Istniejacy przepust z rur betonowych @600 w km okoto 16+788 nalezy
wydtuzy¢, dowigzujac go do projektowanej skarpy nasypu.

Skarpy i dno rowu planuje sie umocni¢ humusowaniem wraz z obsianiem trawa, a na czesci diugosci rowy,
szczegblnie w obrebach projektowanych przepustow pod korona drogi wojewddzkiej, umocnione bedg
brukiem 16-20 na podsypce cementowo-piaskowej.

Wody sptywajace do Sciekdw przy krawedzi jezdni oraz kraweznika odprowadzone bedg poprzez studzienki
wpustowe DN500mm oraz przykanaliki DN150mm do rowéw drogowych za chodnikiem.

Szczegoly rozwigzan elementéw odwodnienia oraz ich lokalizacje pokazano w cze$ci rysunkowej niniejszego
Tomu 2 na rysunku nr 1-1/2 do 1-2/2 Plan sytuacyjny, nr 2-1/1 Przekroje charakterystyczne konstrukcyjne, nr
3-1/1 Profil podfuzny, nr 4-1/1 Szczegot przepustow pod korona drogi, nr 5-1/1 Szczeg6t zjazdow oraz nr 6-
111 Szczegdty elementoéw odwodnienia.

6. Uwagi koncowe

W obrebie planowanej drogi wojewddzkiej wystepuje infrastruktura zwigzana i niezwigzana z przedmiotowg
droga tj. o$wietlenie na istniejacych stupach NN, linie elektroenergetyczne i teletechniczne oraz wodociag.

W ramach przebudowy drogi planowana jest przebudowa istniejacej sieci elektroenergetycznej
polegajagca na adaptacji i dostosowaniu do zmienionej geometrii drogi. Przebudowa obejmowaé bedzie
lokalne niewielkie zmiany lokalizacji linii kablowej, zmiany lokalizacji i wymiany stupdw oraz
zabezpieczenie linii kablowych rurami ochronnymi dwudzielnymi.

Ponadto lokalnie nalezy zabezpieczy¢ infrastrukture telekomunikacyjng rurami ochronnymi typu AROT P120S
oraz dopasowaC rzedne wlazéw oraz studzienek uzbrojenia sieci terenu do poziomu projektowanego
zagospodarowania. Sie¢ wodociggowg pod rowami planuje sie ociepli¢ otuling z tupkdw styropianowych.
Nalezy sprawdzi¢ oraz zapewni¢ normatywne zwisy kabli napowietrznych nad droga.

Planowane roboty nalezy wykonywa¢ pod nadzorem osob do tego uprawnionych. Wszystkie zastosowane
urzadzenia i materiaty powinny posiada¢ odpowiednie atesty i aprobaty techniczne.

Przy skrzyzowaniach i zblizeniach do istniejagcego uzbrojenia terenu prace ziemne wykona¢ recznie, bez
uzycia sprzetu zmechanizowanego i pod fachowym nadzorem technicznym zapewnionym przez wykonawce
robét, a w strefie oddziatywania linii WN prace nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjg bezpiecznej pracy przy
czynnej linii wysokiego napiecia.

Prace ziemne wykona¢ pod nadzorem przedstawicieli instytucji zarzadzajacych sieciami uzbrojenia terenu,
krzyzujacymi sie i zblizonymi do projektowanego obiektu.

Nalezy zachowaC skrajnie drogi zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

7._Wykonanie rob6t budowlanych

Roboty nalezy wykona¢ wedtug opracowanych w ramach niniejszej dokumentacji SSTWIOR, w ktérych
zawarto szczegdtowy opis technologii i wykonania poszczegéinych asortymentdéw robédt, a takze zbiory
wymagan okre$lajace standard i jakos¢ ich wykonania, wkasciwosci zastosowanych wyrobow i materiatow
oraz oceny prawidtowos$ci wykonania tychze robot.

Opracowat: Mariusz Siuda
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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 733 w m. Augustéw (od km 15+270 do km 17+518)

PROJEKT WYKONAWCZY PRZEBUDOWY DROGI - Tom 2 Roboty drogowe. Cze$¢ opisowo-rysunkowa

. CZESC RYSUNKOWA

» PLAN ORIENTACYJNY

« PLAN SYTUACYJINY rys. nr 1-1/2, 1-2/2,
« PRZEKROJE CHARAKTERYSTYCZNE KONSTRUKCYJNE rys. nr 2-1/1,
« PROFIL PODLUZNY rys. nr 3-1/1
« SZCZEGOLY PRZEPUSTOW POD KORONA DROGI rys. nr4-1/1,
« SZCZEGOLY ZJAZDOW rys. nr 5-1/1,
* SZCZEGOLY ELEMENTOW ODWODNIENIA rys. nr6-1/1,
« PRZEKROJE POPRZECZNE DO OBLICZANIA ROBOT ZIEMNYCH rys. nr 7-1/2, 7-1/2.
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