
D.07.01.01 OZNAKOWANIE  POZIOME   
  

  

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot SST 

SST D-M.00.00.00 - Wymagania ogólne odnosi się do wymagań wspólnych dla poszczególnych wymagań 

technicznych dotyczących wykonania i odbioru robót. 

 

1.2. Zakres stosowania SST  

 Niniejsza specyfikacja techniczna (SST) stanowi podstawę opracowania dokumentów przetargowych 

i kontraktowych oraz przy zlecaniu i realizacji robót. 

  

  

1.3. Zakres robót objętych  SST  

 Ustalenia zawarte w niniejszej SST dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem oznakowania 

poziomego zgodnie z Dokumentacją Techniczną. 

  

1. oznakowanie docelowe koloru białego, grubowarstwowego    

- linie podłużne, powierzchnie wyłączone – oznakowane masą chemoutwardzalną, strukturalną, układaną we 

wzór złożony z kropli,  

- strzałki, linie poprzeczne, przejścia dla pieszych – oznakowane masą chemoutwardzalną, gładką  

  

2. oznakowanie tymczasowe koloru żółtego, cienkowarstwowe  

  

   

1.4. Określenia podstawowe  

  

1.4.1. Oznakowanie poziome - znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchni  w postaci linii 

ciągłych lub przerywanych, pojedynczych lub podwójnych, strzałek, napisów, symboli oraz innych linii 

związanych z oznaczeniem określonych miejsc na tej nawierzchni.  

  

1.4.2. Pozostałe określenia podane w niniejszej SST są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi 

normami i z definicjami podanymi w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.4.  

  

  

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  

 Ogólne wymagania dotyczące robót podano  w  SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.5.  

  

  

2. MATERIAŁY   

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów  

 Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”  pkt. 2.  

   

2.2. Materiały do wykonania oznakowania poziomego  

2.2.1. Materiały do oznakowań grubowarstwowych  

 Materiałami do wykonywania oznakowania grubowarstwowego powinny być materiały umożliwiające 

nakładanie ich warstwą grubości od 0,9 mm do 5 mm takie, jak masy chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz 

masy termoplastyczne.  

 Masy chemoutwardzalne powinny być substancjami jedno-, dwu- lub trójskładnikowymi, mieszanymi ze sobą w 

proporcjach ustalonych przez producenta i nakładanymi na nawierzchnię z użyciem odpowiedniego sprzętu. Masy 

te powinny tworzyć powłokę, której spójność zapewnia jedynie reakcja chemiczna.  



 Masy termoplastyczne powinny być substancjami nie zawierającymi rozpuszczalników, dostarczanymi w postaci 

bloków, granulek lub proszku. Przy stosowaniu powinny dać się podgrzewać do stopienia i aplikować ręcznie lub 

maszynowo. Masy te powinny tworzyć spójną warstwę przez ochłodzenie.  

 Właściwości fizyczne materiałów do oznakowania grubowarstwowego i wykonanych z nich elementów 

prefabrykowanych określają aprobaty techniczne.  

  

2.2.4. Kulki szklane  

 Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na materiały 

do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu wiązki 

światła wysyłanej przez reflektory pojazdu.  

 Kulki szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania powyżej 1,50, wykazywać odporność 

na wodę, kwas solny, chlorek wapniowy i siarczek sodowy oraz zawierać nie więcej niż 20% kulek z defektami w 

przypadku kulek o maksymalnej średnicy poniżej 1 mm oraz 30 % w przypadku kulek o maksymalnej średnicy 

równej i większej niż 1 mm. Krzywa uziarnienia powinna mieścić się w krzywych granicznych podanych w 

wymaganiach aprobaty technicznej wyrobu lub w certyfikacie CE.  

 Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co najmniej 80%.   

   Wymagania i metody badań kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000[3, 3a].  

   Właściwości kulek szklanych określają odpowiednie aprobaty techniczne, lub certyfikaty „CE”.  

 2.2.5. Materiał uszorstniający oznakowanie  

 Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub sztucznego twardego kruszywa 

(np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej szorstkości (właściwości 

antypoślizgowych). Materiał uszorstniający nie może zawierać więcej niż 1% cząstek mniejszych niż 90 m. 

Potrzeba stosowania materiału uszorstniającego powinna być określona w SST. Konieczność jego użycia zachodzi 

w przypadku potrzeby uzyskania wskaźnika szorstkości oznakowania  SRT  50.  

 Materiał uszorstniający (kruszywo przeciwpoślizgowe) oraz mieszanina kulek szklanych z materiałem 

uszorstniającym powinny odpowiadać wymaganiom określonym w aprobacie technicznej.   

 

2.2.6. Wymagania wobec materiałów ze względu na ochronę warunków pracy i środowiska  

 Materiały stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawierać substancji zagrażających zdrowiu ludzi i 

powodujących skażenie środowiska.  

  

  

2.3. Warunki składowania i przechowywania materiałów   

Materiały do oznakowania cienko- i grubowarstwowego nawierzchni powinny zachować stałość swoich 

właściwości chemicznych i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesięcy składowania w 

warunkach określonych przez producenta.  

 Materiały do poziomego oznakowania dróg należy przechowywać w magazynach odpowiadających 

zaleceniom producenta, zwłaszcza zabezpieczających je od napromieniowania słonecznego, opadów i w 

temperaturze, dla:  

a) farb wodorozcieńczalnych od 5oC do 40oC,  

b) farb rozpuszczalnikowych od -5oC do 25oC,  

c) pozostałych materiałów - poniżej 40oC.  



  

3. SPRZĘT  

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu  podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.  

  

3.2. Sprzęt do wykonania oznakowania poziomego  

Znakowanie podłużne musi być wykonywane wyłącznie sprzętem mechanicznym.  

Znakowanie poprzeczne może być wykonywane przy użyciu szablonów.  

Sprzęt musi być zintegrowany z systemem zmechanizowanego posypywania mikrokulkami szklanymi. 

Zestaw sprzętu powinien posiadać możliwość regulacji wydajności nanoszonych materiałów                 oraz 

gwarantować równomierność ich podawania.   

Do wykonania znakowania poziomego należy stosować następujący sprzęt, zaakceptowany przez Inżyniera:  

- szczotki mechaniczne i ręczne do czyszczenia nawierzchni,  

- sprężarki,  

- malowarki automatyczne,  

- pistolet ręczny, wałek lub szczotka do malowania,  

- aplikatory termoplastu układarki,  

- kotły do rozgrzewania masy termoplastycznej,  

- sprzęt do badań określonych w SST.  

  

  

4. TRANSPORT  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu  

  

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 4.  

 

4.2. Transport materiałów do oznakowania  

Materiały do oznakowania poziomego dróg należy przewozić w pojemnikach zapewniających 

szczelność, bezpieczeństwo i zachowanie wymaganych właściwości materiałów.                       

Pojemniki powinny być oznakowane zgodnie z normą PN-85/O-79252.  

Materiały do oznakowania poziomego należy przewozić krytymi środkami transportowymi, chroniąc opakowania 

przed uszkodzeniem mechanicznym zgodnie z PN-89/C-81400.  

    

5. WYKONANIE ROBÓT  

5.1.  Ogólne zasady wykonania robót  

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 5.  

  

5.2. Zasady wykonania robót  

5.2.1.  Przygotowanie podłoża  

 Przed wykonaniem znakowania poziomego należy oczyścić powierzchnię nawierzchni malowanej z pyłu, kurzu, 

piasku, smarów, olejów i innych zanieczyszczeń, przy użyciu sprzętu wymienionego w SST i zaakceptowanego 

przez Inżyniera. Powierzchnia nawierzchni przygotowana do wykonania oznakowania poziomego musi być czysta  

i sucha.  

  

5.2.2. Warunki atmosferyczne  

 Wykonawca może rozpocząć roboty po stwierdzeniu, że warunki atmosferyczne w czasie  

wykonywania robót będą zgodne z warunkami określonymi dla odpowiedniego rodzaju farby użytej              

do malowania. Temperatura powierzchni malowane i powietrza powinna wynosić co najmniej 5oC,  a 

wilgotność względna powietrza powinna być mniejsza od 85%.  

  

5.2.3. Przedznakowanie  



 Przed przystąpieniem do wykonania oznakowania poziomego należy wykonać przedznakowanie. Znaki te w 

postaci cienkich linii lub kropek należy wykonywać nietrwałą farbą, np. farbę silnie rozrzedzoną rozpuszczalnikiem.  

  

  

5.2.4. Wykonanie oznakowania  

  

5.2.4.2.  Oznakowanie grubowarstwowe  

Wykonanie oznakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w przypadku ich braku 

lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami.  

 Materiał znakujący należy nakładać równomierną warstwą o grubości (lub w ilości) ustalonej w SST, 

zachowując wymiary i ostrość krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się kontrolować przy pomocy 

grzebienia pomiarowego na płytce metalowej, podkładanej na drodze malowarki. Ilość materiału zużyta w 

czasie prac, określona przez średnie zużycie na metr kwadratowy, nie może się różnić od ilości ustalonej, 

więcej niż o 20%.  

  W przypadku mas chemoutwardzalnych i termoplastycznych wszystkie większe prace (linie 

krawędziowe, segregacyjne na długich odcinkach dróg) powinny być wykonywane przy użyciu urządzeń 

samojezdnych z automatycznym podziałem linii i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. materiałem 

uszorstniającym. W przypadku mniejszych prac, wielkość, wydajność i jakość sprzętu należy dostosować do 

ich zakresu i rozmiaru. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu i sposobu wykonania znakowania podejmuje 

Inżynier na wniosek Wykonawcy. W przypadku znakowania nawierzchni betonowej należy przed aplikacją 

usunąć warstwę powierzchniową betonu metodą frezowania, śrutowania lub waterblasting, aby zlikwidować 

pozostałości mleczka cementowego i uszorstnić powierzchnię. Po usunięciu warstwy powierzchniowej 

betonu, należy powierzchnię znakowaną umyć wodą pod ciśnieniem oraz zagruntować środkiem wskazanym 

przez producenta masy (podkład, grunt, primer) w ilości przez niego podanej.  

  

  

5.2.4.3.  Wykonanie oznakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi  

Wykonanie oznakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w przypadku ich braku 

lub niepełnych danych - zgodne z poniższymi wskazaniami.  

 Przy wykonywaniu oznakowania punktowymi elementami odblaskowymi należy zwracać szczególną uwagę na 

staranne mocowanie elementów do podłoża, od czego zależy trwałość wykonanego oznakowania.  

 Nie wolno zmieniać ustalonego przez producenta rodzaju kleju z uwagi na możliwość uzyskania różnej jego 

przyczepności do nawierzchni i do materiałów, z których wykonano punktowe elementy odblaskowe.  

 W przypadku znakowania nawierzchni betonowych należy zastosować podkład (primer) poprawiający 

przyczepność przyklejanych punktowych elementów odblaskowych do nawierzchni.  

  

5.3. Usuwanie oznakowania poziomego  

 W przypadku konieczności usunięcia istniejącego oznakowania poziomego, czynność tę należy wykonać jak 

najmniej uszkadzając nawierzchnię.  

  Zaleca się wykonywać usuwanie oznakowania:  

•  cienkowarstwowego, metodą: frezowania mechanicznego lub wodą pod wysokim ciśnieniem  

(waterblasting), piaskowania, śrutowania, trawienia, wypalania lub zamalowania,  

• grubowarstwowego, metodą piaskowania, kulkowania, frezowania,  

• punktowego, prostymi narzędziami mechanicznymi.  

 



 Środki zastosowane do usunięcia oznakowania nie mogą wpływać ujemnie na przyczepność nowego 

oznakowania do podłoża, na jego szorstkość, trwałość oraz na właściwości podłoża.  

 Usuwanie oznakowania na czas robót drogowych może być wykonane przez zamalowanie nietrwałą farbą 

barwy czarnej.  

 Materiały pozostałe po usunięciu oznakowania należy usunąć z drogi tak, aby nie zanieczyszczały środowiska, 

w miejsce zaakceptowane przez Inżyniera.  

  

  

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót  

  Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST DM.00.00.00 „Wymagania ogólne”.  

  

6.2. Kontrola jakości materiałów  

 Kontrola jakości materiałów powinna dotyczyć ich cech wymienionych w p. 2, jednorazowo dla każdej dostawy.  

  

 

6.3. Badanie przygotowania podłoża i przedznakowania  

Powierzchnia jezdni przed wykonaniem znakowania poziomego musi być czysta i sucha. Przedznakowanie 

powinno być wykonane zgodnie z wymaganiami p.5.2.3.  

  

  

6.4. Badanie wykonania oznakowania poziomego  

  

6.4.1. Wymagania wobec oznakowania poziomego  

 Wymagania techniczne dla oznakowania poziomego określone zostały w tabelach 1 i 2.  

  

  

Tabela 1.  Minimalne wymagania dla stałego oznakowania poziomego dróg 

Właściwości  

 Wymagania   

Autostrady  
Drogi 

ekspresowe  
Drogi pozostałe  

Współczynnik luminancji  (widoczność w dzień)  0,32  0,32  0,30  

Powierzchniowy współczynnik odblasku [mcd/m2 Ix]  

(widzialność w nocy)  

200  150  100*)  

Wskaźnik szorstkości [SRT]  50  50  45  

Twałość (wg skali LC PC)  6  6  6  

  

*) wymagana wartość nie dotyczy oświetlonych dróg miejskich  

  

Tabela 2.  Współrzędne chromatyczności x, y dla stałego oznakowania poziomego dróg  

  

   Współrzędne punktów narożnych  

 1  2  3  4  

x  0,355  0,305  0,285  0,335 y  0,355 

 0,305  0,325  0,375  

  

  

6.4.1.1. Trwałość oznakowania  

  

Trwałość oznakowania cienkowarstwowego oceniana jako stopień zużycia w 10-stopniowej skali LCPC 

określonej w POD-97 [9] lub POD-2006 (po wydaniu) [10] powinna wynosić po 12-miesięcznym okresie 

eksploatacji oznakowania: co najmniej 6.  



Taka metoda oceny znajduje szczególnie zastosowanie do oceny przydatności materiałów do poziomego 

oznakowania dróg.  

 W stosunku do materiałów grubowarstwowych i taśm ocena ta jest stosowana dopiero po 2, 3, 4, 5 i 6 latach, 

gdy w oznakowaniu pojawiają się przetarcia do nawierzchni. Do oceny materiałów strukturalnych, o nieciągłym 

pokryciu nawierzchni metody tej nie stosuje się.  

 W celach kontrolnych trwałość jest oceniana pośrednio przez sprawdzenie spełniania wymagań widoczności w 

dzień, w nocy i szorstkości.  

   

6.4.1.2. Czas schnięcia oznakowania (wzgl. czas przejezdności oznakowania)  

  

Za czas schnięcia oznakowania przyjmuje się czas upływający między wykonaniem oznakowania a jego 

oddaniem do ruchu.  

Czas schnięcia oznakowania nie powinien przekraczać czasu gwarantowanego przez producenta,  z tym że nie 

może przekraczać 2 godzin.  

   

6.4.1.3. Grubość oznakowania  

  Grubość oznakowania, tj. podwyższenie ponad górną powierzchnię nawierzchni, powinna wynosić dla:  

a) oznakowania cienkowarstwowego (grubość na mokro bez kulek szklanych), co najwyżej 0,89 mm,  

b) oznakowania grubowarstwowego, co najmniej 0,90 mm i co najwyżej 5 mm,  

c) punktowych elementów odblaskowych umieszczanych na części jezdnej drogi, co najwyżej 15 mm, a w 

uzasadnionych przypadkach ustalonych w dokumentacji projektowej, co najwyżej 25 mm.  

   Wymagania te nie obowiązują, jeśli nawierzchnia pod znakowaniem jest wyfrezowana.  

Kontrola grubości oznakowania jest istotna w przypadku, gdy Wykonawca nie udziela gwarancji lub 

gdy nie są wykonywane pomiary kontrolne za pomocą aparatury lub poprzez ocenę wizualną.  

  

  

6.4.2.  Badania wykonania znakowania poziomego z materiału cienkowarstwowego lub grubowarstwowego  

Wykonawca wykonując znakowanie poziome z materiału cienko- lub grubowarstwowego przeprowadza przed 

rozpoczęciem każdej pracy oraz w czasie jej wykonywania, co najmniej raz dziennie, lub zgodnie z ustaleniem SST, 

następujące badania: a) przed rozpoczęciem pracy:  

– sprawdzenie oznakowania opakowań,  

– wizualną ocenę stanu  materiału, w zakresie jego jednorodności i widocznych wad,  

– pomiar wilgotności względnej powietrza,  

– pomiar temperatury powietrza i nawierzchni,  

– badanie lepkości farby, wg POD-97 [9] lub POD-2006 (po wydaniu) [10],  

b) w czasie wykonywania pracy:  

– pomiar grubości warstwy oznakowania,  

– pomiar czasu schnięcia, wg POD-97 [9] lub POD-2006 (po wydaniu) [10],  

– wizualną ocenę równomierności rozłożenia kulek szklanych podczas objazdu w nocy,  

– pomiar poziomych wymiarów oznakowania, na zgodność z dokumentacją projektową i załącznikiem 

nr 2 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury [7],  

– wizualną ocenę równomierności skropienia (rozłożenia materiału) na całej szerokości linii,  

– oznaczenia czasu przejezdności, wg POD-97 [9] lub POD-2006 (po wydaniu) [10].  

 Protokół z przeprowadzonych badań wraz z jedną próbką, jednoznacznie oznakowaną, na blasze (300 x 250 x 

1,5 mm) Wykonawca powinien przechować do czasu upływu okresu gwarancji.  Do odbioru i w przypadku 

wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego, Inżynier może zlecić wykonanie badań:  

– widzialności w nocy,  

– widzialności w dzień,  

– szorstkości,  



odpowiadających wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych według metod określonych w 

Warunkach technicznych POD-97 [9] lub POD-2006 (po wydaniu) [10]. Jeżeli wyniki tych badań wykażą wadliwość 

wykonanego oznakowania to koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym - Zamawiający. Badania 

powinien zlecać Zamawiający do niezależnego laboratorium badawczego, co gwarantuje większa wiarygodność 

wyników.  

 W przypadku konieczności wykonywania pomiarów na otwartych do ruchu odcinkach dróg o dopuszczalnej 

prędkości 100 km/h należy ograniczyć je do linii krawędziowych zewnętrznych w przypadku wykonywania pomiarów 

aparatami ręcznymi, ze względu na bezpieczeństwo wykonujących pomiary.  

 Pomiary współczynnika odblasku na liniach segregacyjnych i krawędziowych wewnętrznych, na otwartych do 

ruchu odcinkach dróg o dopuszczalnej prędkości  100 km/h , a także na liniach podłużnych oznakowań z 

wygarbieniami, należy wykonywać przy użyciu mobilnego reflektometru zainstalowanego na samochodzie i 

wykonującego pomiary w ruchu.  

 W przypadku wykonywania pomiarów współczynnika odblaskowości i współczynników luminancji aparatami 

ręcznymi częstotliwość pomiarów należy dostosować do długości badanego odcinka, zgodnie z tablicą 2. W każdym 

z mierzonych punktów należy wykonać po 5 odczytów współczynnika odblasku i po 3 odczyty współczynników 

luminancji w odległości jeden od drugiego minimum 1 m.  

Tablica 2. Częstotliwość pomiarów współczynników odblaskowości i luminancji aparatami ręcznymi  

Lp.  Długość odcinka, km  

Częstotliwość pomiarów, 

co najmniej  Minimalna ilość 

pomiarów  

1  od 0 do 3  od 0,1 do 0,5 km  3-6  

2  od 3 – do 10  co 1 km  11  

3  od 10 do 20   co 2 km  11  

4  od 20 do 30      co 3 km  11  

5  powyżej 30  co 4 km  > 11  

  

Wartość wskaźnika szorstkości zaleca się oznaczyć w 2 – 4 punktach oznakowania odcinka.  

  

6.4.3. Badania wykonania oznakowania poziomego z zastosowaniem punktowych elementów odblaskowych  

 Wykonawca wykonując oznakowanie z prefabrykowanych elementów odblaskowych przeprowadza, co najmniej 

raz dziennie lub zgodnie z ustaleniem SST, następujące badania:  

– sprawdzenie oznakowania opakowań,  

– sprawdzenie rodzaju stosowanego kleju lub innych elementów mocujących, zgodnie z zaleceniami 

SST,  

– wizualną ocenę stanu elementów, w zakresie ich kompletności i braku wad,  

– temperatury powietrza i nawierzchni,  

– pomiaru czasu oddania do ruchu,  

– wizualną ocenę liniowości i kierunkowości przyklejenia elementów,  

– równomierności przyklejenia elementów na całej długości linii,  

– zgodności wykonania oznakowania z dokumentacja projektową i załącznikiem nr 2 do rozporządzenia 

Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 r. [7].  

Protokół z przeprowadzonych badań wraz z próbkami przyklejonych elementów, w liczbie określonej w 

SST, Wykonawca przechowuje do czasu upływu okresu gwarancji.  

 W przypadku wątpliwości dotyczących wykonania oznakowania poziomego Inżynier może zlecić wykonanie 

badań widzialności w nocy, na próbkach zdjętych z nawierzchni i dostarczonych do laboratorium, na zgodność 

z wymaganiami podanymi w SST lub aprobacie technicznej, wykonanych według metod określonych w PN-EN 



1463-1[5] lub w Warunkach technicznych POD-97 [9] lub POD2006 (po wydaniu) [10]. Jeśli wyniki tych badań 

wykażą wadliwość wykonanego oznakowania to koszt badań ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym - 

Zamawiający.  

  

  

6.5.  Tolerancje wymiarów oznakowania  

 6.5.1.  Tolerancje nowo wykonanego oznakowania  

Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, powinny odpowiadać następującym warunkom:  

– szerokość linii może różnić się od wymaganej o ± 5 mm,  

– długość linii może być mniejsza od wymaganej co najwyżej o 5 cm lub większa co najwyżej                 o 

15 cm,  

– dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może odbiegać                   od 

średniej liczonej z 10 kolejnych cykli o więcej niż ± 5 cm długości wymaganej,  

– dla strzałek, liter i cyfr rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej odchyłki                    od 

wymaganego wzoru niż ± 5 cm dla wymiaru długości i ±2 cm dla wymiaru szerokości.  

    

  

7. OBMIAR  ROBÓT   

7.1. Ogólne zasady obmiaru   

  

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SSTDM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt.7   

  

7.2. Jednostka obmiarowa  

 Jednostką obmiarową oznakowania poziomego jest  m2 (metr kwadratowy) powierzchni naniesionych 

znaków na jezdni oraz dla punktowych elementów odblaskowych.   

8. ODBIÓR ROBÓT  

  

8.1. Ogólne zasady odbioru robót  

  

  Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 

8. Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, SST i wymaganiami 

Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały wyniki 

pozytywne.  

    

   

9. PODSTAWA  PŁATNOŚCI  

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  

  

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST DM.00.00.00 „Wymagania 

ogólne” pkt.9.  

  

9.2. Cena jednostki obmiarowej  

  

Cena 1 m2 wykonania oznakowania poziomego obejmuje:  

- zakup i transport materiałów  

- roboty pomiarowe przy wytyczaniu osi linii i znaków  

- oczyszczenie nawierzchni przed malowaniem - wykonanie przedznakowania  

- ułożenie oznakowania grubowarstwowego  

- ułożenie mieszaniny odblaskowej  

- badania kontrolne  

- zabezpieczenie przed zanieczyszczeniem i najeżdżaniem do czasu wyschnięcia oznakowania  

- oznakowanie Robót i jego utrzymanie.  



  

10. PRZEPISY ZWIĄZANE  

10.1. Normy  

  

- PN-89/C-81400  Wyroby lakierowane. Pakowanie, przechowywanie i transport.  

- PN-85/O-79252              Opakowania transportowe z zawartością. Znaki i znakowanie.                           

Wymagania podstawowe.  

- PN-EN 1436 : 2000       Materiały do poziomego znakowania dróg. Wymagania dotyczące poziomych  

oznakowań dróg.  

- PN-EN 1871 : 2003  Materiały do poziomego znakowania dróg. Właściwości fizyczne.  

  

  

10.2.  Inne dokumenty  

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego            

i warunków ich umieszczania na drogach. poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 

2003r.                               Załącznik 2. Szczegółowe warunki techniczne dla znaków drogowych 

poziomych i warunki                  ich umieszczania na drogach.  

- Warunki Techniczne. Poziome oznakowanie dróg. POD-97. Seria „I”- Informacje, Instrukcje.              

Zeszyt nr 55. Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa, 1997 r.  

- DIN 67520 Cz. 3 Materiały retro refleksyjne w bezpieczeństwie ruchu drogowego.            

Fotometryczna ocena, pomiary i charakterystyka materiałów retro refleksyjnych.   

- NF P 98-606/1989 Pozioma sygnalizacja drogowa. Znakowanie jezdni. Retro odbicie.  

- Wytyczne technologiczne stosowania materiałów cienkowarstwowych do poziomego znakowania 

dróg - IBDiM W-wa 1993 r.  

- TRRL Road Note No. 25 Instrukcja używania przenośnego wahadła angielskiego SRT, 1969 r.  

- System dopuszczenia do stosowania materiałów i wyrobów do poziomego znakowania dróg,                

IBDiM-GDDP, 1994.  

 


