Przebudowa drogi powiatowej nr 3559W Miodocin — Kabeavwraz z budowchodnika
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1. DANE OGOLNE

1.1. Inwestor:
Powiatowy Zarzd Drog Publicznych
ul. Graniczna 24
26-600 Radom

1.2. Biuro projektowe:
KONSORCJUM FIRM:

MBD Projekt MBD Projekt
Marcin Zielinski Dariusz Augustyn
ul. Lwowska 55/2, 34-100 Wadowice ul. Brzozowa 5, 34-400 Nowy Targ

1.3. Podstawa formalno — prawna opracowania:

Umowa zawarta porailzy Powiatowym Zarmdem Drog Publicznych w Radomiu,
ul. Graniczna 24, a konsorcjum utworzonym przemyir MBD Projekt Marcin Zieliski, ul.
Lwowska 55/2, 34-100 Wadowice i MBD Projekt Daridgrmustyn, ul. Brzozowa 5, 34-400 Nowy
Targ.

1.4. Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt przebudowy drogi iptewej 3559W Miodocin — Kowala o
tacznej dtugéci 3503,01m.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojdat@ie mazowieckim, na terenie powiatu

radomskiego.

Zakres opracowania obejmuje:

« wzmochienie istnigcej konstrukcji nawierzchni, na diugo calego przebudowywanego od-
cinka drogi powiatowej nr 3559W oraz poszerzestigi€pcej konstrukciji poprzez dobudowanie
fragmentu nawierzchni do statej szer&tics,0m — na odcinkach gdzie istrjeq szerok&e jest
mniejsza,

¢ budowe lewostronnego chodnika od km 0+011,19 do km 0+232,90; od km 0+232,90 do km
0+700,00 (chodnik zlokalizowany za rowem); od km 0+700,00 do km 1+761,37; od km 1+842,91
do km 2+029,85; od km 2+779,50 do km 3+267,94,

* budowe perondéw przystankowych,



« przebudow skrzyzowan z drogami podpoedkowanymi, polegajca na korekcie tukdéw wyolkr
glajacych oraz korekcie niwelety wlotéw podpedkowanych, nie przewidujeesprzebudowy
skrzyzowan z DK nr 7 oraz DW nr 733,

* budowe oraz przebudowzjazdoéw indywidualnych,

e przebudow zjazdow publicznych,

* przebudow wejs¢ na poses}

* przebudow pobocza gruntowego do szerékol,00m,

* remont istniejcej zatoki postojowej w km 3+484,47 po stronie [gwe

» przebudow istniepce] zatoki autobusowej zlokalizowanej w km 3+429,46

« budow odwodnienia linowego w postastieku typu ,mulda” oraz opaski bitumicznej o szero-
kosci 0,5m,

e budowe scieku z dwéch radéw kostki,

e przebudow dwdch przepustow drogowych P1 i P3 zlokalizowanyckm w km 0+200,00 i
1+324,11 polegaga na ich wydtzeniu i zwgkszeniusrednicy,

 likwidacje przepustu drogowego P2 w km 0+793,22,

* przebudow oraz budow rowéw odkrytych,

* budow kanalizacji deszczowej wg agimego opracowania braowego,

» zabezpieczenie istnigjych sieci rurami ostonowym,

e wycinke drzew w granicach pasa drogowego.

1.5. Podstawa opracowania

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjfiria 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpaa drogi publiczne
i ich usytuowanie, DU Nr 43 z dn. 14 maja 1999 rqkoz. 430,

— Katalog wzmocnig i remontow nawierzchni podatnych i potsztywnyciDIM
Warszawa 2001r,

— Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 wykonanaeg Firne Geodezyjn
"Stingeo", Mszana Dolna,

— Pomiary i wizje w terenie,

— Katalog Typowych Konstrukciji Nawierzchni Podatny&otsztywnych, Warszawa 1997.

— Dokumentacja geotechniczna wykonana przezefif@eomorr” Sp. J.



2. PRZEDMIOT PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowygidppwiatowej 3559W Mtiodocin —
Kowala o 4cznej dtugéci 3503,01m.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojdatdvie mazowieckim, na terenie

powiatu radomskiego.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowym odcinku drogi powiatowe] nr 3559W zam@ s¢ na skrzgowaniu
z drogy krajowg numer 7, a kaczy na skrzyowaniu z drog wojewodzlg numer 733. Na calej
dlugcéci wystepuije teren zabudowany.

W stanie istnigicym na dlugéci calego opracowania wyglujs przekroje drogowy,
potuliczny oraz uliczny o szeroka jezdni od okoto 5,5 do 6,2 metra, ruch pieszgdhywa s po
istniejgcych  poboczach lub krotkich odcinkach chodnika aldowanego na kecu
przedmiotowego opracowania.

Istniejgca konstrukcja drogi skladegs warstw asfaltowych oraz podbudowy z kruszyws.
stanie istnigjcym wody opadowe odprowadzanedo szcgtkowych istniegcych rowdw otwartych
lub infiltruja bezpdrednio w podt@e gruntowe.

W stanie istnigjcym na dtugéci przedmiotowego odcinka zlokalizowany jesfprzepustow
drogowych, ktére przeprowadzajwode pod drog, do ciekow naturalnych lub rowdw
melioracyjnych.

Trasa omawianego odcinka drogi zdoa jest z odcinkdéw prostych oraz z tukéw poziomych
Na calym analizowanym odcinku znajduje¢ sirzynacie tukéw poziomych. Na calym
przedmiotowym odcinku wyspuje daszkowy przekréj poprzeczny na digy@dcinkdéw prostych
i tukach niewymagapych jednostronnego pochylenia oraz jednostroneéylenie na pozostatych
lukach poziomych skierowane dmdka tuku.

W stanie istnigicym na trasie projektowanego odcinka drogi znajdsig zabudowa
jednorodzinna, tereny zielone oraz zwarta zabudewkolicach Urzdu Gminy przy skrzzowaniu
z drog; wojewddzlg.

Droga powiatowa jest drggogolnodostipna umazliwiajacg obstug komunikacyja terendw
przylegajcych bezpérednio do niej — wzdiu przedmiotowego odcinka drogi powiatowej
usytuowanegliczne zjazdy do pdl i posesiji, ktdre zapewsniapstug ruchu lokalnego zwzanego

Z przylegh zabudowy.



4. PRZYJETE PARAMETRY TECHNICZNE

DROGA POWIATOWA NR 3559W

Klasa drogi: Z1/2

Droga: jednojezdniowa, dwupasowa,
dwukierunkowa

Predkos¢ projektowa: Vp=50km/h

Przekro;: dovgy, uliczny oraz potuliczny

drogowy szerok& jezdni 6,00m
(pasy ruchu 2 x 3,00m )

Nawierzchnia: bitumiczna

Chodnik: betonowa kostka brukowa,
szerokd¢ typowa 1,66m- 2,08m
szerokd¢ 1,25m

Kategoria obegizenia ruchem: KR2

Obcigzenie: 100 kN/G

5. UKSZTALTOWANIE SYTUACYJINE

5.1. Opis trasy drogi

Projekt przewiduje budogwchodnika po lewej stronie drogi powiatowej do ka®d01.19 do km
1+761,37 nagpnie od km 1+842,91 do km 2+029,85 i od km 2+779b60km 3+267,94 gdzie
zaczyna sijuz istniegcy odcinek chodnika przewidziany do remontu. Odwexie elementow pasa
drogowego realizowane jest za poroc

v studzienek wodkciekowych z osadnikiem z ktorych wody opadowe poztah sic za
pomoa przykanalikbw do rowow otwartych, lub gdy nienigje taka maliwos¢ ze
wzgledu na uksztattowanie wysos@owe do projektowanych lub istnggych odcin-
kow kanalizacji deszczowej,

v rowow otwartych na odcinkach gdzie zlokalizowarst jghodnik za rowem lub wyst
puje przekrdj drogowy z obustronnymi rowami.

Na przedmiotowym odcinku DP trasa sktadazsiodcinkéw prostych oraz z trzynastu tukow
poziomych, ktorych parametry przedstawiono na ,PLRASYTUACYJNYM” oraz ,PRZEKROJU
PODLUZNYM”. Trase drogi powiatowe]j zaprojektowano jako zémie odcinkdw prostych oraz
lukow poziomych. Dla wszystkich tukéw poziomych wggapcych przechyiki jednostronnej



zastosowano pochylenia zgodne z ok@wpcymi Warunkami Technicznymi, (opis parametrow
technicznych przedstawiono na ,Planie sytuacyjnynPpchylenie poprzeczne na odcinkach
prostych jest daszkowe i wynosi 2%, natomiast kadb wymagajcych przechytki jednostronne.
Zmiana pochylenia odbywacsna rampie, ktora jest rowna krzywej psogpwe;.

Prace nawierzchniowe na jezdni drogi powiatowejtepla;da na technologii nakltadkowej.

5.2. Skrzyzowania

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowamelprdovwg wszystkich skrzyowan DP

Zz drogami podporglkowanymi, obstugugcymi ruch lokalny. Nie przewiduje eiprzebudowy
skrzyzowan z DK nr 7 oraz DW nr 733.

Dla poszczeg6lnych skrzgwah przewidziano:

* korekt promieni wytukowania kragdzi jezdni,

» dowigzanie wysokéciowe niwelety drogi podpogekowanej do projektowanej krgazi

drogi powiatowej,

Po przebudowie powsgzych skrzgowan mazliwe beda wszystkie relacje skine (podtrzymanie

stanu istnigjcego).
5.3. Ruch pieszych

W stanie istnigjcym ruch pieszy odbywa po istrdeym fragmentarycznym poboczu
gruntowym oraz odcinkach istnaggego chodnika zlokalizowanego pod koniec opracoavani
Projekt przewiduje budowe lewostronnego chodnika od km 0+011,19 do km 0+232,90; od km
0+232,90 do km 0+700,00 (chodnik zlokakzmy za rowem); od km 0+700,00 do km 1+761,37;
od km 1+842,91 do km 2+029,85; od km 2+779,50 do km 3+267,94, oraz przebudowe istniejgcych
odcinkéw chodnika. Nawierzchnia na chodniku wydoa lgdzie z betonowej kostki brukowej. W

obrebie prze§¢ dla pieszych projektujeesbbnizenie krawznika do 2cm ponad krayslz jezdni.
5.4. Zjazdy publiczne i indywidualne do posesji i do padl

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano przebugowjazdow indywidualnych
i publicznych. Zasadniczo przebudowa istgigh zjazdow indywidualnych i publicznych poléga
bedzie na sytuacyjno — wysosmiowe] korekcie ich stanu istnigjego, tj. korekcie kragdzi
przeckcia sk zjazdu z drogi powiatowej oraz daanie niwelety zjazdu do krgazi drogi.

Zjazdy publiczne zaprojektowano z zadaiemze szeroké& jezdni zjazdu wynosi min. 5,0m,
natomiast jego kraydzie wyokgglono promieniem R=5,0m. Szerdgko jezdni zjazdow
indywidualnych wynosi zasadniczo wynosi 4,00m, nyakaina szerok& zjazdu indywidualnego

to 6m. Nawierzchnia zjazdow odbyweych s¢ przez chodnik wykonangbtzie z kostki betonowej,



natomiast krawdzie ksztattowanedola skosami 1:1 na diugoi 2,00m. W obgbie zjazdu przez
chodnik wykonanedtizie obnzenie krawznika do 4cm ponad kraz jezdni. W przypadku zjazdu
z kostki betonowej przewidziano odtworzenie materiatniepcego na zjedzie. Podsypk pod
kostka brukows w miejscu przejazdu przez chodnik nglevykona z piasku z domieszakcementu
w proporcjach 4:1.

Pobocza zjazdow indywidualnych i publicznych o ekefci 0,75m wykona naley
Z warstwy wysiewki kamiennej grufic 15cm.

Szczegobtowy kilometrazjazddw przedstawiono na ,PLANIE SYTUACYJINYM”,

6. UKSZTALTOWANIE WYSOKO SCIOWE

» DROGA POWIATOWA NR 3559W

Niweleta drogi zostata zaprojektowana z uwdgieniem jej istniejcego profilu podtanego,
technologii wzmocnienia nawierzchni na danym odeiokaz w wyniku konieczrigi powigzania
jej z siecy punktow statych, takich jak skrzgwania, zjazdy indywidualne i publiczne.

Zaprojektowana niweleta zgodnie z obamuvijgcymi Warunkami Technicznymi ma spadki
podtwzne w zakresie 0,30% — 3,00%. Projektowane jest igwwmyokraglenie zatoméw niwelety
tukami wypuktymi pionowymi o promieniach 1500m-7000oraz tukami pionowymi wkbktymi
0 promieniach 1500m-12000m.

Na zakresach opracowania, w celugpaknia projektowanej nawierzchni z istp@j nalery

wykona: ramp przegciowa wg PN-S-96025:2000.
7. PRZEKROJE TYPOWE

Na projektowanym odcinku wygiuja zasadniczo wszystkie rodzaje przekrojéw typowych.
Przekrdj potuliczny, z chodnikiem zlokalizowanymzyprlewej krawgdzi jezdni oraz rowem
otwartym po drugiej stronie jezdni. Od tego typmgiroju zaczynamy nasze opracowanie,dpese
lokalizacja chodnika ulega zmianie poza lewostrorivy, a nasfpnie powraca do kragdzi jezdni
drogi powiatowej. Kolejny przekrdj to przekroj dimgy z obustronnym rowem otwartym i uliczny
z chodnikiem po obu stronach jezdni, ktérym to gragem kaiczymy nasze opracowanie. Doktadny
zakres poszczegOlnych przekrojow zostat przedstayvi@a ,Planie Sytuacyjnym” Na odcinkach
prostych jezdnia drogi powiatowej posiada przeki@gzkowy o zasadniczym pochyleniu 2.0%. W
obrebie tuku poziomego projektowany jest przekrdj anestronnym pochyleniu do wewtnz tuku.

Pochylenie poprzeczne chodnikow zasadniczo wyn08h2 jest skierowane do jezdni drogi.
Chodniki zlokalizowane bezgrednio przy jezdni wyniesioneg sponad krawdz drogi 12cm.

Pochylenia skarp rowéw projektuje 4i:1,5 lub umocnionych 1:1.



Odwaodnienie przedmiotowego odcinka ulicy odbywa diicki zastosowaniu odpowiednich
pochyler podiwznych oraz poprzecznych.

Odwodnienie drogi powiatowej w gidwnej mierze realvane jest poprzez przydre rowy ziemne
0 nachyleniu skarpy okoto 1:1,5 i szeré&iow dnie 0,4m. W miejscach beZpedniej bliskaci z
istniegcymi obiektami takimi jak ogrodzenia itp. projekigic wicksze nachylenia skarpy okoto
1:1 oraz dodatkowe umocnienia skarp ptytamirawymi.

Jako odcinkowe rowy kryte zastosowano rury strighe, wykonane z jednorodnego materiatu
PEHD osrednicy 400mm. Rury musdy¢ dwuscienne, o gladkiej powierzchni zegtrenej. Rury
posiadajce atest do stosowania w kanalizacji. Rury muppsiada sztywna¢ obwodovg
potwierdzom badaniem zgodnie z PN-EN ISO 9969. Na powierzaemiretrznej, rury musg
posiadé trwate napisy z powtarzaldcia co 1 metr zawierage: midzy innymi klag sztywndci
obwodowej wraz z numerem normy (np. SN 8 kKN/m2 wgHEN 1ISO 9969). Rury mugzby¢
wykonane z polietylenu PEHD z zegirenym ptaszczem w kolorze czarnym gwaragiuin petr
odpornd¢ na promienie UVScianka wewgtrzna rury w kolorze jasnym utatwigiym inspeka.

Szczegoblowy opis odwodnienia zostat przedstawioryawy ,Kanalizacja Deszczowa”.

8. ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne naly wykonywa zgodnie z norm PN-S-02202:98. Przed przypteniem

do robo6t ziemnych nakg uporadkowat teren i zdj¢ warstwe humusu.

9. PRZEPUSTY DROGOWE

Na przedmiotowym odcinku drogi znajdujee spie¢ przepustéw drogowych stacych
do przeprowadzenie pod koepdrogi wod opadowych z przylegtych terendw.
Projektug sie przebudow przepustu P1 w km 0+200, polegaj na wydhzeniu (z racji poszerzenia
drogi o projektowany chodnik) oraz zmiasrednicy na 600mm.
Zakres przedmiotowych prac przy przepustach drogbwpstat przedstawiono paej
* Przebudowa przepustu P1 w km 0+200,00.
Dlugos¢ projektowana: 11,13m
Projektowandrednica: 600mm
Rzedna wlotu: 194,47 m n.p.m.
Rzedna wylotu: 194,44 m n.p.m
Projektowany spadek: 0,3%
Przewdd z kggow betonowych fi60Gcianki czotowezelbetowe.
Sciany czotowe zaprojektowano z betonu klasy C25¢@0lina 40mm, zbrojone stal

@16 AllIN. Na wlocie nascianie czotowej zaprojektowano balusgadt. 5m



zamocowag w fundamenciegelbetowych C25/30. Na obiekcie zaprojektowano barie
o dtugaci 5m wbijane w grunt w taki sposob, ktéry pozwalining¢ stupkami
konstrukcje przepustu. Na wlocie i wylocie przeviggwo umocnienie dna cieku ptytami
azurowymi 60x40x10cm, na zaprawie cementowo-piaskpweiewiduje si réwniez

umocnienie stika skarpowego w ten sam sposob.

Przewidug sie rowniez likwidacje przepustu P2 w km 0+793, z racji jego zlego stanu
technicznego oraz zmiany niwelety rowéw oraz ladadji wylotéw z projektowanego rowow na
rozpatrywanym odcinku. Przepust P3 w km 1+394;dakzewidziano do likwidacji ze wzglu na
lokalizacje w tym miejscu kolektora kanalizacji dezowej.

Przepusty P4 i P5 pozostawia $ak w stanie istnigcym z racji dobrego stanu technicznego

konstrukcji przewodu i przyczotkéw oraz wystargea)j diugdéci przepustéw oragwiatha.

10. OCHRONA PUNKTOW GEODEZYJNYCH

UWAGA! Wszystkie punkty geodezyjne, znacleise w rejonie inwestycji podlegapchronie
prawne (stosownie do przepisow Ustawy z dnia 1A 1@89r. Prawo Geodezyjne i Kartograficzne
Dz.U z 2000r. Nr 100, poz.1086 i Nr 120, poz .1268z rozporzdzenia Ministra Spraw
Wewrgtrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 199%r.tak'e rozporzdzenia Ministra Rozwoju
Regionalnego i Budownictwa z dnia 24 stycznia 2001 Dz. U. Nr 11, poz.89
w sprawie ochrony znakdéw geodezyjnych, grawimetgatz i magnetycznych). Punkty te égle
chroni¢ a w przypadku konieczfw ich likwidacji naley zlect uprawnionej jednostce wykonawstwa

geodezyjnego ich przeniesienie.

11. NAWIERZCHNIE

11.1. OBCIAZENIE RUCHEM
Zgodnie z analig prognozowanych naten ruchu wyznaczona kategoria of@nia ruchem

wynosiKR2.

11.2. GRUPA NOSNOSCI PODLO ZA

Dla przedmiotowego opracowania zostata wykonanagha@ntacja geotechniczna opracowana
przez firme GEOMORR sp.j. w ktérej to grunty podzielono na stefy geotechniczne zgodnie z
normy PN-81/B03020 oraz PN-B-06050.

11.3. ROZWI AZANIA PROJEKTOWE



»  Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej nr 3559W:

Odcinek konstrukcji nawierzchni nr | od km 0+019.11do km 0+350.00:
4cm - w-wascieralna z AC,

4cm - w-wa wizaca z AC,

podniesienie niwelety o okoto 8cm

Odcinek konstrukcji nawierzchni nr Il od km 0+350.00 do km 1+000.00:

4cm - w-wascieralna z AC,

6cm - w-wa wjzaca z AC,

1lcm - siatka stalowa + Sluury Seal,
4cm - w-wa wyrownawcza z AC,

podniesienie niwelety o okoto 15cm
Odcinek konstrukcji nawierzchni nr 11l od km 1+000.00 do km 2+400.00:

4cm - w-wascieralna z AC,
4cm - w-wa wizaca z AC,

podniesienie niwelety o okoto 8cm

Odcinek konstrukcji nawierzchni nr IV od km 2+400.00 do km 2+500.00:
4cm - w-wascieralna z AC,

6cm - w-wa wizaca z AC,

1lcm - siatka stalowa + Sluury Seal,

6cm - w-wa wyrdwnawcza z AC,

podniesienie niwelety o okoto 17cm

Odcinek konstrukcji nawierzchni nr V od km 2+500.00do km 3+200.00:

4cm - w-wascieralna z AC,
6cm - w-wa wizaca z AC,

podniesienie niwelety o okoto 10cm

Odcinek konstrukcji nawierzchni nr VI od km 3+200.00 do km 3+514.20:

4cm - w-wascieralna z AC,
4cm - w-wa wizaca z AC,

podniesienie niwelety o okoto 8cm

Konstrukcja poszerze:
dla odcinka konstrukcji nawierzchni nr 1l od km 0+350.00 do km 1+000.00:

e 4cm - w-wascieralna z AC,

e 6cm - w-wa Wijzaca z AC,

e lcm - siatka stalowa + Sluury Seal,
* 4cm - w-wa wyrbwnawcza z AC,

15cm podbudowa pomocnicza z kruszywa famanegq®i8t stabilizowanego



mechanicznie,
* 30cm ulepszone podie stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa.
dla odcinka konstrukcji nawierzchni nr IV od km 2+400.00 do km 2+500.00:

* 4cm - w-wascieralna z AC,

e 6cm - w-wa Wijzaca z AC,

e 1lcm - siatka stalowa + Sluury Seal,
e 4cm - w-wa wyréwnawcza z AC,

» 15cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanegq®i8t stabilizowanego
mechanicznie,
* 30cm ulepszone podie stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa

dla odcinka konstrukcji nawierzchni nrV od km 2+500.00 do km 3+200.00:

* 4cm - w-wascieralna z AC,

e 6cm - w-wa Wijzaca z AC,

e lcm - siatka stalowa + Sluury Seal (siatka uktadameasku o szerokoi 1m),
e 4cm - w-wa wyréwnawcza z AC,

» 15cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanegq®8t stabilizowanego
mechanicznie,
* 30cm ulepszone podie stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa.

dla pozostatych odcinkow:

* 4cm - w-wascieralna z AC,

e 4cm - w-wa Wijzaca z AC,

e lcm - siatka stalowa + Sluury Seal (siatka uktadameasku o szerokoi 1m),
e 6cm - w-wa wyréwnawcza z AC,

» 15cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanegq®8t stabilizowanego
mechanicznie,

* 30cm ulepszone podie stabilizowane cementem o Rm=2,5MP.

Nawierzchnia na chodnikach

* 6 cm — warstwadcieralna z kostki betonowej koloru czerwonego,

* 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4 géabpo zagszczeniu,

* 10 cm — ulepszone podie z stabilizowane cementem o Rm=1,5MPa.
przejazd przez chodnik

» 8cm - warstwdcieralna z kostki betonowej koloru szarego,

« 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4, géalpm zagszczeniu,

* 15cm - ulepszone podie stabilizowane cementem o Rm=2,5MPa.

» Konstrukcja nawierzchni na wlotach podporzmdkowanych w obrebie skrzyzowan



bitumicznych z droga powiatowa
¢ 4cm - warstwdcieralna z AC,
e 6cm — warstwa waizagca z AC,

e 4cm — warstwa wyrownawcza z AC.

» Konstrukcja nawierzchni na zatoce autobusowej

» 8cm - warstwdcieralna z betonowej kostki brukowej,

« 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4, géalpm zagszczeniu,

e 22cm - podbudowa z betonu cementowego B20,

» 40-60cm warstwa wzmacniga z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0/63mm z
dodatkiem min. 25% ziaren przekruszonych,

* warstwa separacyjno — filtracyjna z geowtokniny.



