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|. OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 3544W Walentynéw —
Tomaszow, biegnacej na terenie Gminy ltza i Gminy Skaryszew, Powiat Radomski.
Przedmiotowa droga ma dtugo$¢ 06+873,19 km.

Zakres opracowania obejmuje cigg drogi o dlugosci 06+867,91 km. Z opracowania
wytgczono odcinek drogi powiatowej krzyzujacy sie z drogg krajowa nr 9.

2, Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Droga powiatowa nr 3544W posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 5,0 m.
Na terenach, na ktérych bedzie przebiegata przebudowa uktadu komunikacyjnego znajdujg
sie uzbrojenia podziemne i naziemne tj.. energetyczne, telekomunikacyjne, wodociag,
gazociagg - teren uzbrojony. Obecnie uktad komunikacyjny w dostatecznym stanie
technicznym. W nawierzchni wystepujg wyrwy, sfatldowania warstwy Scieralnej, oberwania
krawedzi wzdtuz poboczy, zastoiska wody. Na catym odcinku drogi nie wystepujg wydzielone
chodniki dla pieszych. W km 00+824,31 oraz km 00+825,27 droga powiatowa krzyzuje sie z
drogg gminng o nawierzchni bitumicznej. W chwili obecnej wody opadowe i roztopowe
odprowadzane sg do rowow przydroznych odparowujacych, ktére w znacznym stopniu sg
zamulone badz ulegly catkowitemu zanikowi. Poprzecznie przedmiotowg droge przecinajg
przepusty usytuowane pod korpusem drogi. Z drogi powiatowej nr 3544W istnieje dostep do
drogi krajowej nr 9, drogi powiatowej nr 3538W oraz drég gminnych.

Na obszarze zajetym przez inwestycje zlokalizowane sg drzewa i krzewy, ktére
zostang usuniete. Zakres wycinki drzew i krzewdw okreslono w odrebnym opracowaniu.

3. Opis projektowanych zmian zagospodarowania terenu

Projektuje sie przebudowe drogi powiatowej nr 3544W poprzez wykonanie
nastepujgcych robét drogowych:
Zasadnicze roboty ziemne, korytowanie, wykonanie nasypow;
Wykonanie warstwy odcinajacej z piasku;
Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego;
Wykonanie nawierzchni bitumicznych z AC szer. 5,5 m;
Wykonanie poszerzen istniejacej drogi;
Umocnienie poboczy kruszywem famanym;
Budowa peronéw dla podréznych;
Przebudowa skrzyzowan z drogami dojazdowymi — gminnymi;
Przebudowa istniejgcych i budowa nowych zjazdow indywidualnych;
Wykonanie przepustow pod zjazdami;
Wykonanie przepustow drogowych;
Wykonanie nowych i odtworzenie istniejgcych rowow przydroznych;
Wykonanie odcinkéw rowow krytych, studni rewizyjnych, wpustéw ulicznych wraz z
przykanalikami, sciekow betonowych korytkowych;
Wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionowego;
e Woycinka kolidujgcych drzew i krzewow.

Parametry projektowe dla przedmiotowe] drogi powiatowej przyjeto w oparciu o
.,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430):
o Kategoria drogi - powiatowa



o Klasa techniczna - Z
e Kategoria ruchu - KR2
o Predkos¢ projektowa - Vp=50 km/h teren zabudowany
- Vp=60 km/h teren niezabudowany
o Predko$¢ miarodajna - Vm=60 km/h teren zabudowany
- Vm=90 km/h teren niezabudowany
o Przekroj poprzeczny - jednojezdniowy o dwéch pasach ruchu
(po jednym dla kazdego kierunku)
e Szerokos¢ jezdni drogi - 55m
Szerokos¢ pobocza - 1,0m
e Spadki poprzeczne
Jezdnia - 2%
Pobocze - 6%
e Pochylenie podtuzne niwelety - dostosowano do aktualnej niwelety, drog

poprzecznych, zjazdéw indywidualnych

Trasa w planie przebiega generalnie po starym Sladzie drogi, 0§ dostosowana do
istniejacego otoczenia. Trasa w planie sktada sie z tukéw poziomych i odcinkdéw prostych.
Rozwigzania sytuacyjne przedstawia plan zagospodarowania terenu, rys. nr AO-I do AO-VIL.
Teren inwestycji miejscowo wykracza poza istniejgcy pas drogowy.

4, Inne dane

Projektowana inwestycja nie wywotuje niekorzystnego wplywu na $Srodowisko, a
osoby tam przebywajace nie sg poddane dziataniom warunkoéw szkodliwych, ktére mogtyby
mie¢ niekorzystny wptyw na ich zdrowie (hatas, wibracje, zakidcenia elektryczne i
promieniowanie).

Inwestycja nie powoduje ograniczenia uzytkowania terenéw sagsiednich zgodnie z ich
przeznaczeniem.

Projektowana inwestycja nie lezy na obszarach Natura 2000. W obrebie
planowanego przedsiewziecia zlokalizowane sg budynki jednorodzinne i gospodarskie, pola
uprawne i taki a takze lasy.

W przypadku realizacji zadania najblizszymi obszarami specjalnej ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory Natura 2000 beda;
e Obszary chronionego krajobrazu

- fza - Makowiec - ok. 3,5 km

- Dolina Rzeki Zwolenki - ok. 45 km

- Dolina Kamiennej - ok. 24 km

e Rezerwaty

- Dgbrowa Polanska - ok. 13 km

- Piotrowe Pole - ok. 23 km

- Borowiec - ok. 59 km

e Obszary siedliskowe

- Pakostaw - ok. 9 km (PLH140015)
- Uroczyska Lasow Starachowickich - ok. 24 km (PLH260038)

- Dolina Zwolenki - ok. 47 km (PLH140006)

Wymienione obszary znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania planowanego
przedsiewziecia w zwigzku, z czym projektowana inwestycja nie bedzie stanowi¢ zagrozenia
dla integralnosci i spojnosci oraz prawidtowosci funkcjonowania tych obszaréw.



Nalezy stwierdzi¢, iz realizacja przedmiotowego przedsiewziecia nie bedzie
miata negatywnego wplywu na obszary specjalnej ochrony ptakow oraz specjalnej
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory Natura 2000.

Wszystkie materiaty wbudowywane powinny mieé¢ odpowiednie certyfikaty i by¢
zgodne z Polskimi Normami. Materialy pochodzace z rozbiorek, nadmiar gruntu po
dokonaniu segregacji nalezy przewiez¢é w miejsca skltadowania odpadow, ktore
posiadaja niezbedne koncesje i zezwolenia do sktadowania materiatow z rozbiérek.



Il. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzadzone zostato na zlecenie Powiatowego Zarzadu Drég
Publicznych w Radomiu, w zwigzku z koniecznos$cig poprawy bezpieczenstwa ruchu na
drodze powiatowej nr 3544W Walentynéw — Tomaszdw, przebiegajacej przez Gmine ltza i
Gmine Skaryszew.

Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byly nastepujace
materiaty:

— Umowa Nr PZD-1.253.43.2012 z dnia 21.08.2012 r. zawarta z Zamawiajacym;

— Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 stuzgca celom projektowym;

— Mapa ewidencyjna w skali 1:5000 wydana przez PODGIK Starostwa Powiatowego w
Radomiu;

— Woypis uproszczony z rejestru gruntéw wydany przez PODGIK Starostwa Powiatowego w
Radomiu;

— Ekspertyza geotechniczna wykonana przez GEO-MI Pracownia Geologiczna w dniu
06.09.2012r.;

— Badania ugie¢ nawierzchni wykonane przez Zaktad Ustug Budowlanych ,Laboratorium” w
dniu 25.09.2012r.;

— ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie”;

— Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowaniem objeto droge powiatowg nr 3544W Walentynow — Tomaszoéw, od
drogi krajowej nr 9 w m. Walentynéw do drogi powiatowej nr 3538W w m. Tomaszow,
biegnaca przez Gmine ltza i Gmine Skaryszew, Powiat Radomski. Przedmiotowa droga ma
dtugos¢ 06+873,19 km.

Zakres opracowania obejmuje cigg drogi o dlugosci 06+867,91 km. Z opracowania
wytgczono odcinek drogi powiatowej krzyzujacy sie z drogg krajowa nr 9.

2.1. Zakres robot.

Zamawiajgcy wymagat zaprojektowania:

- jezdni o zwiekszonej szerokosci w stosunku do jezdni istniejacej;

- wzmochnienia istniejgcej konstrukgji jezdni;

- odwodnienia pasa drogowego.

2.2. Kosztorys inwestorski i przedmiar robot — zatagczono w osobnych oprawach.

2.3. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét — zatgczono w osobnych oprawach.
2.4. Inwentaryzacja dendrologiczna — stanowi odrebne opracowanie.

2.5. Projekt statej organizacji ruchu — stanowi odrebne opracowanie.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Droga, na ktorej planuje sie zamierzenie inwestycyjne przebiega po terenach
zurbanizowanych (zabudowanych) przez m. Walentynow, Alojzéw, Kajetanow (Gmina liza) i
m. Anielin, Tomaszéw (Gmina Skaryszew), a takze po terenach niezabudowanych (pola
uprawne, taki, lasy).
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W chwili obecnej nawierzchnia przedmiotowej drogi wykonana z mas bitumicznych o
szerokosci ok. 5,0 m. Na catym odcinku drogi nie wystepuja wydzielone chodniki dla
pieszych.

3.2. PRZEKROJ POPRZECZNY

Parametry techniczne istniejacej drogi objetej niniejszym opracowaniem sg
nastepujace:

- jezdnie o nawierzchni bitumicznej szerokosci ~50m
- pobocza gruntowe obustronne szerokosci ~1,5m
- spadki poprzeczne generalnie daszkowe ~2,0%

Na terenach zabudowanych wystepujg zjazdy bramowe wykonane z réznych
materiatébw (kostka brukowa betonowa, kruszywo tamane, beton, nawierzchnie gruntowe).
Zjazdy do pol o nawierzchni gruntowe;j.

3.3. ODWODNIENIE

Droga na odcinku objetym opracowaniem nie posiada kanalizacji deszczowej. Wody
opadowe i roztopowe odprowadzane sg powierzchniowo na pobocza gruntowe i dalej do
rowow przydroznych odparowujgcych, ktére na znacznych odcinkach sg niedrozne —
zamulone badz ulegty catkowitemu zanikowi.

Na przedmiotowym odcinku drogi zlokalizowane sg nastepujace przepusty pod
korong drogi:

- km 00+801,16 przepust drogowy betonowy w swietle @50 cm; L=8,5 m — do przebudowy
- km 01+473,88 przepust drogowy betonowy w swietle @50 cm; L=8,5 m — do przebudowy
- km 02+282,13 przepust drogowy betonowy w swietle @50 cm; L=8,5 m — do przebudowy
- km 02+493,09 przepust drogowy betonowy w swietle @50 cm; L=8,5 m — do przebudowy
- km 03+571,79 przepust drogowy betonowy w swietle @50 cm; L=8,5 m — do przebudowy
- km 04+402,47 przepust drogowy betonowy w swietle @50 cm; L=8,5 m — do przebudowy
- km 06+476,87 przepust drogowy betonowy w swietle @50 cm; L=8,5 m — do przebudowy

3.4. ZATOKI AUTOBUSOWE

Nie wystepujg wydzielone zatoki autobusowe na przedmiotowym odcinku drogi.
Wzdiuz drogi wystepujg przystanki autobusowe bez utwardzonych perondéw dla podréznych.
Ponadto w km 05+165,91 oraz km 05+873,56 przedmiotowej drogi wystepujg wiaty
przystankowe.

3.5. SKRZYZOWANIA Z DROGAMI BOCZNYMI

Wystepujace skrzyzowania z drogami bocznymi sg skrzyZzowaniami zwyktymi.
Wystepujace skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3544W:
e S1 km 00+824,31 str. P skrzyzowanie zwykte z drogg gminng do m. Alojzéw
e S2 km 00+825,27 str. L skrzyzowanie zwykte z drogg gminng do m. Alojzéw

3.6. STAN ISTNIEJACY NAWIERZCHNI

Nawierzchnia bitumiczna na przedmiotowej drodze jest w dostatecznym stanie
technicznym. W nawierzchni sg widoczne slady remontéw w formie wykonywania naktadek,
tatania, powierzchniowe utrwalenia.

Dla celow projektowych zostaty wykonane szczegétowe badania geotechniczne w
dniu 06.09.2012 r. przez GEO-MI Pracownia Geologiczna oraz badania ugie¢ nawierzchni
wykonane przez Zaktad Ustug Budowlanych ,Laboratorium” w dniu 25.09.2012 r.
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3.7.  WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Podtoze gruntowe pod projektowang inwestycje zbudowane jest gtdwnie z piaskow
drobno i srednioziarnistych. W nizszych warstwach wystepujg piaski gliniaste i gliny
piaszczyste. Zgodnie z ekspertyzg geotechniczng nie stwierdzono wystepowania zwierciadta
wody gruntowej powyzej projektowanej konstrukgji drogi.

Na drodze objetej opracowaniem wystepujg korzystne warunki gruntowe i wodne dla
budownictwa drogowego. Kategoria geotechniczna — pierwsza, proste warunki gruntowe.

3.8. URZADZENIA NAD | PODZIEMNE

W pasie drogowym przedmiotowej drogi zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie:
- stupy telefoniczne, doziemna sie¢ teletechniczna;
- wodociag: w160, w110, przytgcza wodociggowe w32;
- linia NN naziemna i doziemna;
- gazociag gA300.

Lokalizacja uzbrojenia widoczna jest na planie zagospodarowania terenu.

4, CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

41. PODSTAWOWY ZAKRES

Podstawowy zakres inwestycji polegajacej na przebudowie drogi powiatowej nr
3544W obejmuje:
Zasadnicze roboty ziemne, korytowanie, wykonanie nasypow;
Wykonanie warstwy odcinajgcej z piasku;
Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego;
Wykonanie nawierzchni bitumicznych z AC szer. 5,5 m;
Wykonanie poszerzen istniejgcej drogi;
Umocnienie poboczy kruszywem famanym;
Budowa peronéw dla podréznych;
Przebudowa skrzyzowan z drogami dojazdowymi — gminnymi;
Przebudowa istniejgcych i budowa nowych zjazdow indywidualnych;
Wykonanie przepustow pod zjazdami;
Wykonanie przepustow drogowych;
Wykonanie nowych i odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych;
Wykonanie odcinkéw rowow krytych, studni rewizyjnych, wpustéw ulicznych wraz z
przykanalikami, sciekow betonowych korytkowych;
Wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionowego;
o Woycinka kolidujgcych drzew i krzewdw.

4.2. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Parametry projektowe dla przedmiotowe] drogi powiatowej przyjeto w oparciu o
,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430):

e Kategoria drogi - powiatowa

e Kilasa techniczna - 4

e Kategoria ruchu - KR2

o Predkos¢ projektowa - Vp=50 km/h teren zabudowany

- Vp=60 km/h teren niezabudowany
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o Predkos¢ miarodajna - Vm=60 km/h teren zabudowany
- Vm=90 km/h teren niezabudowany

o Przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy o dwoch pasach ruchu
(po jednym dla kazdego kierunku)
o Szerokos¢ jezdni drogi - 55m
Szerokos¢ pobocza - 1,0m
e Spadki poprzeczne
Jezdnia - 2%
Pobocze - 6%

e Pochylenie podtuzne niwelety

dostosowano do aktualnej niwelety, drog
poprzecznych, zjazdéw indywidualnych

Trasa w planie przebiega generalnie po starym sladzie drogi, o$ dostosowana do
istniejacego otoczenia. Trasa w planie sktada sie z tukéw poziomych i odcinkdéw prostych.
Rozwigzania sytuacyjne przedstawia plan zagospodarowania terenu, rys. nr AO-I do AO-VIL.
Teren inwestycji miejscowo wykracza poza istniejgcy pas drogowy.

Na tukach poziomych przewiduje sie poszerzenia jezdni drogi na krzywych
przejsciowych dtugosci 20,00 m:

o tuk poz. t1 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 7,00 m
o tukpoz k2 - poszerzenie jezdni do tacznej szerokosci 5,70 m
o tukpoz t3 - poszerzenie jezdni do tacznej szerokosci 5,70 m
o tukpoz t4 - poszerzenie jezdni do tacznej szerokosci 5,70 m
o tukpoz. t5 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 6,30 m
o tukpoz. t6 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 5,90 m
o tukpoz L7 - poszerzenie jezdni do tacznej szerokosci 6,00 m
o tukpoz L8 - poszerzenie jezdni do tacznej szerokosci 7,00 m
e tukpoz t9 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 5,70 m
e tukpoz. t10 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 5,70 m
e tukpoz. t11 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 5,70 m
o tukpoz. t13 - poszerzenie jezdni do tacznej szerokosci 5,70 m
o tukpoz. L14 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 5,70 m
e tukpoz. t15 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 6,25 m
e tukpoz. t16 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 5,70 m
e tukpoz t17 - poszerzenie jezdni do tgcznej szerokosci 5,75 m

4.3. PRZEKROJ NORMALNY

Przekrdj normalny drogi obejmuje wykonanie robét drogowych i odwodnienie korpusu
drogowego dla rozwigzania docelowego.

Zjazdy

Zjazdy indywidualne i publiczne wykonane zostang zgodnie ze standardami
okreslonymi ,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430).

Lokalizacje zjazdow pokazano na planie zagospodarowania terenu. Na rys. nr Z1 do
Z5 pokazano sposéb wykonania zjazdéw.

Zjazdy do prywatnych posesji wystepujace samodzielnie na terenach zabudowanych
oraz zjazdy poza terenem zabudowanym (do gruntéw rolnych, pdl) projektuje sie umocnic
warstwg z kruszywa famanego 0/63 mm o grubosci 20 cm ukfadanego na warstwie z piasku
Srednioziarnistego o grubosci 10 cm.

Zjazdy, ktére w chwili obecnej wykonane sg z kostki brukowej betonowej lub betonu
zostang przebudowane w celu dostosowania ich wysokosci do projektowanej niwelety drogi.
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Konstrukcja nawierzchni zjazdéw z kostki brukowej betonowej
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosc
warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej kolor grafitowy 8 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:3 3cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
3. G 20 cm
mechanicznie
4, Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 41 cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw z AC
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosc
warstwy
1 2 3
1. Warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 11W 50/70 4 cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
3. G 20 cm
mechanicznie
4, Warstwa odcinajaca z piasku srednioziarnistego 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 38 cm

zestawczej zjazdow.

Jezdnia

do kategorii ruchu KR2 i nosnosci 100 kN/os.

Publicznych zarzadzeniem nr 4 z dnia 23.02.2001 r.

catym odcinku przedmiotowej drogi.
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Szerokosci zjazdéw oraz rodzaj nawierzchni na zjazdach zamieszczono w tabeli

Zaprojektowano wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni w celu jej przystosowania

Obliczenia wzmocnienia nawierzchni bitumicznej jezdni wykonano na podstawie
.Katalogu wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych” wydanych przez
Instytut Badawczy Drog i Mostéw i zatwierdzonych przez Generalnego Dyrektora Drog

Po przeanalizowaniu wynikow badan ugie¢ istniejacej konstrukcji jezdni i po
wykonaniu stosownych obliczen (w zatgczeniu), przyjeto nastepujaca konstrukcje jezdni na




Konstrukcja nawierzchni jezdni
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosc
warstwy
1 2 3

1. Warstwa Scieralna z AC 11S 50/70 4 cm

2. Warstwa wigzaca z AC 11W 50/70 4 cm
3. Warstwa wyréwnawcza z AC 16P 50/70 min 4 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 12 cm

Konstrukcja poszerzen jezdni

Projektuje sie wykonanie poszerzenia istniejacej jezdni w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu i ujednolicenia jej przekroju do szerokosci 5,5 m.

Na potgczeniu istniejgcej konstrukcji drogi i projektowanej konstrukcji poszerzenia
nalezy wbudowac¢ wysokoodporng na zrywanie siatke tekstylng do zbrojenia nawierzchni
bitumicznych (geokompozyt z wtdkien szklanych) o szerokosci 1,2 m. Szczegdétowe warunki
wbudowania geokompozytu wg zaleceh producenta.

Minimalne parametry siatki do zbrojenia nawierzchni bitumicznych:

- wytrzymatos¢ na zrywanie w obu kierunkach = 50 kN/m;
- wymiary oczka siatki 10x10 mm.

W miejscach wykonania poszerzen nalezy wykonaé normatywne schodkowanie

warstw nawierzchni min 1:1.

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
warstwy
1 2 3
1. Warstwa scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wigzgca z AC 11W 50/70 4 cm
3. Podbudowa zasadnicza z AC 16P 50/70 4 cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
4. o= 20 cm
mechanicznie
5. Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego 15cm
Razem konstrukcja nawierzchni 47 cm

Dla KR2 i grupy nos$nosci podioza G2 wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni i
ulepszonego podtoza ze wzgledu na mrozoodpornosé wynosi hz=0,45 m.
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Celem zapewnienia warunku hz=0,45 m zaprojektowano warstwe odcinajacqg z piasku
G1 o grubosci 15 cm. Warstwe odcinajgcg nalezy wyprowadzi¢ poza obreb nawierzchni
bitumicznych na dtugos¢ 0,5 m.

Pobocza wzdtuz jezdni nalezy wzmocni¢ poprzez warstwe z kruszywa tamanego
0/31,5 mm o grubosci 10 cm stabilizowanego mechanicznie. Szerokos¢ pobocza 1,0 m.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Kategoria ruchu KR2

Grupa nosnosci podfoza G2

Gtebokos¢ przemarzania h.=1,0m

Grubos¢ zastepcza 0,45h_=0,45x1,0=0,45m

Grubos¢ projektowana 0,04+0,04+0,04+0,20+0,15=0,47 m
H =04Tm>H_,6 =0,45m

proj zast

Szczegoty rozwigzan konstrukcyjnych pokazano na przekrojach normalnych, rys. nr
K1 do K6.

W przypadku rozktadania warstwy sScieralnej potéwkami jezdni nalezy stosowaé na
pofaczenia krawedzi taSmy termoplastyczne do taczenia krawedzi bitumicznych.

Perony dla podréznych

Projektuje sie perony dla podréznych o szerokoéci 2,0 m i dtugosci 10,0 m z kostki
brukowej betonowej wibroprasowanej (ksztait dwuteowy). Kolor kostki szary, grubos¢ 8 cm.
Perony w obramieniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30 cm ustawianych na
podsypce cementowo — piaskowej. Od strony jezdni perony ograniczone korytkiem
sciekowym betonowym 50x50x15 cm uktadanym na tawie betonowej B20 (C16/20). Spadek
poprzeczny perondw 2% jednostronny w kierunku jezdni.

Istniejgce wiaty przystankowe w km 05+165,91 oraz km 05+873,56 przedmiotowe;j
drogi nalezy dostosowaé wysokosciowo do projektowanych nawierzchni perondw.

Lokalizacje peronow dla podréznych pokazano na planie zagospodarowania terenu.
Na rys. nr K7 pokazano sposéb wykonania perondw.

Konstrukcja nawierzchni peronéw dla podréznych
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosc
warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej kolor szary 8 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego 15 cm
' mechanicznie
Razem konstrukcja nawierzchni 26 cm
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Skrzyzowania z drogami gminnymi

Skrzyzowanie z drogg gminng do m. Alojzéw — km 00+824,31 oraz km 00+825,27

Nawierzchnia drogi gminnej w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg dostosowana
do tej drogi. Szerokos¢ jezdni 4,0 m, na wigczeniu tuki o promieniu R=6,0 m.

Wszystkie roboty prowadzone w pasach drog gminnych nalezy prowadzi¢ za wiedzg i
pod nadzorem zarzadcy drogi.

4.4. PRZEKROJ PODLUZNY

W ramach przebudowy przewidziano nieznaczng korekte wysokosciowg trasy.
Spadek podtuzny dostosowano do istniejacego spadku podtuznego drogi powiatowe;.
Rzedne niwelety zostaty okreslone z uwzglednieniem takich czynnikéw jak:

e zachowanie rzednych istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi gminnej;
o mozliwos¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych i roztopowych.

Spadek poprzeczny na jezdni 2% daszkowy, na tukach spadek 3% jednostronny.
Pochylenia poprzeczne w miejscach przejs¢ przez drogi gminne nalezy dostosowaé¢ do tych
drég. Dla tukow kotowych poziomych wyprofilowa¢ rampe na dtugosci 20,0 m przed i za
tukiem na krzywych przejsciowych.

Rozwigzania wysokosciowe przedstawia profil podtuzny, rys. nr PO-1 do PO-V.

4.5. ROBOTY ZIEMNE, KOLIZJE NAZIEMNE | PODZIEMNE

Wykonanie robét ziemnych w ramach przebudowy przedmiotowej drogi obejmuje:

- wykonanie koryta pod nawierzchnie zjazdow, peronéw, poszerzenia jezdni;

- zdjecie warstwy humusu i gleby prochniczej;

- wykonanie nowych i odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych;

- wykonanie wykopow pod rowy kryte, studnie rewizyjne, wpusty uliczne wraz z
przykanalikami, przepusty drogowe;

- zasypanie powyzszych obiektow;

- plantowanie skarp rowow i nasypow;

- obsianie skarp rowéw i nasypow trawg odporng na butwienie z silnym systemem
korzennym.

Ziemie organiczng gr. ok. 20 cm nalezy usung¢ z powierzchni wystepowania, urobek
przeznaczy¢ na podniesienie terenu za peronami dla podréznych, poboczem drogi. Nadmiar
odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora. Nasypy pod konstrukcje wykonaé wylgcznie z
gruntu przepuszczalnego G1 z dokopu.

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedzg i
pod nadzorem wtasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejgcego uzbrojenia roboty ziemne
nalezy wykonywac¢ recznie. W wypadku watpliwosci wykonaé przekopy kontrolne
pozwalajgce na ustalenie rzeczywistej lokalizacji uzbrojenia podziemnego. W przypadku
natrafienia na przypadkowe kable lub przewody niepokazane na planie zagospodarowania
nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego uzytkownika.

Zawory wodociggowe wyregulowaé do poziomu nawierzchni. Roboty w poblizu
punktow poligonowych prowadzi¢ recznie. Punkty, ktore ulegng zniszczeniu, nalezy
odtworzy¢.

Kolizje z urzgdzeniami elektroenergetycznymi i teletechnicznymi nalezy zabezpieczyc¢
rurami ostonowymi dwudzielnymi typu AROT A 110PS. Rury uktadac¢ tak, aby wystawaty po
min 0,5 m poza krawedz jezdni, zjazdu. Konce zabezpieczy¢ piankg poliuretanows.

Sieci i przylacza wodociggowe przecinajgce poprzecznie rowy przydrozne nalezy
ociepli¢ otuling termoizolacyjng gr. 30 mm.
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W km 01+548,56 drogi przebiega gazocigg wysokiego cisnienia gA300. Odlegtosc
pionowa miedzy powierzchnig jezdni a zewnetrzng sciang gazociggu wysokiego cisnienia
jest zachowana i zgodna ze Standardami Technicznymi ST-G-002, nie wymaga
dodatkowego zabezpieczenia. Mimo to przed przystgpieniem do jakichkolwiek robot nalezy
zweryfikowac rzedne posadowienia istniejgcego gazociagu.

W strefe ochronng gazociggu wysokiego cisnienia nie mozna wprowadzac sprzetu
ciezkiego i sktadowa¢ materiatow, roboty nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
pracownika Dziatu Sieci Wysokiego Cisnienia.

Pomiedzy gazociggiem a dnem rowu odwadniajgcego nalezy utozyé tasme
ostrzegawcza.

Skrzyzowanie gazociggu wysokiego cisnienia gA300 z przedmiotowg drogg
przedstawia profil podiuzny gazociagu, rys. nr KO.

4.6. ODWODNIENIE, OBIEKTY INZYNIERSKIE

Odwodnienie drogi projektuje sie generalnie jako powierzchniowe, realizowane
poprzez odprowadzanie wdd opadowych i roztopowych na pobocza i dalej do rowow
przydroznych otwartych, a takze poprzez $cieki uliczne korytkowe, wpusty uliczne wraz z
przykanalikami oraz rowy kryte.

Odwodnienie przedmiotowej drogi na poszczegdlnych jej odcinkach realizowane
bedzie w nastepujacy sposob:

- W m. Walentynéw wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda poprzez sciek uliczny
korytkowy 50x50x15 cm oraz wpust uliczny D400 z przykanalikiem o $rednicy @200 mm do
rowu przydroznego otwartego zlokalizowanego po prawej stronie.

- Na odcinku miedzy m. Walentynbw a m. Alojzow wody opadowe i roztopowe
odprowadzane bedg powierzchniowo do rowdw przydroznych otwartych obustronnych.

- W obrebie skrzyzowania z drogg gminng w m. Alojzow wody opadowe i roztopowe
odprowadzane beda poprzez sciek uliczny korytkowy 50x50x15 cm oraz wpust uliczny D400
z przykanalikiem o srednicy @200 mm do rowu przydroznego otwartego zlokalizowanego po
prawej stronie.

- Na odcinku miedzy m. Alojzéw a m. Kajetanow wody opadowe i roztopowe odprowadzane
beda powierzchniowo do rowdw przydroznych otwartych obustronnych. Na dtugosci L=40,0
m przewiduje sie wykonanie rowu krytego o srednicy @400 mm zlokalizowanego po prawe;j
stronie (od km 01+752,00 do km 01+792,00). Na rowie krytym zostanie wykonana 1 studnia
rewizyjna o srednicy @1200 mm skfadajgca sie z kregdéw betonowych.

- W m. Kajetanow wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda poprzez sciek uliczny
korytkowy 50x50x15 cm do rowow przydroznych otwartych obustronnych, a takze poprzez
wpusty uliczne D400 z przykanalikami o srednicy @200 mm do rowu krytego o diugosci
L=302,0 m i $rednicy @400 mm zlokalizowanego po lewej stronie (od km 02+498,00 do km
02+800,00). Na rowie krytym zostanie wykonanych 6 studni rewizyjnych o $rednicy ©@1200
mm sktadajgcych sie z kregow betonowych. Ponadto przewiduje sie wykonanie rowu krytego
o dtugosci L=5,0 m i $rednicy @400 mm zlokalizowanego po prawej stronie (od km
02+260,00 do km 02+265,00).

- Na odcinku miedzy m. Kajetandw a m. Anielin wody opadowe i roztopowe odprowadzane
beda powierzchniowo do rowdw przydroznych otwartych obustronnych.

- W m. Anielin wody opadowe i roztopowe odprowadzane beda poprzez $ciek uliczny
korytkowy 50x50x15 cm oraz wpusty uliczne D400 z przykanalikami o srednicy @200 mm do
rowow przydroznych otwartych obustronnych.

- Na odcinku miedzy m. Anielin a m. Tomaszéw wody opadowe i roztopowe odprowadzane
bedg powierzchniowo do rowdw przydroznych otwartych obustronnych. Ponadto w m.
Tomaszow przewiduje sie wykonanie rowu krytego o dtugosci L=5,0 m i srednicy @400 mm
Zlokalizowanego po lewej stronie (od km 06+858,00 do km 06+863,00).

- Pod zjazdami do posesji oraz do pdl uprawnych przewiduje sie wykonanie przepustow o
Srednicy @400 mm.
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- W km 00+262,00 przedmiotowej drogi przewiduje sie wykonanie przepustu drogowego o
Srednicy @500 mm.

- Istniejace przepusty drogowe o srednicy @500 mm zlokalizowane w ciggu przedmiotowe;j
drogi zostang przebudowane.

Rowy przydrozne

W celu zachowania funkcji, istniejagce rowy przydrozne nalezy odtworzy¢ poprzez ich
odmulenie i oczyszczenie. W miejscach, w ktérych obecnie rowy przydrozne nie wystepuija, a
sg konieczne celem wtasciwego odwodnienia drogi, nalezy wykonac ich nowe odcinki.

Parametry rowdw po odtworzeniu i rowéw nowo wykonanych:

- szeroko$¢ dna min 40 cm
- nachylenie skarp 1:1--1:1,5
- gtebokos¢ min 50 cm
Rowy kryte

Rowy kryte projektuje sie wykonac z rur PEHD karbowanych X-STREAM (klasa obcigzenia
SN8) o $rednicy @400 mm. Zakonczenie rowow krytych nalezy wykona¢ $ciankg czotowg ze
skrzydetkami z betonu hydrotechnicznego C25/30. Rury uktada¢ na podsypce piaskowej gr.
15 cm. Na rowach krytych przewiduje sie wykonanie studni rewizyjnych o $rednicy @1200
mm sktadajacych sie z kregéw betonowych. taczna ilo$¢ projektowanych studni rewizyjnych
wyniesie 7 szt.

Przepusty pod korong drogi

1. Projektuje sie w km 00+262,00 drogi przepust drogowy PD1 o $rednicy @500 mm i
diugosci L=9,5 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @500 mm

- dtugos¢ przepustu 9,5m

- rzedna wlotu 196,74 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 196,64 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

Przepust nalezy wykona¢ z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @500 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu nalezy
wykonaé prefabrykowang s$cianka czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.

2. Istniejacy przepust drogowy PD2 zlokalizowany w km 00+801,16 drogi o srednicy @500
mm nalezy przebudowaé na przepust @500 mm L=8,5 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @500 mm

- dtugos¢ przepustu 8,5m

- rzedna wlotu 194,61 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 194,52 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°
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Przepust nalezy wykona¢ z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @500 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu nalezy
wykonaé prefabrykowang s$ciankg czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.

3. Istniejacy przepust drogowy PD3 zlokalizowany w km 01+473,88 drogi o srednicy @500
mm nalezy przebudowaé na przepust @500 mm L=8,5 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @500 mm

- dlugos¢ przepustu 8,5m

- rzedna wlotu 187,12 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 187,03 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

Przepust nalezy wykona¢ z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @500 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu nalezy
wykonaé prefabrykowang s$ciankg czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.

4. |Istniejacy przepust drogowy PD4 zlokalizowany w km 02+282,13 drogi o srednicy @500
mm nalezy przebudowaé na przepust @500 mm L=9,5 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @500 mm

- dlugos¢ przepustu 9,5m

- rzedna wlotu 192,70 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 192,60 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

Przepust nalezy wykona¢ z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @500 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu nalezy
wykonaé prefabrykowang s$ciankg czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.

5. Istniejacy przepust drogowy PD5 zlokalizowany w km 02+493,09 drogi o $rednicy @500
mm nalezy przebudowaé na przepust @500 mm L=8,5 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @500 mm

- dlugos¢ przepustu 8,5m

- rzedna wlotu 192,07 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 191,98 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

Przepust nalezy wykona¢ z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @500 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu nalezy
wykonaé prefabrykowang s$ciankg czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
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projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.

6. Istniejacy przepust drogowy PD6 zlokalizowany w km 03+571,79 drogi o $rednicy @500
mm nalezy przebudowaé na przepust @500 mm L=8,5 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @500 mm

- dlugos¢ przepustu 8,5m

- rzedna wlotu 185,33 m n.p.m. (strona L)
- rzedna wylotu 185,24 m n.p.m. (strona P)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

Przepust nalezy wykona¢ z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @500 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu nalezy
wykonaé prefabrykowang s$ciankg czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.

7. Istniejacy przepust drogowy PD7 zlokalizowany w km 04+402,47 drogi o $rednicy @500
mm nalezy przebudowaé na przepust @500 mm L=8,5 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @500 mm

- dlugos¢ przepustu 8,5m

- rzedna wlotu 181,59 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 181,50 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

Przepust nalezy wykona¢ z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @500 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu nalezy
wykonaé prefabrykowang s$ciankg czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.

8. Istniejacy przepust drogowy PD8 zlokalizowany w km 06+476,87 drogi o srednicy @500
mm nalezy przebudowaé na przepust @500 mm L=8,5 m.

Projektowane parametry przepustu:

- Swiatto przepustu @500 mm

- dlugos¢ przepustu 8,5m

- rzedna wlotu 168,24 m n.p.m. (strona P)
- rzedna wylotu 168,15 m n.p.m. (strona L)
- pochylenie dna 1%

- kat skrzyzowania osi przepustu z drogg 90°

Przepust nalezy wykona¢ z rur PEHD karbowanych OPTIMA (klasa obcigzenia SN8) o
Srednicy @500 mm na fawie zwirowej, gr. warstwy 20 cm. Zakonczenie przepustu nalezy
wykonaé prefabrykowang s$ciankg czotowg betonowa. Skarpy i dno rowu przydroznego
projektuje sie umocni¢ ptytami azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 5 m od osi
przepustu w obu kierunkach.
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Przepusty pod zjazdami

Przepusty pod zjazdami projektuje sie wykona¢ z rur PEHD karbowanych X-STREAM (klasa
obcigzenia SN8) o srednicy @400 mm. Zakonczenie przepustéw nalezy wykonac sSciankg
czotowg ze skrzydetkami z betonu hydrotechnicznego C25/30. Rury uktada¢ na podsypce
piaskowej gr. 15 cm. Lgczna ilos¢ projektowanych przepustow wyniesie 19 szt.

Whpusty uliczne

Wopusty uliczne Zeliwne jednospadowe typu ciezkiego D400 osadzone na betonowych
studzienkach o $rednicy @500 mm z osadnikiem. Studzienki wykonaé z pierscieniami
odcigzajgcymi z betonu C45/55. Polgczenie studzienki z rowem przydroznym (przykanaliki)
nalezy wykonac z rur PVC o $rednicy @200 mm w ochronnych rurach stalowych, uktadanych
na podsypce piaskowej gr. min 15 cm. Dobér elementéw studzienki nalezy wykonaé w
sposob zapewniajgcy uzyskanie odpowiedniej wysokosci wpustu. Ztagcza pomiedzy
poszczegblnymi elementami wpustow powinny byé zaspoinowane i zatarte na gtadko
zaprawg cementowg. Wigczenie przykanalikéw do studzienki Sciekowej nalezy wykonaé jako
szczelne i elastyczne. Skarpy i dno rowu przydroznego projektuje sie umocni¢ ptytami
azurowymi typu MEBA 40x60x10 cm na odcinku 2 m od osi przykanalika w obu kierunkach.
taczna ilos¢ projektowanych wpustow wyniesie 6 szt.

Sciek uliczny korytkowy

Sciek uliczny nalezy wykonaé z korytek betonowych 50x50x15 cm uktadanych na tawie
betonowej B20 (C16/20).

Lokalizacja elementow odwodnienia drogi widoczna jest na planie zagospodarowania
terenu oraz profilu podtuznym. Szczegdty rozwigzan konstrukcyjnych pokazano na
przekrojach konstrukcyjnych.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ruchu na drodze objetej
opracowaniem wynika z faktu jej przebudowy. Zmianie ulegnie oznakowanie poziome i
pionowe. Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

Oznakowanie poziome

Materiaty do oznakowania powinny posiadac certyfikat na znak bezpieczenstwa B.
Materiaty, na ktore nie ma Polskiej Normy powinny posiada¢ swiadectwo zgodnosci z Polskg
Normag lub Aprobatg Techniczng. Materiaty do oznakowania grubowarstwowego powinny by¢
naktadane warstwowo o gr. 0,9-5,0 mm. Nalezg do nich chemoutwardzalne masy stosowane
na zimno oraz masy termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno lub dwusktadnikowymi,
mieszanymi w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadane na nawierzchnie
odpowiednim aplikatorem.

Oznakowanie pionowe

a) projektuje sie znaki srednie aluminiowe podwdjnie zaginane z folii ll-generacji, grubosc
blachy 1,5 mm;
b) stupki do znakdéw z rur ocynkowanych o $rednicy 70 mm.
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6. URZADZENIA OBCE

W ciggu projektowanej inwestycji zlokalizowane sg urzadzenia obce opisane w pkt.
3.8. i istniejacym stanie zagospodarowania terenu. Prace w obrebie urzgdzen obcych nalezy
prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami branzowymi, recznie i ze szczegdlng ostroznoscia.

7. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy zwrdéci¢ uwage na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze;

- zabezpieczenie i oznakowanie roboét byto utrzymywane przez caty okres budowy.

Oznakowanie prowadzonych robot wykona¢ nalezy zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas robdét.

Przed rozpoczeciem robdt, ktére wymagajg wprowadzenia zmian w istniejgcej
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas budowy.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robét i uzgodnionego z zarzadcg terenu, organem zarzadzajgcym ruchem
oraz Policja.

W zaleznosci od postepu robdt, projekt organizacji ruchu powinien by¢é na biezaco
aktualizowany przez Wykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnieh dla
indywidualnego ruchu lokalnego, komunikaciji zbiorowej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenhstwu, nalezy dgzy¢é do udostepnienia
dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni.

8. WPLYW NA SRODOWISKO

Inwestycja bedzie miec¢ istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdow i
bezpieczenstwo pieszych.

Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci

srodowiskowych {j:

- zmniejszenie hatasu powstajagcego podczas ruchu pojazdoéw — rowna nawierzchnia
jest cichsza i zwieksza ptynnosc ruchu;

- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdow;

- uporzadkowanie sptywu wod opadowych i roztopowych do istniejgcych i nowo
projektowanych rowoéw przydroznych;

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbiérkach i pracach
budowlanych;

- przeprowadzenie rekultywacji terenéw po przeprowadzeniu prac.
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IIl. CZESC RYSUNKOWA
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