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1. Podstawa opracowania
Podstaw niniejszego opracowania:s
e Ustawa z dn. 26.06.1997 ,Prawo o ruchu drogowym. D2005r Nr 108; p.908 z pn.
zm.,
= Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.200& rsprawie szczegétowych
warunkoéw zarzdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzaalttym
zarzdzaniem (Dz.U. 2003 r. Nr 177, p.1729),
= Rozporadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Westnznych i Administracji z
dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakow i sygnatow dwagch (Dz.U. 2002 r. Nr 170,
p.1393 wraz z pMm. zm.),
= Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.200@/1sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogohwvgraz urgdzen
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidrogach (Dz.U. 2003
r. Nr 220, p.2181 wraz z pd. zm.).

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Pt@&ddej Organizacji Ruchu na drodze
powiatowej nr 3542W Wierzbica — Modrzejowice, nxio#tu od m-ci fgczany do drogi kraj.
nr9; odkm 5+850 — 10+891.
Pocatek opracowania znajdujegsiv km 5+850 (koniec projektowanej przebudowy wgjPro
Bud. opracowanego przez biuro PRW Deskurow 40; @Wyszkow; projektant S. Trzpil),
koniec opracowania zlokalizowany jest na granicyapdrogowego drogi krajowej nr 9.

3. Zagospodarowanie przylegteqgo terenu
Droga powiatowa nr 3542W przebiega przez t&amny Wierzbica i Gminy Skaryszew i
stanowi padczenie siedziby Gminy Wierzbica i &et Zalesice Kolonia, &czany, Suliszka,
Podsuliszka i Modrzejowice z sigarog gminnych, dragwoj. nr 744 i drog krajowg nr 9.
Droga przebiega przez tereny o zagospodarowaniu:
- rolniczym (gki i pola),
- rybackim (stawy)
- zabudowanym (zabudowa siedliskowa w/w miejscmyo
W ssiedztwie drogi znajdajsi¢ (punkty handlowo-ustugowe):
- sklepy spaywcze,
- punkty wymiany butli,
- zaktad blacharski itp.

4. Charakterystyka drogi — stan po przebudowie
4.1. Klasa techniczna
Klasa drogi po przebudowie — Z
Predkos¢ ruchu:
» tereny zabudowane — 50(60)km/h,
» tereny niezabudowane — 90 km/h.

4.2. Przekroje typowe
Na projektowanym odcinku drogi wgptlja dwa podstawowe przekroje charakterystyczne
Przekroj drogowy:
* jezdnia szerokgi 5,50 = 2x2,75m,
* obustronne pobocza szer. min. 2x1,0 m (lokalnie@ania poboczy do 1,5 m),
e pochylenie poprzeczne jezdni — przekrdj daszkowy 2%
» pochylenie poprzeczne poboczy — 8% (na zgrkzrkorpusu).




Przekréj potuliczny lewostronny:

* jezdnia szerokai 5,75 =3,0 + 2,75 m,

* prawostronne pobocze o szerédidl,0 (1,5) m,

» prawostronny chodnik przy kradzi jezdni o szerokwi 1,5-2 m,
e pochylenie poprzeczne jezdni — przekrdj daszkowy, 2%

» pochylenie poprzeczne pobocza — 8% (ha agwrkorpusu),

* pochylenie poprzeczne chodnika — 2% w kierunkunezd

4.3. Skrzgowania z drogami publicznymi

Projektowany odcinek drogi nr 3542W ma bezpdnie padczenia z:
» 1 ciggiem drogi krajowej,
e 2 ciggami drég gminnych,

W ramach projektowanej inwestycji drogi zaprojekémw przebudow?2 skrzyowan z

drogami publicznymi:

* km 10+903,4 — droga kraj. Nr 9 — poza zakresemudatyy (skrzgowanie zwykie),

* km 7+136,6 (L) - skrzsowanie z dr. gminginr 351102W,

* km 6+935,7 (P) - skrzpwanie z dr. gminginr 351109W

* Typ skrzyowania — zwykie.

» Uksztattowanie drogi gtéwnej (dr. powiat.) — w tuktR=500 (odc. w olgbie krzywej
przegciowej),

* Pochylenie drogi gtbwnej — 0,6 %.

» Uksztattowanie jezdni wlotu bocznego — w tuku o R+5.

» Kat skrzyzowania - 78.

» Szeroka¢ jezdni wlotu bocznego (zmienna) — 5,5-6,5 m.

* Promienie wyokiglajace — R=6; 9 m.

* Dilugos¢ przebudowy-naktadki (jezdni) wlotu bocznego — 30,6

* Pochylenie podiine wlotu bocznego (nha diug. 20 m) — 2,6%.

* Widoczna¢ — ograniczona (drzewa w tym poza pasem drogowyndjkacie
widoczngci).

* Typ skrzyowania — zwykie.

» Uksztattowanie drogi gtéwnej (dr. powiat.) — odcogty,

» Pochylenie drogi gtdwnej — 0,45 %.

» Uksztattowanie jezdni wlotu bocznego — w tuku o B=13.

» Kat skrzyzowania - 90.

» Szerokac jezdni wlotu bocznego — 5,0 m.

* Promienie wyokgglajace — R=6 m.

» Dlugos¢ przebudowy (jezdni) wlotu bocznego — 20,9 m.

* Pochylenie poditne wlotu bocznego (nha dtug. 20 m) — 0,9%

* Widoczna¢ — ograniczona (rég ogrodzenia w trgle widoczneci — dz. 98/3)

4.4. Organizacja ruchu pieszych

Projekt zaktada budawewostronnego chodnika bezpednio przy krawdzi jezdni, na
odcinkach:

* km6+961,30 - 9+320,47,

e km 10+752,87 — 10+892,8.




Ze wzgkdu na projektowane zagospodarowanie pasa drogo{penystanki autobusowe,
skrzyzowania, lokalizacja prz&j dla pieszych) zaprojektowano rowaiehodniki
zlokalizowane po stronie prawej:

 km 6+946,57 — 6+951,44;

* km 7+145,65 — 7+179,65;

* km 8+442,35 — 8+493,60.

Na trasie projektowanego odcinka zaprojektowangdaenie przey dla pieszych:
e 6+949,5,

. 741477,
. 8+444.4,
. 10+889,6.

4.5. Komunikacja zbiorowa
W miejscach obecnie istmaelych przystankow (wiat) zaprojektowano przystanki

autobusowe, bez wykonywania zatok autobusowychppafowano lokalizagj
przystankow:

e km 7+086,4 — 7+116,4 — str. lewa,

e km 7+151,8 — 7+181,8 — str. prawa,

* km 8+404,8 — 8+434,8 — str. lewa,

* km 8+452,4 — 8+482,4 — str. prawa.

W bezpdrednim gsiedztwie projektowanych przystankéw zaprojektowpreefcia dla
pieszych.

4.6. Uradzenia bezpiechstwa ruchu

W celu poprawy bezpiearswa ruchu i zabezpieczenie samochodéw przed zjezminaz
korpusu drogi i wjechanie w zbiorniki wodne (stawgwy — gkbokas¢ wody w okresie
spietrzenia powyej 1,2 m) zaprojektowano ustawienie barier ochrehrgkrajnych o
parametrach:

e poziom powstrzymywania — N1,

» klasa szerokii pracugcej — W4 (\&1,3 m),

* minimalny poziom intensywrigi zderzenia — B.

Zestawienie odcinkow chronionych wg glcdonego zestawienia.
Jako odcinki skrajne zaprojektowano:

» odcinki dlug. min. I=8 m o specjalnej konstrukag)p( typu PRIMUS P2 lub
rownowane), ktére przeszty testy zderzeniowe zgodne z RNEEL7, Systemy
ograniczajce drog” — wg zestawienia i Planu sytuacyjnego,

» odcinki nachylone (I=4 m), uksztattowane w tuku @5 m) — zakaczenie barier w
obrebie zjazddéw — wg zestawienia i Planu sytuacyjnego,

Uzasadnienie stosowania barier i dobér parametaivety wg Zadcznika nr 4.

5. Warunki ruchu
Na podstawie pomiarow ruchu (lipiec 2012) wstal wielka¢ ruchu na analizowanym
odcinku drogi 3542W.

SDR (2012 r.) — 191 poj/debstruktura rodzajowa:
» samochody osobowe — 38,7%,
» samochody dostawcze — 13,6%,
» samochody eizarowe bez przyczep — 6,3%,



* samochody eizarowe z przyczepami — 9,4%,
* pozostate (autobusy i maszyny rolnicze) — 28,2%.

SDR (2022 r.) — 257 poj./debstruktura rodzajowa:
* samochody osobowe — 44,4%,
» samochody dostawcze — 14,0%,
» samochody eizarowe bez przyczep — 5,8%,
* samochody eizarowe z przyczepami — 8,9%,
* pozostate (autobusy i maszyny rolnicze) — 24,1%.

Ze wzgkdu na zagospodarowanie przylegtego terenu i ukemtahie trasy drogowej
wprowadzono ograniczeniagolkosci.

Dopuszczalna pdkos¢
W ciggu drogi wysgpuja ograniczenia gdkosci zgodnie z tabell.

Tabela 1. Wprowadzone ograniczeniadiosci dla strony prawe;.

Kilometraz | Typ znaku Uzasadnienie
6+899 D-42 teren zabudowany V=50(60) km/h
7+454 D-42 teren zabudowany (kontynuacja) V=50{0jh
9+346 D-43 koniec terenu zabudowanego
9+356 B-33 "40" tuk poziomy R=50 m, V=40 km/h
9+415 B-34 "40" V=90 km/h
10+553 D-42 teren zabudowany V=50(60) km/h
10+825 D-43 koniec terenu zabudowanego

Tabela 2. Wprowadzone ograniczeniadiosci dla strony lewej.

Kilometraz | Typ znaku Uzasadnienie
10+825 D-42 teren zabudowany V=50(60) km/h
10+553 D-43 koniec terenu zabudowanego
9+491 B-33 "60" tuk poziomy R=50 m, V=60 km/h
9+415 B-33 "40" luk poziomy R=50 m, V=40 km/h
9+346 D-42 teren zabudowany V=50(60) km/h
7+350 D-42 teren zabudowany (kontynuacja) V=50{60)h
6+899 D-43 koniec terenu zabudowanego




6. Projektowane oznakowanie

Projektowane oznakowanie uwaghiajgce klag i parametry projektowanej drogi zaktada:
a) na odcinku o jezdni szerofm > 6,0m (\op<60 km/h) :

* 0znakowanie pionowe,

* 0znakowanie poziome: osiowe i kredziowe,

b) na odcinku o jezdni szeroém < 6,0m:

e 0znakowanie pionowe,

* oznakowanie poziome: krgaziowe,

7. Zasady wprowadzenia zmian w oznakowaniu.

W ramach przebudowy drogi przig nast¢pujace zasady upogdkowania i wprowadzenia

stosownych zmian w oznakowaniu pionowym i poziomym:

Drogi krzyzujace s¢ z DP Nr 3542W mafe nawierzchgiutwardzon i posiadaice

status drog publicznych zaprojektowano jako skogyania i oznakowano znakami typu
D-1 (na DP Nr 3542W) oraz A-7 (wloty podpadkowane) z odpowiednim
oznakowaniem poziomym (wlot szer6,0m i szer. < 6,0m), wprowadzejodpowiednio
znaki P-13 i P-4 oraz P-7a,

Uzupetniono oznakowanie miejsco$eo(znaki E-17a i E-18a) i terenu zabudowanego
(D-42 i D-43), oznakowanie terenu zabudowanego wpdzono rownig na wlotach
podporadkowanych drég gminnych (zlokalizowanych na odcibk oznakowanej jako
teren zabudowany),

W obszarze zabudowanym znaki typu A-6 gaisino znakiem D-1. Znaki te
zlokalizowano w odlegkxi do 50 m od skrzzpwania,

Wprowadzono oznakowanie przystankow autobusowychakiznpionowe D-15
(jednostronne wg decyzji Zagdcy Drogi) i poziome P-17 (I=30 m),

Ze wzgkdu na szerokd jezdni (<6,5 m) wprowadzono tylko linie kradziowe,

W obrbie tukow poziomych o promieniu (R<450 m) wprowadaooznakowanie za
pomog@ stupkoéw prowadzcych w odlegtéciach, jakie okréaja przepisy w zalenosci od
promienia tuku poziomego. Stupki lokalizowane bybp wewrtrznej i zewrtrznej
stronie tuku.

W obrebie luku poziomego o niekorzystnych parametrachh{meomien R=50 m, day
kat zwrotuy=54°) w celu polepszenia jego percepcji zaprojektowtaibice prowadzce
U-3,

Przegcia dla pieszych oznakowano znakami pionowymi (D&ziomymi P-10 i P-14,
Na catej drodze powiatowej Nr 3542W zaprojektowanpoprawione oznakowanie
pionowe oraz poziome zgodnie z obgmijagcymi przepisami prawa.

Na przedmiotowym odcinku drogi w lokalizacjach wygagcych zastosowania
stalowych barier ochronnych zaprojektowano ninejsbariery o naspujacych
parametrach: poziom powstrzymywania — N1, szefokpracugca W4, minimalny
poziom intensywn¢ci zderzenia - B.

8. Termin wprowadzenia oznakowania

Oznakowanie wprowadzbezpdrednio po zakfczeniu robdt — zgodnie z

harmonogramem realizacji przebudowy drogi.

9. Wymagania techniczne projektowanego oznakowania

Szczegotowe wymagania techniczne przedstawio8pecyfikacji Techniczne.

Znaki pionowe

Znaki pionowe (wielkéc srednie) w technologii folii odblaskowej typu 1, Zna-7, B-20,



D-6 z folii odblaskowej typu 2.
Stosowane znaki musspetnid wymagania:
 PN-EN 12899-1 State pionowe znaki drogowe €$C4 Znaki state,
* PN-EN 12899-4 State pionowe znaki drogowe €2 Zaktadowa kontrola
produkgciji,
* PN-EN 12899-5 State pionowe znaki drogowe €$§€5 Wstpne badanie typu
Tarcza znakéw wg decyzji Zadcy Drogi.

Znaki poziome
Oznakowanie poziome (przy zaénmiu wsp. odblasku min. 300mcd/Ix) w technologii -
cienkowarstwowej.
Lokalizacja wg niniejszego Projektu.
Stosowane materiaty do wykonania znakow msgeinid wymagania:
* PN-EN 1436 Materiaty do poziomego oznakowania digmagania dotycgce
poziomych oznakowadrog,
* PN-EN 1871 Materiaty do poziomego oznakowania dvtpsciwosci fizyczne,
 PN-EN 13212 Materiaty do poziomego oznakowania dviigmagania dotycxe
zaktadowej kontroli produkcji.

Urzadzenia bezpiechstwa ruchu (bariery)
Bariery stalowe skrajne (N1, W4).

Zastosowane bariery musgpetnid wymagania:

* PN-EN 1317-1 Systemy ogranicze¢ drog. Czs$¢ 1. Terminologia i ogolne kryteria
metod bada,

* PN-EN 1317-2 Systemy ograniczeg drog. Cz$¢ 2. Klasy dziatania, kryteria
przyjecia badé zderzeniowych i metody ba@lé&arier ochronnych,

* Oznakowane znakiem ,CE” lub znakiem budowlanymepcze bada
zderzeniowych udokumentowane sprawozdaniami zibaderzeniowych wydanymi
przez certyfikowana jednostlprzeprowadzapra badania.

UWAGA.

Ze wzgkdu na koniecznig uksztattowania pojedynczych zalozen barier odcinki nachylone
(I=4 m), uksztattowane w tuku (R=3, 5 m) dopuszsigalla tego typu zakazer nie
przeprowadzenie testéw zderzeniowych — wg Decyaizaicy Drogi.

10. Uzgodnienia i zatwierdzenie.
Projekt Organizacji Ruchu zostat zaopiniowany przez
» Komend Miejska Policji w Radomiu,
* Komend Wojewddzlg Policji w Radomiu — w zakresie skeaywania z droga
krajows,
» Generalg Dyrekcg Drog Krajowych O/Warszawa — w zakresie skmyania z droga
krajowg (brak odpowiedzi w terminie 30 dni)
*  WOojt Gminy w Wierzbicy — w zakresie skraywah z drogami gminnymi

Projekt podlega zatwierdzeniu przez Organ Z@zapcy Ruchem — StarasPowiatu
Radomskiego.

Opracowat:



