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Inwestycja obejmuje n/w dziatki:

A.
1)
2)
3)
4)

B.

Dziatki stanowigce pas drogowy:

Obreb Laczany gm. Wierzbica: 48;

Obreb Suliszka gm. Wierzbica: 405/1;
Obreb Podsuliszka gm. Skaryszew: 297;
Obreb Modrzejowice gm Skaryszew: 10/1

Dziatki przewidziane do czsciowego trwatego zagcia — w ramach regulacji pasa
drogowego (art. 73 ust 1 Ustawy z dn. 13.10.1988Rtzepisy wprowadzapce ustawy
reformuj ace administracje publiczng (Dz.U. Nr 113 poz. 872 ze zm.)

1) Obreb taczany gm. Wierzbica:

321; 320/1; 320/2; 319; 1014; 318; 317;

2) Obreb Suliszka gm. Wierzbica:

177, 176/2; 176/1; 175/2; 175/1; 174/1; 412; 172/11/1; 170/1; 167; 166, 376;
220/2; 221/2; 143; 380; 144; 147, 404; 146; 148;140; 151/1; 151/2; 152; 154;
155

3) Obreb Podsuliszka gm. Skaryszew:

116; 117; 118; 119; 120;121; 122; 123; 124; 12%; 127; 128; 129; 130; 131; 132;
133/1; 133/2; 133/3; 134; 135; 136; 137; 138; 13M); 141; 142; 143; 144;145; 146;
147; 148; 149; 150; 151; 152/1; 152/2; 153; 154;11%6; 157; 158; 190; 191; 192;
193; 194; 195/1; 432/1; 197; 198; 199/1; 199/2;;ZWH/2; 204/1; 205/1; 205/2; 206;
207; 208; 209; 210; 431/1; 431/2; 213/2; 213/1;/21215/1; 215/3; 216/1; 217; 218;
219; 220; 221; 222; 223; 224; 225; 226; 227; 318;299; 300; 301; 302; 303; 304;
305; 306/1; 306/2; 307; 308; 309; 310; 311; 313;3&14,; 315; 316; 318; 392; 393,
394; 418; 370; 369; 61; 62; 63; 64; 65; 66; 67;@RB;70; 71; 72/2; 72/1; 73; 74; 75;
76;77;78; 79; 80; 81; 82; 83; 84/1; 91; 92; 9%2/1; 94; 95; 96; 97; 430/1; 430/2;
100; 101; 102;103; 104; 105; 106; 107; 108; 109; PB8; 289; 292; 293; 294; 295;
296; 344.

C. Dzialki przewidziane doczasowego zagia (ha czas prowadzenia robot):

1) roboty drogowe — przebudowa drég gminnych:

Obreb Suliszka gm. Wierzbica:
159/1, 413/1; 158/2

2) roboty drogowe — przebudowa zjazdow na drogi gmineerctrzne:

Obreb Podsuliszka gm. Skaryszew:
116; 114/1; 276; 277/1; 418; 217; 318



SPIS TRECI

PROJEKT BUDOWLANY

Czes¢ opisowa.

Czes¢ rysunkowa.

Mapka orientacyjna (skala 1:10000)

Plan sytuacyjny cz 1-6 — (skala 1:1000)

Przekrdj normalny cz 1 i 2 (skala 1:50)

Profile podtine cz. 1 — 4 (skala 1:100/1000)

Przekroje poprzeczne cz. 1 — 6 (skala 1:100),

6.a Rysunki inwentaryzacyjne przepustow cz. 1-4lgsk:50)
6b. Rysunki konstrukcyjne przepustow cz. 1-4 (skakd)

7. Szczegoty konstrukcyjne cz 1-5 (skala 1:25, 1:50)
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Opis do Projektu Wykonawczego
Przebudowa drogi powiatowej nr 3542W Wierzbica - Madrzejowice
odc. od m-ci taczany do drogi krajowej nr 9
Tom 2 - branza drogowa

1. Podstawa opracowania:

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.R010 r. Nr 243 p. 1623 ze zm.),

» Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zag@srowaniu przestrzennym (Dz.U.
z 2012 Nr 647 ze zm.),

» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidziipz.U z 2007 r. nr 19 p. 115 ze
zm.),

» Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejraa 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpase drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 ze zm.),

» Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpesé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 p. 735zze.),

» Mapa do celéw projektowych przye do zasobow PODGIK w Radomiu i zarejestrowana
pod numerem 1829-38/12 w dniu 23.08.2012 r.,

» Umowa nr PZD-1.253.24.2012 z dn. 06.07.2012 r. pracowanie dokumentaciji
projektowej przebudowy drogi.

» Decyzje administracyjne wydane przez:

* Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realig@cgedsiwziccia
wydana przez Burmistrza Skaryszewa (Nr
RP0.6220.31.13.2012.PO/RP0.6220.31.1.2013.PO 21d02.2103r.),

» Decyzja Nr 11/13 o ustaleniu lokalizacji inwestyagilu publicznego wydana przez
Burmistrza Skaryszewa (Nr RP0O.6733.06.2013.ML z0@07.2013 r.),

* Decyzja pozwolenia wodnoprawnego na wykonanigdmeh wodnych i odprowa-
dzenie wod wydana przez StakpBowiatu Radomskiego,

» Warunki techniczne wydane przez:

» Warunki techniczne uswtia kolizji, wydane przez PGE Dystrybucja S.A. Qidl
Skarysko-Kamienna Rejon Energetyczny Radom (Nr RE-01/19
2012/RM/MD/1/11276/2012 z dn. 29-11-2012 r.) i Unzorawarta przez Powiatowy
Zarzad Drog Publicznych w Radomiu z PGE Dystrybucja $ié przebudowsieci
elektroenergetycznych

» Warunki techniczne zabezpieczeniagagizn telekomunikacyjnych wydane przez TP
S.A. (nr 10873/TOTCSBU/W/2012 z dn. 27.12.2012r.)

Uzupetniagce pomiary geodezyjne wykonane przez gepdptawnionego,

Dokumentacja geotechniczna wykonana przez p. Daxilaksa.

Projekt Budowlany przebudowy drogi powiatowej nd3%/ Wierzbica — Modrzejowice

odc. od m-ci gczany do drogi krajowej nr 9.

YV VYV

2. Dane ogdine.
2.1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogviatowej nr 3542W Wierzbica —
Modrzejowice; odc. od m-cigczany do drogi kraj. nr 9 (km 5+850 — 10+891,6).
UWAGA.

Przedmiotowy odcinek zostat dayzany do odcinka obfego Projektem Budowlanym
przebudowy drogi powiat. nr 3542W od km 3+650 do&850 opracowanym przez biuro
PRW (adres: Deskurow 40; 07-201 Wyszkow; projek&ntrzpil).




Pocatek projektowanej rozbudowy znajduje¢ sv km 5+850,0 (punkt 0 wsp. geod.
X=5678603,45; Y=7511752,09).

Koniec projektowanej rozbudowy w km 10+891,8.-4,0 m od granicy drogi krajowej nr
9 (punkt o wsp. geod. X=5679443,70; Y=7516278,80).

Lokalizacja inwestycji na dziatkach wymienionychsta tytutowej (str. 2).

2.2. Zakres projektowanych robdét.
-) roboty przygotowawcze, w tym:
- odtworzenie trasy i punktow wysod@owych,
- roboty rozbiérkowe,
- regulacja wysokériowa wlazéw do studzienek kanalizacyjnych, pokmaworow
wodocigowych,
- zabezpieczenie wdzer telekomunikacyjnych,
- przebudowa kolidacych urazdzen energetycznych wg oglsnego Projektu Bud.,
- wyciecie drzew,
-) przebudowa jezdni z poszerzeniem odpowiednio:
- odcinki o przekroju drogowym 2x2,75 m:
o km 5+850 — 6+961,3,
o km 9+320,47 — 10+725,87
- odcinki o przekroju pétulicznym i ulicznym 3,0+2(B50) m:
o km6+961,30 - 9+320,47,
o km 10+752,87 — 10+892,8
-) wzmocnienie jezdni; z zastosowaniem wzmognie
- typ 1 — km 5+850,0 — 6+951,4 i 9+796,6 — 10+626,5;
- typ 2 - km 6+951,4 — 9+796,6 i 10+626,5 — 10+892,8.
-) budowa chodnika szer. 2,0 m (lokalnegzenia do 1,25m),
- chodnik lewostronny:
o km6+961,30 - 9+320,47,
o km 10+752,87 — 10+892,8
- chodnik prawostronny:
0 km 6+946,57 — 6+951,44;
0 km 7+145,65 - 7+179,65;
0 km 8+442,35 — 8+493,60.
-) odbudowa systemu odwodnienia drogi, w tym:
- przebudowa przepustow pod korpusem drogi — 3 szt.,
- przebudowa mostu na przepust — 1 szt.,
- wykonanie rowéw przydrmych, w tym odcinkowo infiltracyjnych,
- wykonaniesciekow korytkowych — odc. diug. 25 m,
- budowa rowoéw krytych z rur PEHD(PVC) gcknej diug. 77,6 m,
- budowa wpustow deszczowych z przykanalikiem odpdaapcym wodt do rowu lub
zestawoOw rozsaczeniowych — 63 szt.,
budowa zestawéw rogszeniowych (skrzynki rozszeniowe) — 26 zestawow
-) budowa/przebudowa zjazdow indywidualnych i pciotiych — 161 szt.
-) przebudowa 2-ch skrzgwan zwyktych z drogami bocznymi (gminne drogi publiezn
-) oznakowania poziome, pionowe,
-) roboty poradkowe i wykaczeniowe; w tym:
- humusowanie skarp nasypow i wykopow,




- umocnienie skarp nasypow i wykopow.
Szczegotowy zakres roboét patrz Projekt Wykonawdyzedmiar Robot.

2.3. Adres inwestycji.
Droga powiatowa nr 3542W Wierzbica — Modorage; jest zlokalizowana na terenie:

a) gm. Wierzbica — km 5+850 — 7+398,6 (1,55 kmjym:

- obeb taczany - km 5+850 — 6+375,5,

- obeb Suliszka — km 6+375,5 — 7+398,6,
b) gm. Skaryszew — km 7+398,6 — 10+891,6 (3,49 kwntym:

- obeb Podsuliszka — km 7+398,6 — 9+697,7,

- obreb Modrzejowice — km 9+697,7 — 10+891,6.

2.4. Nazwa Inwestora.

Powiatowy Zargd Drég Publicznych w Radomiu.

2.5. Adres Inwestora.
26-600 Radom; ul. Graniczna 24
tel./fax.: 48 38-15-061

2.6. Nazwa jednostki projektigej.
Zaktad Robot Drogowych "Drorob™ Putawy
Adres: 24-100 Putawy,
ul. K. Baczyskiego 28,
Pracownia Projektowa w Lublinie
Adres: 20-469 Lublin
ul. Smoluchowskiego 1
tel/fax 0-81 446-77-35, e-mail drorob@onet.pl

2.6.1. Dane personalne projektanta.

mgr inz. Mitosz Kiys - uprawnienia Nr 2743/Lb/94 - decyzja o stwierdagorzygotowania
zawodowego do petnienia samodzielnych funkcji tezmych w budownictwie Nr
2743/Lb/94 stwierdzage posiadanie przygotowania zawodowego do wykoniaMamkcji
projektanta o specjalfoi konstrukcyjno-izynierskiej w zakresie drog (podstawa Dz.U. Nr 8
z19757r))

2.6.2. Dane personalne weryfikatora.

mgr inz. Whadystaw Khg - uprawnienia WZDP-2m/226/66 z dn. 17.09.1966@prawnienia
budowlane do projektowania i kierowania robotamidaulanymi w specjalnii drog i
mostéw bez ogranicagpodstawa Dz.U. Nr 7, poz. 46, par. 14 adeenia Ministra
Komunikacji z dn. 1.12.1964 r. Dz. Bud. Nr 23, p@3).

3. Opis stanu zainwestowania terenu.

3.1. Stan istniegy.

e Zarzdca Drogi — Zargd Powiatu Radomskiego.

o Zarzd Drég — Powiatowy Zagd Drég Publicznych w Radomiu,

* Klasa drogi — zbiorcza (klasa Z).

* Funkcja drogi — bezpoednia obstuga przylegtego terenu, pgzainie sieci drég
gminnych z sieai drog krajowych.

* Pas drogowy.




Szerokd¢ pasa drogowego (przed regutgcj zmienna (12,5 — 19,5 m) i wynasednio
13,3 m,

» Jezdnia - 0 nawierzchni bitumicznej; zmiennej skefoi 4,2-5,0m.
Stan nawierzchni zémicowany od bardzo ztego deedniego. Stan bardzo zly ¢hania
siatkowe, deformacje przekroju podhego i poprzecznego z zapagmem krawedzi — do 30
cm, wyboje i wykruszenia warstw bitumicznych) wysije na odcinkach zalegania w
podtazu gruntdw wysadzinowych:

a. km 5+850 — 6+950

b. km 9+800 — 10+600.
» Chodniki — nie wysipuja,
o Zjazdy.
Zjazdy o zr@nicowanym stopniu ugglzenia, nieulepszone (naw. gruntowa), pojedyncze
zjazdy o nawierzchni ulepszonej (kostka bet., datmm. itp.),
» Warunki geotechniczne.
W podiazu wysepuja grunty rodzime (warunki zmienne). Na przeajgcym odcinku
wystepuja utwory niespoiste o zedicowanej granulacji (gtownie piaska&sednich izwirow)
— przefcie przez m-ci Suliszka, Podsuliszka (km 6+930 8% i m<¢ Modrzejowice (km
10+500 — 10+890) z przewarstwieniem glin.
Na obszarach o ptytkim zaleganiu wod gruntowychodtpzu wystepuja utwory spoiste w
stanie plastycznym z przewarstwieniami gruntow oigenych (namuty o mizszaci 0,5 —
1,5m).
» Uzbrojenie terenu.
W istniepcym i planowanym pasie drogi zlokalizowane jest m/zbrojenie (skrzyxowania
lub odcinkowa lokalizacja wzdhy:
- sie wodochgowa,
- kable telekomunikacyjne,
- kable energetyczne (nn),
- linia napowietrzna nn (skrzgwania i przebieg wzdk),
- hapowietrzne linie energetyczne SN (skmyania).
o Zielen.
Na obszarze planowanej inwestycji wyaije zielé wysoka i niska. Wycinka kolidggego
zadrzewienia wg Planu Walbnu (Projekt Zagospodarowania Terenu).

4. Charakterystyka techniczna obiektu.

4.1. Parametry techniczne.

Klasa drogi — Z (bez zmian).

Predkos¢ projektowa (zgodnie z 812.1 Rozp. Min. Transp2]t.
a) teren niezabudowany — 50 (40) km/h,
b) teren zabudowany — 50 (40) km/h.

Kategoria ruchu — KR 2,

4.2. Projektowany pas drogowy.

Nie projektuje sj dodatkowego poszerzenia pasa drogowego.

UWAGA.

Istniejgcy pas drogowy (ewidencyjny) jest w trakcie regjilsianu prawnego, wykonano
regulacg pasa drogowego w trybie art. 73 ust 1 Ustawy Z18rl10.1988 r. Przepisy
wprowadzajce ustawy reformgge administragjpubliczry (Dz.U. Nr 113 poz. 872 ze zm.).




4.3. Plan sytuacyjny.

Tras drogi dostosowano do istraepgo przebiegu z niegthng koreky 1 tuku poziomego
(promien 25-30 m zwgkszono do R=40 m + krzywe przejowe); zaprojektowano w postaci
kombinacji odcinkow prosto- i krzywo liniowych; niasie wystpuje:

- 21 zalomOw trasyyk1°),

- 4 tuki kotowe — R=750 — 1200 m<8°),

- 3 tuki kotowe z krzywymi przégiowymi — R=40 — 500 my§8°).

4.4. Przekroj normalny.
Zaprojektowano 3 podstawowe przekroje normalnestepajacych parametrach:

Przekréj nr 1 - drogowy:

- szeroka¢ jezdni 2x2,75 m,

- pochylenie poprzeczne jezdaR% (przekroj daszkowy),

- obustronne pobocza 2x1,0 (1,5) m,

- pochylenie poboczy — 6% (na zeytnz)

Przekréj nr 2 - pétuliczny:

- szeroka¢ jezdni 3,00+2,75 m,

pochylenie poprzeczne jezdaR% (przekroj daszkowy),
jednostronny chodnik bezgrednio przy krawdzi, szer. 2,0 (1,5) m,
pochylenie chodnika — 2,0% (ku jezdni),

jednostronne pobocze szer. 1,0 (1,5) m,

- pochylenie pobocza — 6% (na zeyn)

Przekréj nr 3 - uliczny:

- szerokd¢ jezdni 3,0+2,75 (3,0) m,

- pochylenie poprzeczne jezdeR% (przekroj daszkowy),

- obustronne chodniki bezg@dnio przy krawdzi, szer. 2,0 (1,5) m,
- pochylenie chodnika — 2,0% (ku jezdni).

UWAGA.
1) W obrbie tukéw poziomych szeroké pasow dostosowano do wielod promienia
tuku — wprowadzenie poszerzenia w tuku,
Zmiana szerokii i pochyler dokonywana jest na diugm krzywej przejciowe,;.

4.5. Profil podidny.

W profilu podtinym zaprojektowano uksztattowanie wysééiowe osi jezdni. Niwelet
prowadzono dostosowyg jej uksztattowanie do:

- wymaganych wzmocnig
- zagospodarowania terenu — poziom wjazdow,
- lokalizacji uzbrojenia w pasie drogowym (podziemmégaziemnego).

Zaprojektowano niweleto nas¢pujacych parametrach:
- pochylenia£0,25% na odc. gtznej diug. ok. 1273 m,
- pochylenie maksymalne i=1,5%,
- zatlomy niweletyhi>1,0% wyokgglono tukami pionowymi o promieniach:
* wypukie R>3000 m,
* wkleste R=5000 m.



4.6. Skrzyowania.

W ramach przebudowy drogi powiat. nr 3542W konmecest przebudowa n/w skenywan:
- km 6+935,7 (P) - skrzpwanie z dr. gmirganr 351109W,
- km 7+136,6 (L) — skrzzxowanie z dr. gminginr 351102W.

Typ skrzyowania — zwykle.

Uksztattowanie drogi gtéwnej (dr. powiat.) — w tugtR=500 (odc. w olgbie krzywej przejciowej),
Pochylenie drogi gtéwnej — 0,6 %.

Uksztattowanie jezdni wlotu bocznego — w tuku o B=¥b.

Kat skrzyzowania - 78.

Szerokdc¢ jezdni wlotu bocznego (zmienna) — 5,5-6,5 m.

Promienie wyokiglajace — R=6; 9 m.

Ditugos¢ przebudowy-naktadki (jezdni) wlotu bocznego — 3,6

Pochylenie podine wlotu bocznego (na diug. 20 m) — 2,6%.

Widoczna¢ — ograniczona (drzewa w tym poza pasem drogowymndjkacie widoczndci).

Typ skrzyowania — zwykle.

Uksztattowanie drogi gtéwnej (dr. powiat.) — odoogty,

Pochylenie drogi gtéwnej — 0,45 %.

Uksztattowanie jezdni wlotu bocznego — w tuku 0 B=+3.

Kat skrzyzowania - 90.

Szerokdc¢ jezdni wlotu bocznego — 5,0 m.

Promienie wyokiglajace — R=6 m.

Dtugos¢ przebudowy (jezdni) wlotu bocznego — 20,9 m.

Pochylenie podine wlotu bocznego (na dtug. 20 m) — 0,9%

Widoczna¢ — ograniczona (rég ogrodzenia w trggle widoczndci — dz. 98/3)

4.7. Zjazdy indywidualne i publiczne.

W ramach rozbudowy drogi zaprojektowano bugy przebudow zjazdow istnigjcych
realizowanych na koszt Inwestora (art. 29 ust. @aWg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U z 2007 r. nr 19 p. 115 ze zma)zjazd istnigjcy uwaa sk - zjazd
fizycznie istniejcy w terenie na dzfeopracowania dokumentacji (inwentaryzacja wraz z
dokumentagj fotograficzry i video w archiwum Biura Projektowego).

UWAGA.
1) Wiasciciel dziatki na ktog istnieje zjazd, miat mdiwos¢ przesungcia zjazdu wg
potrzeb,
2) Zjazd nie istniejcy zostanie zrealizowany w ramach niniejszej inygsha koszt
wiasciciela nieruchomgxi na podstawie Decyzja Zadu Drogi (PZDP w Radomiu).

Zaprojektowano 2 typy (ze wzglu na uksztattowanie) zjazdéw indywidualnych:
* typ 1 (przez chodnik):
- szeroké¢ jezdni zjazdu — min. 4,0 m,
- szeroké¢ poboczy — 2x0,5 m,
- na pojczeniu z krawdzig jezdni drogi powiatowej — skosy 1:1,
e typ2:
- szeroké¢ jezdni zjazdu — min. 4,0 m,
- szeroké¢ poboczy — 2x0,5 m,
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- wyokraglenie krawdzi zjazdu na pgtzeniu z jezdni drogi powiatowej — R=4,0 m,

- szeroké¢ zjazdu — min. 4,0 m
- szeroké¢ poboczy — 2x0,75 m,
- wyokraglenie krawdzi zjazdu na pgtzeniu z jezdni drogi powiatowej — R=5,0 m,

4.8. Odwodnienie.

Przebudowa i budowa wdzer wodnych i sposéb odprowadzenia wéd opadowych na
podstawie Decyzji pozwolenia wodnoprawnego wydarmgez StarogtPowiatu
Radomskiego.

Szczegotowy opis projektowanego odwodnienia idzag/iarto w Operacie wodno
prawnym.

4.9. Konstrukcja.

Projektowan konstrukcg dostosowano do:
- poj. obliczeniowego 100 kNéo
- kategoria ruchu KR2,
- trwalos¢ — 20 lat.

Rugh obliczeniowy.
Ruch obliczeniowy okrdono na podstawie pomiardéw ruchu i prognozy ruckweibonej dla
drég gminnych i powiatowych (horyzont 20 letni).

PROGNOZOWANY RUCH

. ruch ws ruch ws 0j 100
Pojazdy 2012 | WSP P wsp P2 wzroZtu 2032 przelri)cz pklil/oé
sam c¢z bez przyczep 12 0,93 0,96 1,0p 1y 0,109 1,858
sam c¢z z przyczepami 18 0,93 0,96 1,025 29 1,245 36,105
autobusy 6 0,93 0,96 1 6 0,594 3,564
SUMA 42

Prognozowane obgienie pasa ruchu L=42x0,5 = 21 poj. 100 K\(&KR2 13 — 70 poj. 100
kN/os)

W zwigzku z okresem wykonywanej inwentaryzacji konstruopgi (lato 2012 r.) — nie
miarodajny okres badania$mmsci badania nénosci wykonano dla odc. 2 km (wyniki bagla
nasnosci w archiwum Biura Projektowego i przekazane Zdcy Drogi), za miarodajne
przyjeto wizualry ocerg stanu jezdni

Wymagane wzmochienie ustalono metedspotczynnikow materiatowych, z
uwzgkdnieniem wymagatechnologicznych:

- minimalny pakiet warstw bitumicznych na podbudewikruszywa — 12 cm.
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Lp | Lokalizacja Konstrukcja nawierzchni Wsp. Grubai¢ Wym grub Typ
[km] materiat zastpcza | zastpcza | wzmocn,
Grubasé¢
wzmocn.
1 |6+000L | w-wa bitum. (b. skana) —6 cm 1,0 6,0
w-wa wyr. z kruszywa - 12 cm 0,9 10,8 (KR2; G4)
bruk w stanigrednim 8 — 10 cm 0,9 8,1 1
w-wa odgcz z piasku — 15 cm nieuwzgl.
24,9 73,5 48,6
2 |7+200 P | w-wa bitums(spkana) — 9 cm 1,3 11,7
w-wa wyr. z kruszywa - 22 cm 0,9 19,8 (KR2; G1)
bruk w stanigrednim 8 — 10 cm 0,9 7,2 2
w-wa odgcz z piasku — 15 cm nieuwzgl.
38,7 44,0 53
3 [8+100L | w-wa bitum.§( spckana) — 9 cm 1,3 11,7
w-wa wyr. z kruszywa - 21 cm 0,9 18,9 (KR2; G1)
bruk w stanigrednim 8 — 10 cm 0,9 7,2 2
w-wa odgcz z piasku — 15 cm nieuwzgl.
37,8 44,0 6,2
4 |9+200 P | w-wa bitum. (b. gkana) — 11 cm 1,0 11,0
w-wa wyr. z kruszywa - 15 cm 0,9 13,5 (KR2; G1)
ttuczen — 10 cm 0,9 9,0 2
w-wa odgcz z piasku — 15 cm nieuwzgl.
33,5 44,0 10,5
5 [9+900 L | w-wa bitum. (b. sgana) —9 cm 1,0 9,0
w-wa wyr. z kruszywa - 10 cm 0,9 9,0 (KR2; G4)
tluczen — 15cm 0,9 13,5 1
w-wa odgcz z piasku — 15 cm nieuwzgl.
31,5 73,5 42,0
6 |10+475P| w-wa bitum. (b. ggana) — 8 cm 1,0 8,0
w-wa wyr. z kruszywa - 10 cm 0,9 9,0 (KR2; G4)
ttuczeh — 20 cm 0,9 18,0 1
w-wa odgcz z piasku — 15 cm nieuwzgl.
35,0 73,5 38,5
7 |10+800 L | w-wa bitum.$( spgkana) — 7 cm 1,3 10,4
w-wa wyr. z kruszywa - 10 cm 0,9 9,0 (KR2; G1)
ttuczeh — 20 cm 0,9 18,0 2
w-wa odgcz z piasku — 15 cm nieuwzgl.
35,0 % 44,0 9,0

Zaprojektowano nagpujaca konstrukcg wzmocnienia jezdni:
- typ1-km5+850 —-6+951,4i9+796,6 — 10+626,5:

w-wascieralna grub. 4 cm z BA AC11S,
w-wa wigzaca grub. 5 cm z BA AC16W,
w-wa podbudowy grub. 10 cm z BA AC22P
w-wa wyrownawcza grub. min. 4 cm z BA AC16W+frezaieakorekcyjne do

6 cm
istn. konstrukcja,
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- typ2-km6+951,4 —9+796,6 i 10+626,5 — 10+891,6
* w-wascieralna grub. 4 cm z BA AC11S,
* w-wa wigzaca grub. 5 cm z BA AC16W,
* w-wa wyrownawcza grub. min. 4 cm z BA AC16W+frezaieakorekcyjne do
6 cm
* istn. konstrukcja,
UWAGA.
Dopuszczono minimaingruba¢ uktadanej w-wy wyrownawczej 4 cm (BA AC16W), przy
zachowaniuredniego wyroéwnania >5 cm.

Konstrukcje poszerzedostosowano do:
- technologii wzmocnienia na danym odcinku,
- mazliwosci sprztowych Wykonawcy — min. szer. poszerzenia 0,5 m.

Zaprojektowano nagpujaca konstrukcg poszerze jezdni:
- typ1-km5+850 - 6+951,4i9+796,6 — 10+626,5:
* pakiet w-w wzmacniacych uktadany na catej szerdgkojezdni:
« w-wascieralna grub. 4 cm z BA AC11S,
% w-wa wigzgca grub. 5 cm z BA AC16W,
« w-wa podbudowy grub. 10 cm z BA AC22P
% w-wa wyréwnawcza grub. min. 4 cm z BA AC16W,
* istn. konstrukcja:
+ frezowanie korekcyjne nagj. do 4 cm,
* poszerzenie konstrukcji
% wzmocnione podize grub. 25 cm z piasku stab. cementem o R=2,5 MPa
(mieszanka zw. cementem klasy 1,5/2,0),

UWAGA. Wzmocnione podize uktadane jest na szerdko
a) przekrdj drogowy - od kragdzi istn nawierzchni do kragzi korony drogi,
b) przekroj uliczny — od kragdzi istn nawierzchni do linii kragznika

- typ2-km6+951,4 —9+796,6 i 10+626,5 — 10+892,8.
* pakiet w-w wzmacniacych uktadany na catej szergkojezdni:
% w-wascieralna grub. 4 cm z BA AC11S,
“ w-wa wigzaca grub. 5 cm z BA AC16W,
% w-wa wyroéwnawcza grub. min. 4 cm z BA AC16W,
* istn. konstrukcja:
s frezowanie korekcyjne nagd. do 6 cm,
* poszerzenie konstrukcji
« utozenie w-wy wzmacniagej grub. 5 cm z BA AC16W,
% podbudowa grub. 16 cm z mieszanki niega@nej (kr. tamane),
% wzmocnione podize grub. 15 cm z pisaku stab. cementem o R=2,5 MPa
(mieszanka zw. cem. C1,5/2,0)

Kraweznik betonowy typ gizki (20x30 cm) na tawie betonowej (C10/15) z opoiiera
podsypce cementowo-piaskowej .
13



Uwaga

1) w miejscach ,wtopienia kragznika” — dopuszcza siwykonanie tawy zwyklej (za
zgody Inwestora),

2) w obrbie zjazdow i obrien kraweznika stosowétzw. kraweznik najazdowy 20x22
cm,

3) na odcinku ,wtapiania kragznika” zaleca si stosowa kraweznik tzw. ,skasny” o
wymiarach 15x30-22 cm,

4) w obrebie wyokgglen i tukow o promieniu mniejszym ni50 m zaleca sistosowa
krawezniki tzw. tukowe

4.9.4. Chodnik

Zaprojektowano nagpujaca konstrukcg chodnika:
* w-wascieralna grub. 6 cm z betonowych kostek brukowytto@nik-kolor
szary),
* posypka cementowo — piaskowa (1:4) grub. 3 cm,
e wzmocnione podize grub. 12 cm z mieszanki zw. cementem C1,5/2,0
* obramowanie - obrze betonowe typu eikiego.

Zaprojektowano 3 typy konstrukcji jezdni zjazdéwlywidualnych:
a) typ nr 1 — o nawierzchni bitumicznej:
* w-wascieralna grub. 5 cm z BA,
» w-wa podbudowy grub. 16 cm z kruszywa tamanego,
e w-wa odgczapca grub. 10 (20) cm z piasku.

b) typ nr 2 — o nawierzchni z kostek brukowych:

» w-wascieralna z betonowych kostek brukowych grub. 8 kaiof grafitowy lub inny
wskazany przez Inwestora),
» posypka cementowo — piaskowa (1:4) grub. 3 cm,
» podbudowa z kruszywa tamanego grub. 16 cm,
* w-wa odgczapca grub. 10 (20) cm z piasku,
* obramowanie kragznikiem wtopionym 12x25 cm
UWAGA
1) Nawierzchnia zjazdéw na pola gdzana za pasem chodnika wykonana z kruszywa
tamanego na w-wie ogszapcej,

Projektant dopuszcza na wniosek Wykonawcy za z¢odestora zmiagtechnologii
podbudowy na mieszaakwigzarg cementem C3,0/4,0, w-wa grub. 15 cm. Niniejszaan@i
zostanie zakwalifikowana jako nieistotne egstwo od zatwierdzonego Projektu
Budowlanego.

Zaprojektowano 2 typy konstrukcji jezdni zjazdéwbpeznych:
a) typ nr 1 — o nawierzchni z kostki brukowe;:
» w-wascieralna z betonowych kostek brukowych grub. 8 kaiof grafitowy lub inny
wskazany przez Inwestora),
« posypka cementowo — piaskowa (1:4) grub. 3 cm,
» podbudowa z kruszywa tamanego grub. 18 cm,
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» w-wa odgczapca grub. 15 cm z piasku,
» obramowanie kragznikiem wtopionym 12x25 cm

b) typ nr 2 — o nawierzchni bitumicznej:

» w-wascieralna grub. 4 cm z BA,

* W-wa Wigzaca grub. 4 cm z BA,

» w-wa podbudowy grub. 18 cm z kruszywa tamanego,

» w-wa odgczapca grub. 15 cm z piasku.
Projektant dopuszcza na wniosek Wykonawcy za g¢odestora zmiagtechnologii
podbudowy na mieszaakwigzarg cementem C3,0/4,0, w-wa grub. 16 cm. Niniejszaanai
zostanie zakwalifikowana jako nieistotne egstwo od zatwierdzonego Projektu
Budowlanego.

Przepusty wykonaz rur PEHD asr. 400 (500, 800) mm.

Czes$¢ przelotowa:

- rury PEHD — min. SN 8 wg PN-EN ISO 9969,

- srednica wewn. — min. 400 (500, 800) mm — wg wykazlabeli Zjazdow,

- zlaczki systemowe (wg zalegevybranym producenta rur),

- fundament: grubiei 15(30) cm z pospo6tki 0/20 mm — wg wykazu w TaEgzdow,
Umocnienie wlotu/wylotu — obruk z kamienia polndgb kostek brukowych na podsypce z
pospotki.

4.9.8.3tudzienkiciekowe.

Studzienkisciekowe wykona z rur PEHD asr. 500 mm.

Studzienk&ciekowa:

- rury PEHD — min. SN 4 wg PN-EN ISO 9969,

- Srednica wewn. rury — min. 500 mm,

- wpust uliczny z kotnierzem ryglowany — min. kladacgzenia D400 wg PN-EN 124,
- zelbetowa ptyta pod wpust tzw. typegki; grub. min. 120 mm,

- zelbetowy piefcien odcizajacy tzw. typ cézki,

- fundament studzienki grub. 10 cm: beton C8/10

UWAGA.

Studzienki odprowadzaje wody do zestawow ragszeniowych obligatoryjnie wypoggé w
filtry piaskowe.

Przykanalik:

- rury PEHD — SN 8 wg PN-EN ISO 9969,

- rury ostonowe stalowe (wg potrzeb) — wymaganiaSiig

- posadowienie: podiée grub. 10 cm z pospokki,

- kratka wylotowa typowa,

- umocnienie wylotu: beton C15/20.

Zestawy rozgczeniowe:

- skrzynki o wymiarach 0,6x0,6x1,2 m (w przypadkasswania innych skrzynek obaaek
zachowaniagcznej pojemngci zestawu),

- skrzynki z maliwoscig inspekcji i czyszczenia.

Zaprojektowano 2 typy przepustow:
Typ — 1 z rur PEHD.
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Cze$¢ przelotowa:

- rury PEHD — min. SN 8 wg PN-EN I1SO 9969,

- Srednica wewn. — wg Projektu

- zlaczki systemowe (wg zalegevybranym producenta rur),

- fundament: grubiei 50 cm z pospotki 0/63 mm, na geowtdkninie fittymej 500 g/m
Umocnienie wlotu/wylotu — obruk z kamienia tamanegopodsypce z pospotki.
Uwaga.

Dopuszcza giinne geowtdkniny spetnigge minimalne wymagania wg ST.

Typ 2 — z rur (przekroje owalne) stalowych.
Cze$¢ przelotowa:
- rury (przekréj zamknty) z blachy stalowej karbowanej:
a) grubscianki — min. 2,5 mm
b) koaguracja — dostosowana do przekroju
c) zabezpieczenie — ocynk+powioka polimerowady powierzchniowe zakwaszone),
- Swiatto — wg Projektu
- zlaczki systemowe (wg zalegevybranym producenta rur),
- fundament; grubii 50 cm z pospétki 0/63 mm, na geowtdkninie fitlyaej 500 g/m
Umocnienie wlotu/wylotu:
a) przepustb100 — obruk z kamienia tamanego na zaprawie cemeiito
b) przepust typu MP (owalny) — obruk z kamienia tanggnea zaprawie cementowej +
scianki betonowe z betonu C25/30.
Uwaga.
Dopuszcza giinne geowtdkniny spetnigge minimalne wymagania wg ST.

4.10. Kolorystyka.
Inwestor ustali ostateczrkolorystyke nawierzchni brukowanych wg wiasnego uznania.
Proponuje si przyjecie nastpujacej kolorystyki:

* nawierzchnia — kolor czarny (naw. bitumiczna),

» krawezniki - kolor szary,

 chodniki — kolor szary (k. brukowa),

« zjazdy do posesji — kolor szary lub grafitowy (kukowa), lub zachowany kolor

istniejgcej nawierzchni z kostki — wg decyzji Inwestora.

5. Opis technologii robot.
Niniejszy rozdziat stanowi wygj ze Szczegotowej Specyfikacji Technicznej.

5.1. Normalizacja.

Pomimo dobrowolniei stosowania wikszaci PN (PN-EN) i BN w drogownictwie (Rozp.
Min. Transp. i Gosp. Morsk. z dn. 6.12.2000 r. DZNJ 116 poz. 1227) - wszystkie
cytowane normy w niniejszym Projekcie (i Specyfikd@chnicznej) stosowaobligatoryjnie
(jako wcislenie wymaga jakasciowych wykonywanych robot). Procedury zmiany
stosowanych norm zgodnie z zapisami Specyfikaghh&znych.

5.2. Roboty rozbidrkowe.
Roboty wykonywé z uwzgkdnieniem naspujagcych zasad:
- materiat z rozbiorki zjazdow (kostka, obramowanigekalizowane poza pasem drogi
lub w pasie drogowym) przekazany wiacicielowi posesij
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- materiat nadagy sk do wykorzystania a nie wbudowany w dgqgzekazéa do
dyspozycji widciciela (Powiatowy Zarg Drog Publicznych w Radomiu),
- materiat, ktory nie zostanie zagospodarowany siajetasnaciag Wykonawcy.

6.0rganizacja ruchu.
Organizacja ruchu po rozbudowie drogi wg zatsdenego Projektu Organizacji Ruchu,
zatwierdzonego przez Stareflowiatu Radomskiego.

7. Rozwhnzania uwzgkdniajace ruch osob niepetnosprawnych.
Projektowane rozwkania nie stwarzajutrudnigi w ruchu osob niepetnosprawnych.
Zaprojektowano - obnenie kravgznika w obebie prze§¢ dla pieszych i zjazdow — do 2 cm.

8. Pownzanie projektowanej inwestycji z budowlami istniegcymi.

Sytuacyjnie i wysokiziowo elementy przebudowywanej drogi dgzano do istniejcego
zagospodarowania terenu.
Roboty w gsiedztwie uzbrojenia (patrz Plan sytuacyjny) promé&dgodnie z ustaleniami
branzowymi.

9. Zabezpieczenia BHP i strefy ochronne.

Zgodnie z zapisami Prawa Budowlanego KierovBuklowy opracuje Plan zapewnienia
bezpieczastwa zatodze realizagej budow i uzytkownikom drogi na czas budowy (Art.
2l1a.1. Dz.U. 01.129.1439 z dn. 12.11.2001 r — @amiustawy ,Prawo Budowlane”) na
podstawie Informacji Bezpiecastwa i Ochrony Zdrowia opracowanej przez autora
niniejszego Projektu.

10. Charakterystyka ekologiczna.

Inwestycja jest zaliczona do inwestycji mogch potencjalnie znageo oddziatywa na
srodowisko. dla ktorych mi@ zachodzi konieczné¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
nasrodowisko (Rozporgzenie Rady Ministrow z dn. 9.11.2010 r. w/s przgalgie¢
mogcych znaczco oddziatywa nasrodowisk Dz. U. Nr 213 poz. 1397).

Decyzja grodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji wydanagarBurmistrza
Skaryszewa.

Niniejszy Projekt zostat opracowany zgodnieyzlarg Decyzp o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

11. Charakterystyka energetyczna.
Nie dotyczy.

12. Bilans terenu.
Zamierzone roboty wymagaglodatkowego zagia terenu.

13. Uzgodnienia.

Projekt Budowlany (b. drogowa) uzgodniono z gasjcymi jednostkami:

-) Starostwo Powiatowe w Radomiu — Zespét Uzgagillekumentacji Projektowej,

-) Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkow,

-) Urzad Gminy w Wierzbicy — w zakresie ydzenia drég gminnych (publicznych),

-) Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad\@rszawa — w zakresie yeizenia do
drogi krajowej nr 9,

Putawy, Lublin; lipiec 2013 r. opracowat;
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